Konsolidert forordning (EF) nr. 725/2004

Nedenfor falger E@S-avtalen vedlegg XllI nr. 56bb (forordning (EF) nr. 725/2004 om
forbedret sikkerhet for fartgyer og havneanlegg), slik Kystverket forstar denne delen av E@S-
avtalen med endringer og tillegg som fglger av vedlegg XIII og protokoll 1 til avtalen og
avtalen for gvrig:

Forordning (EF) nr. 725/2004 er konsolidert til og med endringer gjennomfgrt ved forordning
(EF) nr. 219/2009.

» B Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 725/2004 av 31. mars 2004
som endret ved

» M1 Kommisjonens beslutning 2009/83/EF av 23. januar 2009

» M2 Europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 219/2009 av 11. mars 2009

EUROPAPARLAMENTS- OG RADSFORORDNING (EF) nr. 725/2004
av 31. mars 2004

om forbedret sikkerhet for fartgyer og havneanlegg

EUROPAPARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPEISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om opprettelse av Det europeiske fellesskap, seerlig
artikkel 80 nr. 2,

under henvisning til forslag fra Kommisjonen,

under henvisning til uttalelse fra Den europeiske gkonomiske og sosiale komité, *
etter & ha radspurt Regionkomiteen,

etter framgangsmaten fastsatt i traktatens artikkel 251 2 og

ut fra fglgende betraktninger:

1) Forsettlig ulovlige handlinger og seerlig terrorisme er blant de stgrste truslene mot
idealene om demokrati, frihet og fred, som er grunnleggende verdier i Den europeiske
union.

2) Sikkerheten til skipsfarten i Det europeisk fellesskap, til de borgerne som bruker den, og
til miliget, ma til enhver tid sikres mot trusler om forsettlig ulovlige handlinger, som
terrorhandlinger, piratvirksomhet eller tilsvarende handlinger.

3) Ved transport av varer som inneholder seerlig farlige stoffer, slik som kjemiske og
radioaktive stoffer, kan de farene som forsettlig ulovlige handlinger forarsaker, fa
alvorlige felger for borgerne og miljget i EGS-omradet.

4) Ved Den internasjonale sjgfartsorganisasjonens (IMO) diplomatiske konferanse 12.
desember 2002 ble det vedtatt endringer i Den internasjonale konvensjon om sikkerhet
for menneskeliv til sjgs (1974) (SOLAS-konvensjonen) samt et internasjonalt regelverk
for sikkerhet for fartgyer og havneanlegg (ISPS-regelverket). Disse dokumentene har
som formal a bedre sikkerheten for fartgyer som benyttes i internasjonal handel og
tilhgrende havneanlegg, og inneholder bindende bestemmelser hvis omfang i EQS-



omradet bar presiseres i visse tilfeller, samt bestemmelser i form av anbefalinger, der en
del bgr gjgres bindende i EZS-omradet.

5) Med forbehold for EJS-statenes regelverk pa omradet nasjonal sikkerhet og tiltak som
kan treffes pa grunnlag av avdeling VI i traktaten om Den europeiske union, begr den
malsettingen om sikkerhet som er beskrevet i betraktning 2, oppnas gjennom a vedta
egnede tiltak pa omradet sjatransportpolitikk, som fastsetter felles standarder for
fortolkning, gjennomfaring og kontroll innen ES-omradet av de bestemmelsene som
IMOs diplomatiske konferanse vedtok 12. desember 2002. Gjennomfgringsmyndigheten
bar overdras til Kommisjonen med henblikk pa& vedtak av detaljerte
gjennomfgringsbestemmelser.

6) Denne forordning respekterer grunnleggende rettigheter, og falger de prinsippene som
er nedfelt i Den europeiske unions pakt om grunnleggende rettigheter.

7) Utover fartgyer som benyttes i internasjonal skipsfart og de havneanleggene som
betjener dem, bar sikkerheten bedres for fartayer i innenriksfart i EG3S-omradet samt
tilhgrende havneanlegg, seerlig for passasjerfartgyer, pa grunnlag av det store antall
menneskeliv som settes i fare gjennom slik trafikk.

8) Del B av ISPS-regelverket inneholder en rekke anbefalinger som bar gjgres bindende i
E@S-omradet med henblikk pa en ensartet gjennomfaring av den malsettingen om
sikkerhet som er beskrevet i betraktning 2.

9) For a bidra til den anerkjente og ngdvendige malsettingen om & fremme neerskipsfarten
innenfor EQS-omradet, bgr E@S-statene bli oppfordret til, i henhold til regel 11 i SOLAS-
konvensjonens seerlige tiltak for & bedre sjgfartssikkerheten, & innga avtaler om
sikkerhetsordninger for rutetrafikk innenfor E@S-omradet pa faste ruter som benytter
egne havneanlegg, uten at dette setter det gnskede generelle beredskapsnivaet i fare.

10) For havneanlegg som ligger i havner som bare leilighetsvis betjener internasjonal
skipsfart, kan det veere en uforholdsmessig stor oppgave & anvende alle de
sikkerhetsreglene som er fastsatt i denne forordning, permanent. E@S-statene bgr, pa
grunnlag av de sarbarhetsvurderingene som de skal utfgre, fastsla hvilke havner som
bergres og hvilke erstatningstiltak som kan gi et tilfredsstillende beskyttelsesniva.

11) EdS-statene bar aktivt kontrollere at sikkerhetsreglene fglges av fartgyer, uansett
opprinnelse, som har til hensikt & anlgpe en havn i ES-omradet. Den bergrte EQS-
staten bgr oppnevne en «vedkommende sjgfartssikkerhetsmyndighet » som har ansvar
for & samordne, gjennomfare og kontrollere anvendelsen av de sikkerhetstiltakene for
fartgyer og havneanlegg som er fastsatt i denne forordning. Denne myndigheten bar
kreve at hvert fartgy som har til hensikt & anlgpe havnen, pa forhand leverer
opplysninger om sitt internasjonale sikkerhetssertifikat, om de naveerende og tidligere
beredskapsnivaer for fartgyet, samt andre praktiske opplysninger om sikkerhet.

12) Det bgr vaere mulig for E@S-statene & gi unntak fra det systematiske kravet om & gi
opplysningene i betraktning 11 nar det gjelder rutetrafikk til sjgs innenfor EQS-omradet
eller nasjonalt, forutsatt at rederiene som betjener disse rutene, til enhver tid kan gi slike
opplysninger pa anmodning fra vedkommende myndigheter i EQS-statene.

13) Sikkerhetskontroller i havnen kan utfgres av vedkommende
sjofartssikkerhetsmyndigheter i EQS-statene, men ogsa, nar det gjelder det
internasjonale sikkerhetssertifikatet for fartgyer, av inspektgrer som handler innenfor
rammen av havnestatskontroll, som fastsatt i radsdirektiv 95/21/EF av 19. juni 1995 om
handheving av internasjonale standarder for sikkerhet, hindring av forurensning og leve-
og arbeidsvilkar om bord pa farteyer som anlgper havner i ES-omradet, og som seiler i
farvann under E@S-statenes jurisdiksjon (havnestatskontroll). ® Det er derfor nadvendig
a sarge for at de bergrte myndigheter utfyller hverandre nar flere forskjellige myndigheter
er involvert.

14) Pa bakgrunn av det antall parter som er involvert i gjennomfaringen av sikkerhetstiltak,
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bar hver EZS-stat oppnevne en enkelt vedkommende myndighet som har ansvar for &
samordne og overvake anvendelsen av sikkerhetstiltakene for skipsfart pa nasjonalt
plan. EQJS-statene bar skaffe de ngdvendige midler og utarbeide en nasjonal plan for
giennomfaring av denne forordning for & oppna den malsettingen om sikkerhet som er
beskrevet i betraktning 2, seerlig ved hjelp av en tidsplan for tidlig gjennomfgring av visse
tiltak i samsvar med vilkarene i resolusjon 6, som IMOs diplomatiske konferanse vedtok
12. desember 2002. Effektiviteten til kontrollene av gjennomfgringen i hvert nasjonale
system bar veere underlagt inspeksjoner som overvakes av Kommisjonen.

15) En effektiv og ensartet anvendelse av tiltakene i henhold til denne politikken reiser viktige
finansieringsmessige spgrsmal. Finansiering av visse ytterligere sikkerhetstiltak bar ikke
fare til konkurransevridning. Kommisjonen bgr derfor umiddelbart foreta en undersgkelse
(som seerlig skal se neermere pa hvordan finansieringen er delt mellom offentlige
myndigheter og operatgrene, uten at dette bergrer kompetansefordelingen mellom E@S-
statene og Det europeiske fellesskap), og framlegge resultatene og eventuelle forslag for
Europaparlamentet og Radet.

16) De tiltak som er ngdvendige for gjennomfgringen av denne forordning, skal vedtas i
samsvar med radsbeslutning 1999/468/EF av 28. juni 1999 om fastsettelse av naermere
regler for utgvelsen av den gjennomfgringsmyndighet som er tillagt Kommisjonen. * Det
bar innfgres en framgangsmate for tilpasning av denne forordning i lys av de erfaringene
som er oppnadd, for a gjare ogsa andre bestemmelser i del B av ISPS-regelverket
bindende, som ikke allerede gjgres bindende ved denne forordning.

17) Ettersom malene for denne forordning, som er a innfgre og iverksette egnede tiltak for
sjatransportpolitikken, ikke i tilstrekkelig grad kan nas av E@S-statene, og derfor, fordi
denne forordning omfatter hele Europa, lettere kan nas pa fellesskapsplan, kan E@S-
omradet treffe tiltak i samsvar med naerhetsprinsippet, som fastsatt i traktatens artikkel 5.
| samsvar med forholdsmessighetsprinsippet i samme artikkel gar denne forordning ikke
ut over det som er ngdvendig for & oppna disse malene -

1 EUT C 32 av 5.2.2004, s. 21.
2 Europaparlamentsuttalelse av 19. november 2003 (enna ikke offentliggjort i EUT) og
radsbeslutning av 22. mars 2004.

3 EFT L 157 av 7.7.1995, s. 1. Direktivet sist endret ved europaparlaments- og
radsdirektiv 2002/84/EF (EFT L 324 av 29.11.2002, s. 53).

4 EFT L 184 av 17.7.1999, s. 23.

VEDTATT DENNE FORORDNING:

Artikkel 1
Mal
1. Denne forordning har som hovedmal & innfare og iverksette tiltak innenfor EQS med sikte
pa a bedre sikkerheten for fartgyer som brukes i internasjonal handel og nasjonal skipsfart,
samt tilhgrende havneanlegg, mot trusselen fra forsettlig ulovlige handlinger.

2. Forordningen har ogsa til hensikt & skape et grunnlag for den harmoniserte fortolkningen
og gjennomfaringen samt E@S-kontroller av de szerlige tiltakene for & bedre
sjafartssikkerheten som ble vedtatt av IMOs diplomatiske konferanse 12. desember 2002,
som endret Den internasjonale konvensjon om sikkerhet for menneskeliv til sjgs (1974)
(SOLAS-konvensjonen) og fastsatte det internasjonale regelverk for sikkerhet for fartayer og
havneanlegg (ISPS-regelverket).

Artikkel 2
Definisjoner

| denne forordning menes med:
1. «<SOLAS-konvensjonens seerlige tiltak for a bedre sjgfartssikkerheten»: de endringene


http://websir.lovdata.no/cgi-lex/wifthen?399d0468
http://websir.lovdata.no/cgi-lex/wifthen?302l0084

10.

11.

12.

13.

som er gjengitt i vedlegg | til denne forordning, som setter inn et nytt kapittel XI-2 i
vedlegget til IMOs SOLAS-konvensjon, i dens gjeldende versjon,

. «ISPS-regelverk»: IMOs internasjonale regelverk for sikkerhet for fartayer og

havneanlegg, i dets gjeldende versjon,

. «del A av ISPS-regelverket»: innledningen og de ufravikelige kravene som utgjar del A

av ISPS-regelverket, som er gjengitt i vedlegg Il til denne forordning, om bestemmelsene
i kapittel XI-2 i vedlegget til SOLAS-konvensjonen, i dens gjeldende versjon,

. «del B av ISPS-regelverket»: retningslinjene som utgjar del B av ISPS-regelverket, som

gjengitt i vedlegg lll til denne forordning, om bestemmelsene i kapittel XI-2 i vedlegget til
SOLAS-konvensjonen med endringer, og i del A av ISPS-regelverket, i dens gjeldende
versjon,

. «sjafartssikkerhet»: kombinasjonen av forebyggende tiltak som tar sikte pa a beskytte

skipsfart og havneanlegg mot trusler om forsettlig ulovlige handlinger,

. «kontaktorgan for sjafartssikkerhet»: det organet som er utpekt av hver E@S-stat for &

fungere som kontaktorgan for Kommisjonen og andre E@JS-stater, og som skal
tilrettelegge, falge opp og opplyse om anvendelsen av tiltakene for sjgfartssikkerheten
fastsatt i denne forordning,

. «wvedkommende sjgfartssikkerhetsmyndighet»: en myndighet som er utpekt av en E@S-

stat for @ samordne, gjennomfgre og overvake anvendelsen av sikkerhetstiltakene
fastsatt i denne forordning, med hensyn til fartayer og/eller ett eller flere havneanlegg.
Kompetansen til denne myndigheten kan variere avhengig av hvilke oppgaver den er
palagt,

. «internasjonal skipsfart»: alle sjgtransporttjenester med fartgyer fra et havneanlegg i en

EdS-stat til et havneanlegg utenfor denne E@S-staten, eller omvendt,

. «nasjonal skipsfart»: alle sjgtransporttjenester med fartgyer i havomrader fra et

havneanlegg i en E@S-stat til samme havneanlegg eller et annet havneanlegg innenfor
denne E@S-staten,

«rutetrafikk»: en rekke overfarter som er organisert pa en slik mate at det gir en
forbindelse mellom to eller flere havneanlegg:

a) enten pa grunnlag av en offentliggjort seilingsplan,
b) eller med en slik regelmessighet eller hyppighet at det utgjer systematiske overfarter,

«havneanlegg»: et sted der kontakt mellom fartgyer og havn finner sted; dette omfatter
omrader som ankerplasser, venteplasser og ankomst fra sjasiden, etter hva som er
aktuelt,

«kontakt mellom fartay og havn»: det samspillet som oppstar nar et fartgy direkte og
umiddelbart pavirkes av handlinger som omfatter forflytning av personer eller varer eller
ytelsen av havnetjenester til eller fra fartgyet,

«forsettlig ulovlig handling»: en forsettlig handling som pa grunn av sin art eller
sammenheng kan skade fartgyene som benyttes i internasjonal eller nasjonal
sjgtransport, deres passasjerer eller deres tilhgrende havneanlegg.

Artikkel 3
Felles tiltak og virkeomrade

1. Nar det gjelder internasjonal skipsfart, skal E@S-statene senest 1. juli 2004 i sin helhet
anvende SOLAS-konvensjonens seerlige tiltak for & bedre sjgfartssikkerheten og del A av
ISPS-regelverket, pa de vilkar og for de fartgyer, rederier og havneanlegg som er nevnt i
disse tekstene.

2. Nar det gjelder nasjonal skipsfart, skal EQS-statene senest 1. juli 2005 anvende SOLAS-
konvensjonens seerlige tiltak for & bedre sjgfartssikkerheten og del A av ISPS-regelverket for



passasjerfartayer i innenriksfart som harer til klasse A, som definert i artikkel 4 i radsdirektiv
98/18/EF av 17. mars 1998 om sikkerhetsstandarder for passasjerskip, * samt for deres
rederier, som definert i forordning 1X-1 i SOLAS-konvensjonen, og for de havneanleggene
som betjener dem.

3. EdS-statene skal, etter en obligatorisk vurdering av sikkerhetsrisikoen, beslutte i hvilket
omfang de senest 1. juli 2007 skal anvende bestemmelsene i denne forordning pa andre
kategorier av fartgyer i innenriksfart enn dem som er omtalt i nr. 2, deres rederier og de
havneanleggene som betjener dem. Det generelle beredskapsnivaet bar ikke settes i fare
ved en slik beslutning.

E@S-statene skal underrette Kommisjonen om slike beslutninger nar de vedtas, samt
den periodiske revisjonen av dem, som skal finne sted minst hvert femte ar.

4. Ved gjennomfgringen av de bestemmelsene som fglger av nr. 1, 2 og 3, skal EJS-statene
i sin helhet ta hensyn til retningslinjene som inngar i del B av ISPS-regelverket.

5. E@S-statene skal oppfylle falgende bestemmelser i del B av ISPS-regelverket, som om de
var bindende:

- 1.12 (revisjon av sikkerhetsplaner for fartgyer),

- 1.16 (sarbarhetsvurdering av havneanlegg),

- 4.1 (beskyttelse av sikkerhetsplaners og sarbarhetsvurderingers fortrolighet),
- 4.4 (anerkjente sikkerhetsorganisasjoner),

- 4.5 (minimumskompetanse for anerkjente sikkerhetsorganisasjoner),

- 4.8 (fastsettelse av beredskapsniva),

-4.14, 4,15, 4.16 (kontaktorganer og opplysninger om havneanleggenes
sikkerhetsplaner),

- 4.18 (identifikasjonsdokumenter),

- 4.24 (fartayenes anvendelse av de sikkerhetstiltakene som anbefales av den staten hvis
sjaterritorium de seiler i),

- 4.28 (bemanning av fartayer),

- 4.41 (formidling av opplysninger nar et fartay bortvises fra eller nektes adgang til en
havn),

- 4.45 (fartagyer fra en stat som ikke er part i konvensjonen),

- 6.1 (rederiets forpliktelse til & gi skipsfgreren opplysninger om operatgrene av fartayet),
- 8.3-8.10 (minstestandarder for sarbarhetsvurdering av fartgyet),

- 9.2 (minstestandarder for fartayets sikkerhetsplan),

- 9.4 (anerkjente sikkerhetsorganisasjoners uavhengighet),

- 13.6 og 13.7 (hyppighet av sikkerhetsgvelser og sikkerhetsoppleering for fartayets
besetning og for rederiets og fartgyets sikkerhetsoffiserer),

- 15.3 og 15.4 (minstestandarder for sarbarhetsvurdering av havneanlegget),
- 16.3 og 16.8 (minstestandarder for havneanleggets sikkerhetsplan),

- 18.5 og 18.6 (hyppighet av sikkerhetsgvelser og sikkerhetsoppleering i havneanlegg og
for havneanleggets sikkerhetsansvarlige).

6. Uten hensyn til bestemmelsene i nr. 15.4 i del A av ISPS-regelverket, skal den periodiske
revisjonen av sarbarhetsvurderingen for havneanlegget fastsatt i nr. 1.16 i del B av ISPS-
regelverket, gjennomfares innen fem ar etter at vurderingen sist ble utfert eller sist ble
revidert.

7. Denne forordning far ikke anvendelse pa krigsskip og troppetransportskip, lastefartayer
med en bruttotonnasje pa under 500, fartayer som ikke drives fram av mekaniske midler,
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treskip av primitiv konstruksjon, fiskefartagyer eller fartgyer som ikke anvendes til
forretningsvirksomhet.

8. Uten hensyn til bestemmelsene i nr. 2 og 3, skal E@S-statene nar sikkerhetsplaner for
fartayer og havneanlegg godkjennes, sgrge for at slike planer inneholder hensiktsmessige
bestemmelser som sgrger for at sikkerheten for fartgyer som denne forordning gjelder for,
ikke settes i fare av noe fartgy eller kontakt mellom fartay og havn eller virksomhet mellom
fartgyer, som gjelder fartayer som ikke er omfattet av denne forordning.
1 EFT L 144 av 15.5.1998, s. 1. Direktivet sist endret ved kommisjonsdirektiv 2003/75/EF
(EUT L 190 av 30.7.2003, s. 6).

Artikkel 4
Formidling av opplysninger

1. Hver E@S-stat skal formidle til IMO, Kommisjonen og de andre E@S-statene de
opplysningene som kreves i henhold til regel 13 (formidling av opplysninger) i SOLAS-
konvensjonens seerlige tiltak for & bedre sjgfartssikkerheten.

2. Hver E@S-stat skal formidle til Kommisjonen og de andre E@S-statene
kontaktopplysninger for de tjenestemennene som er nevntinr. 4.16 i del B av ISPS-
regelverket, og opplysningene fastsatt i nr. 4.41 i del B av ISPS-regelverket, nar et fartgy
bortvises fra eller nektes adgang til en havn i EJS-omradet.

3. Hver E@S-stat skal utarbeide en liste over bergrte havneanlegg pa grunnlag av de
giennomfarte sarbarhetsvurderingene av havneanlegg, og fastsla omfanget av tiltakene som
er truffet for & gjennomfare bestemmelsene i nr. 2 i regel 2 (omfanget nar det gjelder
havneanlegg som leilighetsvis betjener utenriksfart) i SOLAS-konvensjonens seerlige tiltak for
a bedre sjgfartssikkerheten.

Hver E@S-stat skal innen 1. juli 2004 formidle den nevnte listen til de andre E@JS-statene
og til Kommisjonen. Kommisjonen og alle bergrte E@S-stater skal ogsa fa tilstrekkelige
opplysninger om de tiltakene som er truffet.

Artikkel 5
Alternative sikkerhetsavtaler eller tilsvarende sikkerhetsordninger

1. Ved gjennomfgringen av denne forordning kan regel 11 (alternative sikkerhetsavtaler) i
SOLAS-konvensjonens seerlige tiltak for & bedre sjafartssikkerheten, ogsa fa anvendelse pa
rutetrafikk innenfor E&S-omradet pa faste ruter som benytter tilhgrende havneanlegg.

2. For dette formal kan E@S-statene seg imellom hver for eget vedkommende, innga
bilaterale eller multilaterale avtaler som fastsatt i nevnte SOLAS-regel. EJS-statene kan
innga slike avtaler seerlig for & fremme neerskipsfart innenfor EQS-omradet.

De bergrte EZS-statene skal underrette Kommisjonen om avtalene og gi tilstrekkelige
opplysninger om tiltakene til at Kommisjonen kan undersgke om avtalene svekker
beredskapsnivaet for andre fartgyer eller for havneanlegg som ikke er omfattet av avtalene.
Opplysninger om tiltak som er direkte knyttet til nasjonal sikkerhet, kan eventuelt utelates fra
underretningen til Kommisjonen.

Kommisjonen skal undersgke om avtalene sikrer et tilstrekkelig beskyttelsesniva, seerlig
nar det gjelder kravene i nr. 2 i ovennevnte SOLAS-regel 11, og om de er i samsvar med
fellesskapsretten og med det indre markeds virkemate. Dersom avtalene ikke oppfyller disse
kriteriene, skal Kommisjonen innen fire maneder treffe en beslutning etter framgangsmaten
fastsatt i artikkel 11 nr. 3; i slike tilfeller skal de bergrte E@S-statene oppheve eller tilpasse
avtalene i samsvar med dette.

3. Den periodiske revisjonen av slike avtaler som er fastsatt i nr. 4 i regel 11 i SOLAS-
konvensjonens seerlige tiltak for & bedre sjefartssikkerheten, skal finne sted minst hvert
femte ar.
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4. E@S-statene kan for nasjonal skipsfart og for havneanlegg som er nevnt i artikkel 3 nr. 2
og artikkel 3 nr. 3 i denne forordning, vedta tilsvarende sikkerhetsordninger som fastsatt i
regel 12 (tilsvarende sikkerhetsordninger) i SOLAS-konvensjonens seerlige tiltak for & bedre
sjafartssikkerheten, forutsatt at slike sikkerhetsordninger er minst like effektive som dem som
er foreskrevet i kapittel XI-2 i SOLAS-konvensjonen og de relevante bindende
bestemmelsene i ISPS-regelverket.

Den bergrte EZS-staten skal oversende Kommisjonen tilstrekkelige opplysninger om
slike ordninger nar de vedtas, sammen med resultatet av de periodiske revisjonene innen
fem ar etter at de ble vedtatt eller sist ble revidert.

Vilkarene for anvendelsen av slike ordninger skal veere underlagt Kommisjonens
inspeksjoner fastsatt i artikkel 9 nr. 4, 5 og 6 i denne forordning, og i samsvar med reglene
fastsatt der.

Artikkel 6
Framlegging av sikkerhetsopplysninger fagr anlgp i en havn i en E@JS-stat

1. Nar et fartay som omfattes av bestemmelsene i SOLAS-konvensjonens szerlige tiltak for &
bedre sjgfartssikkerheten og i ISPS-regelverket, eller av artikkel 3 i denne forordning,
meddeler at det har til hensikt & anlgpe en havn i en E@JS-stat, skal vedkommende
sjafartssikkerhetsmyndighet i denne E@JS-staten kreve at opplysningene nevntinr. 2.1 i
regel 9 (fartgy som har til hensikt & anlgpe en havn i en annen avtalestat) i SOLAS-
konvensjonens seerlige tiltak for & bedre sjgfartssikkerheten, legges fram. Nevnte myndighet
analyserer i den grad det er ngdvendig, de framlagte opplysningene, og anvender eventuelt
den framgangsmaten som er fastsatt i nr. 2 i samme SOLAS-regel.

2. Opplysningene nevnt i nr. 1, skal framlegges:
a) minst 24 timer pa forhand, eller

b) senest pa det tidspunktet fartgyet forlater forrige havn, dersom reisetiden er mindre enn
24 timer, eller

c) dersom anlgpshavnen ikke er kjent, eller dersom den endres under reisen, sa snart
anlgpshavnen blir kjent.

3. Det skal oppbevares en rapport over den framgangsmaten som er fulgt for hvert enkelt
fartgy som har veert utsatt for en sikkerhetshendelse, som definertinr. 1.13 i regel 1
(definisjoner) i SOLAS-konvensjonens seerlige tiltak for & bedre sjgfartssikkerheten.

Artikkel 7
Unntak fra bestemmelsene om framlegging av sikkerhetsopplysninger for
anlgp i en havn

1. E@S-stater kan unnta rutetrafikk som gar mellom havneanlegg som ligger pa deres
territorium, fra kravet fastsatt i artikkel 6, nar fglgende vilkar er oppfylt:

a) rederiet som driver rutetrafikken nevnt ovenfor, utarbeider og ajourfarer en liste over de
bergrte fartayene og sender den til vedkommende sjgfartssikkerhetsmyndighet for den
bergrte havnen,

b) for hver reise som foretas, stilles opplysningene som er fastsattinr. 2.1 iregel 91i
SOLAS-konvensjonens seerlige tiltak for & bedre sjafartssikkerheten, pd anmodning til
radighet for vedkommende sjgfartssikkerhetsmyndighet. Rederiet skal utarbeide et
internt system for & sikre at nevnte opplysninger, 24 timer i dagnet og uten forsinkelser,
pa anmodning kan sendes til vedkommende sjgfartssikkerhetsmyndighet.

2. Nar det drives internasjonal rutetrafikk mellom to eller flere E@S-stater, kan de enkelte
bergrte EJS-statene anmode de gvrige E@JS-statene om et unntak fra denne tjenesten i
samsvar med vilkarene fastsatt i nr. 1.



3. E@S-statene skal regelmessig kontrollere at vilkarene fastsatt nr. 1 og 2, er oppfylt. Nar
minst ett av disse vilkarene ikke lenger er oppfylt, skal EQS-statene omgaende trekke tilbake
retten til unntak for det bergrte rederiet.

4. E@S-statene skal utarbeide en liste over rederier og fartgyer som er gitt unntak i henhold
til denne artikkel, og skal ajourfgre denne listen. De skal oversende denne listen og
ajourfgringer av den til Kommisjonen og alle bergrte E@S-stater.

5. Uten hensyn til bestemmelsene i nr. 1 og 2, kan en E@AS-stat ut fra sikkerhetshensyn og
en vurdering i hvert enkelt tilfelle be om at opplysningene nevntinr. 2.1 i regel 9 i SOLAS-
konvensjonens seerlige tiltak for & bedre sjgfartssikkerheten, framlegges fgr anlgp i en havn.

Artikkel 8
Sikkerhetskontroller i en E@S-stats havner

1. Kontrollen av sertifikatet, som definert i nr. 1.1 i regel 9 (kontroll av fartayer i havn) i
SOLAS-konvensjonens seerlige tiltak for & bedre sjafartssikkerheten, skal utfares i havnen
enten av vedkommende sjgfartssikkerhetsmyndighet som definert i artikkel 2 nr. 7 i denne
forordning, eller av inspektagrer definert i artikkel 2 nr. 5 i direktiv 95/21/EF.

2. Nar tienestemannen som utfgrer sertifikatkontrollen nevnt i nr. 1, har begrunnet mistanke
om at fartgyet ikke oppfyller kravene i SOLAS-konvensjonens seerlige tiltak for & bedre
sjefartssikkerheten og i ISPS-regelverket, men ikke tilhgrer en myndighet som i denne EQJS-
staten har ansvar for & utfgre tiltakene fastsatt i nr. 1.2 og 1.3 i regel 9 i SOLAS-
konvensjonens seerlige tiltak for & bedre sjafartssikkerheten, skal vedkommende omgaende
henvise saken til nevnte myndighet.

Artikkel 9
Gjennomfgring og samsvarskontroll

1. E@S-statene skal utfgre de administrative oppgavene og kontrolloppgavene som kreves i
henhold til bestemmelsene i SOLAS-konvensjonens seerlige tiltak for & bedre
sjafartssikkerheten og i ISPS-regelverket. De skal sikre at alle ngdvendige midler avsettes
og faktisk er tilgjengelige for gjennomfgringen av bestemmelsene i denne forordning.

2. EdS-statene skal utpeke et kontaktorgan for sjgfartssikkerhet innen 1. juli 2004.
3. Hver E@S-stat skal vedta et nasjonalt program for gjennomfgringen av denne forordning.

4. Seks maneder etter datoen for gjennomfaringen av de relevante tiltakene nevnt i artikkel
3, skal Kommisjonen i samarbeid med kontaktorganet nevnt i nr. 2, innlede inspeksjoner,
herunder inspeksjoner av et passende utvalg av havneanlegg og bergrte rederier, for a
overvake E@S-statenes gjennomfgring av denne forordning. Disse inspeksjonene skal ta
hensyn til de opplysningene som er gitt av kontaktorganet nevnt i nr. 2, herunder
kontrollrapporter. Neermere regler for slike inspeksjoner skal vedtas etter framgangsmaten
fastsatt i artikkel 11 nr. 2.

5. De tjenestemenn som Kommisjonen gir i oppdrag & utfare slike inspeksjoner i samsvar
med nr. 4, skal utgve sin myndighet etter a ha framlagt en skriftlig fullmakt utstedt av
Kommisjonen, og som angir inspeksjonens gjenstand og formal, og datoen da den skal
begynne. Kommisjonen skal i god tid far inspeksjonen underrette de E@S-statene som
bergres av inspeksjonene.

Den bergrte E@S-staten skal underkaste seg slike inspeksjoner og sikre at bergrte
organer eller personer ogsa underkaster seg inspeksjonene.

6. Kommisjonen skal oversende inspeksjonsrapportene til den bergrte E@JS-staten, som
innen tre maneder etter at rapporten er mottatt, skal gi tilstrekkelige opplysninger om hvilke
tiitak som er truffet for & rette opp eventuelle mangler. Rapporten og listen over tiltak som er
truffet, skal oversendes komiteen nevnt i artikkel 11 nr. 1.

Artikkel 10
Innarbeiding av endringer i internasjonale dokumenter


http://websir.lovdata.no/cgi-lex/wifthen?395l0021

1. De gjeldende internasjonale dokumentene som er nevnt i artikkel 2, som anvendes i
samsvar med artikkel 3 nr. 1, skal veere de som har tradt i kraft, herunder de siste
endringene av disse, med unntak av de endringene som er unntatt fra denne forordnings
virkeomrade som falge av framgangsmaten for samsvarskontroll fastsatt i nr. 5.

2. Innarbeidingen av endringer i internasjonale dokumenter nevnt i artikkel 2, med hensyn til
fartayer i innenriksfart og de havneanleggene som betjener dem, som denne forordning far
anvendelse p3, i den grad de utgjer en teknisk ajourfgring av bestemmelsene i SOLAS-
konvensjonen og ISPS-regelverket, skal avgjgres etter framgangsmaten fastsatt i artikkel 11
nr. 2. Framgangsmaten for samsvarskontroll fastsatt i nr. 5, far ikke anvendelse i disse
tilfellene.

3. Etter framgangsmaten fastsatt i artikkel 11 nr. 2, kan det vedtas bestemmelser for &
fastsette harmoniserte framgangsmater for anvendelsen av ISPS-regelverkets bindende
bestemmelser, uten at virkeomradet til denne forordning utvides.

4. Ved gjennomfaringen av denne forordning og for & redusere faren for konflikt mellom
EdS-omradets sjgfartsregelverk og internasjonale dokumenter, skal E@S-statene og
Kommisjonen samarbeide ved hjelp av samordningsmgter og/eller andre hensiktsmessige
midler, for i forekommende tilfelle & fastlegge en felles holdning eller strategi i vedkommende
internasjonale fora.

5. Det fastsettes en framgangsmate for samsvarskontroll for & unnta fra denne forordningens
virkeomrade enhver endring av et internasjonalt dokument bare dersom det, pa grunnlag av
en vurdering fra Kommisjonen, er en klar fare for at en slik endring vil senke nivaet for
sjafartssikkerhet eller veere uforenlig med E@S-omradets regelverk.

Framgangsmaten for samsvarskontroll kan brukes bare for & gjare endringer i denne
forordning pa de omradene som uttrykkelig omfattes av framgangsmaten nevnt i artikkel 11
nr. 2, og utelukkende innenfor rammen av den gjennomfgringsmyndighet som er tillagt
Kommisjonen.

6. Under de omstendigheter som er nevnt i nr. 5, skal framgangsmaten for samsvarskontroll
innledes av Kommisjonen, eventuelt pa anmodning fra en E@S-stat.

Kommisjonen skal umiddelbart etter vedtakelse av en endring i et internasjonalt
dokument, framlegge for komiteen nevnt i artikkel 11 nr. 1, et forslag til tiltak for & utelukke
den aktuelle endringen fra denne forordning.

Framgangsmaten for samsvarskontroll, herunder eventuelt framgangsmatene fastsatt i
artikkel 5 nr. 6 i beslutning 1999/468/EF, skal fullfares senest én maned far utlgpet av den
tidsfristen som er fastsatt internasjonalt for stilltiende godkjenning av den aktuelle endringen,
eller senest én maned far nevnte endrings planlagte ikrafttredelsesdato.

7. Dersom det skulle oppsta en fare som nevnt i nr. 5 farste ledd, skal E@S-statene under
framgangsmaten for samsvarskontroll, avsta fra ethvert initiativ som har som mal &
innarbeide endringen i nasjonal lovgivning eller anvende endringen i det bergrte
internasjonale dokumentet.

8. Alle relevante endringer av internasjonale dokumenter som er innarbeidet i EJS-omradets
sjafartsregelverk i samsvar med nr. 5 og 6, skal av informasjonshensyn offentliggjeres i Den
europeiske unions tidende.

Artikkel 11
Komitéframgangsmate

1. Kommisjonen skal bistas av en komité.

2. Nar det vises til dette nummer, far artikkel 5 og 7 i beslutning 1999/468/EF anvendelse,
samtidig som det tas hensyn til bestemmelsene i beslutningens artikkel 8.

Tidsrommet fastsatt i artikkel 5 nr. 6 i beslutning 1999/468/EF, skal vaere én maned.
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3. Nar det vises til dette nummer, far artikkel 6 og 7 i beslutning 1999/468/EF anvendelse,
samtidig som det tas hensyn til bestemmelsene i beslutningens artikkel 8.

Tidsrommene fastsatt i henholdsvis bokstav b) og c) i artikkel 6 i beslutning 1999/468/EF,
skal veere én maned.

4. Komiteen fastsetter sin forretningsorden.

Artikkel 12
Hemmeligholdelse

Ved anvendelsen av denne forordning, skal Kommisjonen i samsvar med
bestemmelsene i kommisjonsbeslutning 2001/844/EF, ECSC, Euratom av 29. november 2001
om endring av dens forretningsorden, * treffe hensiktsmessige tiltak for & beskytte
taushetsbelagte opplysninger som den har tilgang til eller som den er blitt meddelt av EZS-
statene.

EQS-statene skal treffe tilsvarende tiltak i samsvar med relevant nasjonal lovgivning.

Alt personell som utfarer sikkerhetsinspeksjoner eller handterer fortrolig informasjon i
tilknytning til denne forordning, skal gjennomga en egnet sikkerhetsklarering, som skal
utfgres av E@JS-staten som personellet er statsborgere i.

1 EFT L 317 av 3.12.2001, s. 1.

Artikkel 13
Spredning av opplysninger

1. Uten at dette bergrer allmennhetens rett til tilgang til dokumenter som fastsatt i
europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 1049/2001 av 30. mai 2001 om offentlig tilgang
til Europaparlamentets, R&dets og Kommisjonens dokumenter, * skal inspeksjonsrapportene
og svarene fra E@JS-statene nevnt i artikkel 4 nr. 3, artikkel 5 nr. 2 og 4 og artikkel 9 nr. 6,
holdes hemmelige og ikke offentliggjares. De skal stilles til radighet bare for vedkommende
myndigheter, som skal bringe dem videre bare til bergrte parter som har behov for innsyn, i
samsvar med gjeldende nasjonale regler for spredning av fglsomme opplysninger.

2. E@S-statene skal sa langt det er mulig og i samsvar med gjeldende nasjonal lovgivning
behandle opplysninger fra inspeksjonsrapporter og svar fra E@S-stater som fortrolige, nar de
gjelder andre EQS-stater.

3. Med mindre det er klart at inspeksjonsrapportene og svarene skal, eller ikke skal,
offentliggjegres, skal E@S-statene eller Kommisjonen radfare seg med den bergrte EJS-
staten.

1 EFT L 145 av 31.5.2001, s. 43.
Artikkel 14
Sanksjoner
E@S-statene skal sgrge for & innfgre sanksjoner som er virkningsfulle, star i forhold til
overtredelsen og virker avskrekkende, ved brudd pa bestemmelsene i denne forordning.

Artikkel 15
Ikrafttredelse

Denne forordning trer i kraft den 20. dag etter at den er kunngjort i Den europeiske
unions tidende.

Den far anvendelse fra 1. juli 2004, med unntak av bestemmelsene i artikkel 3 nr. 2 og 3,
og artikkel 9 nr. 4, som skal tre i kraft og f& anvendelse fra de datoene som er angitt der.

Denne forordning er bindende i alle deler og kommer direkte til anvendelse i alle EZS-
stater.

Utferdiget i Strasbourg, 31. mars 2004.
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For Europaparlamentet
P. COX
President

For Radet
D. ROCHE
Formann

VEDLEGG |
ENDRINGER | VEDLEGGET TIL DEN INTERNASJONALE KONVENSJON OM
SIKKERHET FOR MENNESKELIV TIL SJZS, 1974, MED ENDRINGER

« KAPITTEL XI-2
SZRLIGE TILTAK FOR A BEDRE SJ@FARTSSIKKERHETEN

Regel 1
Definisjoner

1 Med mindre annet uttrykkelig er angitt, menes i dette kapittelet med:
.1 «Bulkskip»: et bulkskip som definert i regel IX/1.6.
.2 «Kjemikalietankskip»: et kjemikaliestankskip som definert i regel VII/8.2.
.3 «Gasstankskip»: et gasstankskip som definert i regel VII/11.2.
.4 «Hurtiggaende fartgy »: et hurtiggaende fartay som definert i regel X/1.2.

.5 « Flyttbar boreplattform »: en mekanisk propelldrevet flyttbar boreplattform, som
definert i regel IX/1, som ikke er stasjonaer.

.6 « Oljetankskip »: et oljetankskip som definert i regel 11-1/2.12.
.7 « Rederi »: et rederi som definert i regel IX/1.

.8 « Kontakt mellom fartay og havn »: det samspillet som oppstar nar et fartgy direkte
og umiddelbart pavirkes av handlinger som omfatter forflytning av personer eller
varer eller ytelsen av havnetjenester til eller fra fartayet.

.9 « Havneanlegg »: et sted som fastsatt av avtalestaten eller av den utpekte
myndigheten, der kontakt mellom fartay og havn finner sted. Dette omfatter omrader
som ankerplasser, venteplasser og ankomst fra sjgsiden, etter hva som er aktuelt.

.10 « Virksomhet mellom fartgyer »: all virksomhet som ikke er knyttet til et havneanlegg,
men som omfatter overfaring av varer eller personer fra et fartgy til et annet.

.11 « Utpekt myndighet »: den eller de organisasjoner eller den eller de myndigheter som
i avtalestaten er utpekt som ansvarlig for & sikre gjennomfaringen av bestemmelsene
i dette kapittelet om sikkerhet for havneanlegg og kontakt mellom fartay og havn, sett
fra havneanleggets synspunkt.

.12 « Internasjonalt regelverk for sikkerhet for fartayer og havneanlegg (ISPS-
regelverket) »: det internasjonale regelverket for sikkerhet for fartayer og
havneanlegg, som bestar av del A (med bindende bestemmelser) og del B (med
veiledende bestemmelser), vedtatt 12. desember 2002 gjennom resolusjon 2 ved
konferansen for avtalestater til Den internasjonale konvensjon om sikkerhet for
menneskeliv til sjgs, 1974, som kan endres gjennom IMO, forutsatt at:

.1 endringer i del A av regelverket vedtas, settes i kraft og far virkning i samsvar
med artikkel VIII i denne konvensjonen om framgangsmater for endringer som
gjelder vedlegget, bortsett fra kapittel I, og

.2 endringer i del B av regelverket vedtas av IMOs sjgsikkerhetskomité i samsvar
med dens forretningsorden.
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.13 « Sikkerhetshendelse »: en mistenkelig handling eller omstendighet som utgjer en
trussel mot et fartgy, herunder en flyttbar boreplattform og et hurtiggaende fartay,
eller mot et havneanlegg, kontakt mellom fartay og havn, eller virksomhet mellom
fartgyer.

.14 « Beredskapsniva »: en angivelse av graden av risiko for at en sikkerhetshendelse vil
bli forsgkt utfart eller vil inntreffe.

.15 « Sikkerhetserkleering »: en avtale inngatt mellom et fartay og enten et havneanlegg
eller et annet fartgy som det har kontakt med, og som angir de sikkerhetstiltakene
begge parter vil gjennomfare.

.16 « Anerkjent sikkerhetsorganisasjon »: en organisasjon med relevant ekspertise i
sikkerhetsspgrsmal og med tilstrekkelig kjennskap til drift av fartayer og havner, som
har myndighet til & utfare de vurderingene, verifiseringene, godkjenningene eller
sertifiseringene som kreves i dette kapittelet eller i del A av ISPS-regelverket.

2 Termen «fartgy», nar den brukes i regel 3-13, omfatter flyttbare boreplattformer og
hurtiggaende fartgyer.

3 Med termen « alle fartgyer », nar den brukes i dette kapittelet, menes alle fartgyer som
dette kapittelet far anvendelse pa.

4 Termen «avtalestat», nar den brukes i regel 3, 4, 7, 10, 11, 12 og 13, omfatter en
henvisning til den «utpekte myndighet».

Regel 2
Anvendelse

1 Dette kapittelet far anvendelse pa:
.1 falgende typer fartayer i utenriksfart:
.1.1. passasjerfartgyer, herunder hurtiggdende passasjerfartgyer,

.1.2. lastefartayer, herunder hurtiggaende fartayer, med en bruttotonnasje pa 500
eller over, og

.1.3. flyttbare boreplattformer, og
.2 havneanlegg som betjener fartgyer i utenriksfart.

2 Uten hensyn til bestemmelsene i nr. 1.2, skal avtalestatene beslutte i hvilket omfang
dette kapittelet og de relevante avsnittene i del A av ISPS-regelverket far anvendelse
pa de havneanleggene som ligger pa deres territorium, som selv om de i hovedsak
brukes av fartayer som ikke er i utenriksfart, av og til ma betjene fartgyer som
anlgper eller forlater havneanleggene i forbindelse med utenriksfart.

2.1 Avtalestatene skal bygge de beslutningene som de tar i henhold til nr. 2, pa en
sarbarhetsvurdering av havneanleggene som utfgres i samsvar med bestemmelsene
i del A av ISPS-regelverket.

2.2 En beslutning som tas av en avtalestat i henhold til nr. 2, skal ikke svekke det
beredskapsnivaet som sgkes oppnadd gjennom dette kapittelet eller del A av ISPS-
regelverket.

3 Dette kapittelet far ikke anvendelse pa krigsskip, militaere hjelpefartgyer eller andre
fartayer som eies eller drives av en avtalestat, og som bare brukes i statlig, ikke-
kommersiell drift.

4 Ingenting i dette kapittelet skal bergre statenes rettigheter eller forpliktelser i henhold
til internasjonal lovgivning.

Regel 3
Avtalestatenes forpliktelser med hensyn til sikkerhet

1 Myndighetene skal fastsette beredskapsnivaet og sgrge for at fartgyer som har rett til &
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seile under deres flagg, far opplysninger om beredskapsnivaet. Nar beredskapsnivaet
endres, skal opplysningene om beredskapsnivaet ajourfgres etter hva omstendighetene
krever.

2 Avtalestatene skal fastsette beredskapsnivaet og sgrge for at havneanlegg som ligger pa
deres territorium, og fartgyer far anlgp i en havn eller som ligger i en havn pa deres
territorium, far opplysninger om beredskapsnivaet. Nar beredskapsnivaet endres, skal
opplysningene om beredskapsnivaet ajourfares etter hva omstendighetene krever.

Regel 4
Krav til rederier og fartgyer

1 Rederier skal oppfylle de relevante kravene i dette kapittelet og i del A av ISPS-
regelverket, samtidig som det tas hensyn til veiledningen som gis i del B av ISPS-
regelverket.

2 Fartgyer skal oppfylle de relevante kravene i dette kapittelet og i del A av ISPS-
regelverket, samtidig som det tas hensyn til veiledningen som gis i del B av ISPS-
regelverket, og det skal bekreftes og sertifiseres at de oppfyller nevnte krav i samsvar
med bestemmelsene i del A av ISPS-regelverket.

3 Et fartay skal, far det anlgper en havn eller mens det befinner seg i en havn pa territoriet
til en avtalestat, oppfylle kravene til beredskapsniva fastsatt av denne avtalestaten,
dersom dette beredskapsnivaet er hgyere enn beredskapsnivaet fastsatt av dette
fartayets myndighet.

4 Fartgyer skal uten ungdig forsinkelse reagere pa enhver endring til et hayere
beredskapsniva.

5 Nar et fartgy ikke oppfyller kravene i dette kapittelet eller i del A av ISPS-regelverket,
eller ikke kan oppfylle kravene til det beredskapsnivaet som myndigheten eller en annen
avtalestat har fastsatt og som er gjeldende for dette fartgyet, skal fartayet underrette den
relevante vedkommende myndighet far det skjer noe kontakt mellom fartay og havn,
eller far anlgp i havn, avhengig av hva som skjer farst.

Regel 5
Rederiers seerlige ansvar

Rederiet skal sgrge for at skipsfareren til enhver tid har opplysninger til radighet om
bord, som gjgr det mulig for tienestemenn med behgrig fullmakt fra en avtalestat, a fastsla:

.1 hvem som har ansvar for & utnevne besetningsmedlemmer eller andre personer som for
tiden er ansatt eller sysselsatt om bord pa fartgyet i en funksjon som er knyttet til
fartgyets virksomhet,

.2 hvem som har ansvar for & beslutte hvordan fartayet skal anvendes, og
.3 dersom fartgyet anvendes i henhold til én eller flere befraktningsavtaler, hvem som er
parter i denne eller disse befraktningsavtalene.

Regel 6
Fartgyets terroralarmsystem

1 Alle fartayer skal veere utstyrt med et terroralarmsystem, som angitt nedenfor:
.1 fartgyer bygd 1. juli 2004 eller senere,

.2 passasjerfartgyer, herunder hurtiggdende passasjerfartayer, bygd fer 1. juli 2004,
ikke senere enn ved farste besiktigelse av radioinstallasjonen som skjer etter 1. juli
2004,

.3 oljetankskip, kjemikalietankskip, gasstankskip, bulkskip og hurtiggdende lastefartayer
med en bruttotonnasje pa 500 eller over, bygd far 1. juli 2004, ikke senere enn ved
farste besiktigelse av radioinstallasjonen som skjer etter 1. juli 2004, og
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.4 andre lastefartayer med en bruttotonnasje pa 500 eller over og flyttbare
boreplattformer bygd fer 1. juli 2004, ikke senere enn ved farste besiktigelse av
radioinstallasjonen som skjer etter 1. juli 2006.

2. Nar fartgyets terroralarmsystem aktiveres, skal det:

.1 utlgse og oversende en terroralarm fra fartgyet til en vedkommende myndighet i land
utpekt av myndigheten, som under disse omstendighetene kan omfatte rederiet, som
identifiserer fartgyet og dets posisjon og angir at fartagyets sikkerhet er truet eller er
satt i fare,

.2 ikke sende terroralarmen til noen andre fartgyer,

.3 ikke aktivere alarmer om bord pa fartgyet, og

.4 fortsette & sende terroralarmen helt til den deaktiveres og/eller tilbakestilles.

3 Fartgyets terroralarmsystem skal:
.1 kunne aktiveres fra kommandobroen og fra minst ett annet sted, og
.2 oppfylle kvalitetsstandarder som ikke er darligere enn dem som er vedtatt av IMO.

4 Aktiveringspunktene for fartgyets terroralarmsystem skal veere konstruert slik at
terroralarmen ikke kan settes i gang utilsiktet.

5 Kravet om et terroralarmsystem pa fartayet kan oppfylles ved a bruke den
radioinstallasjonen som er montert for a oppfylle kravene i kapittel IV, forutsatt at alle
kravene i denne regelen er oppfylt.

6 Nar en myndighet mottar melding om en terroralarm fra et fartay, skal den straks
underrette den eller de statene som er neermest det omradet der fartayet for gyeblikket
erifart.

7 Nar en avtalestat mottar melding om en terroralarm fra et fartay som ikke er berettiget til
a seile under dens flagg, skal denne avtalestaten straks underrette den bergrte
myndigheten, og eventuelt den/de statene som er naermest det omradet der fartgyet for
gyeblikket er i fart.

Regel 7
Trusler mot fartagyer

1 Avtalestatene skal fastsette beredskapsnivaer og sgrge for at opplysninger om
beredskapsniva sendes til fartayer som er i fart i deres sjgterritorium, eller har sendt
melding om at de har til hensikt & ga inn i deres sjaterritorium.

2 Avtalestatene skal opprette et kontaktorgan der slike fartayer kan be om rad eller
assistanse og der slike fartgyer kan rapportere eventuelle sikkerhetsproblemer som
angar andre fartayer, bevegelser eller underretninger.

3 Nar det er identifisert en angrepsrisiko, skal den bergrte avtalestaten underrette de
bergrte farteyene og deres myndigheter om:

.1 det aktuelle beredskapsnivaet,

.2 eventuelle sikkerhetstiltak som de bergrte fartgyene bgr gjennomfare for & beskytte
seg mot angrep, i samsvar med bestemmelsene i del A av ISPS-regelverket, og

.3 sikkerhetstiltak som kyststaten kan ha besluttet & gjennomfare.

Regel 8
Skipsfarerens skjgnn i forbindelse med fartgyets sikkerhet

1 Skipsfareren skal ikke hindres av rederiet, befrakteren eller noen annen person i a treffe
eller iverksette noen beslutning som etter skipsfgrerens faglige vurdering er ngdvendig
for & opprettholde fartayets sikkerhet. Dette omfatter a nekte a slippe om bord personer
(bortsett fra dem som er identifisert som behgrig bemyndiget av en avtalestat) eller deres
effekter og a nekte a laste gods, herunder containere eller andre lukkede
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transportenheter.

2 Dersom det etter skipsfarerens faglige vurdering oppstar en konflikt mellom de

sikkerhetskravene som gjelder for fartgyet nar det er i fart, skal skipsfareren oppfylle de
kravene som er ngdvendige for & opprettholde fartayets sikkerhet. | slike tilfeller kan
skipsfareren iverksette midlertidige sikkerhetstiltak og deretter omgaende underrette
myndigheten, og om ngdvendig avtalestaten i hvis havn fartgyet er i fart eller har til
hensikt & anlgpe. Slike midlertidige sikkerhetstiltak som gjennomfares i henhold til denne
regelen, skal i sa hay grad som mulig svare til det gjeldende beredskapsnivaet. Nar slike
tilfeller pavises, skal myndigheten sgarge for at konfliktene lgses og at muligheten for en
gjentakelse reduseres s& mye som mulig.

Regel 9
Tiltak for kontroll og overholdelse av bestemmelsene

1
11

1.2

1.3

Kontroll av fartgyer i havn

| henhold til dette kapittelet er alle fartgyer som dette kapittelet far anvendelse p3,
underlagt kontroll nar de befinner seg i en havn i en annen avtalestat, av
tienestemenn med behgrig fullmakt fra denne staten, og som kan veere de samme
som utfgrer funksjonene i regel 1/19. Denne kontrollen skal begrenses til a verifisere
at det om bord finnes et gyldig internasjonalt sikkerhetssertifikat for fartagyer eller et
gyldig midlertidig internasjonalt sikkerhetssertifikat for fartayer, som er utstedt i
henhold til bestemmelsene i del A av ISPS-regelverket (sertifikat), som skal godtas
dersom det er gyldig, med mindre det er begrunnet mistanke om at fartgyet ikke
oppfyller kravene i dette kapittelet eller i del A av ISPS-regelverket.

Nar det foreligger slik begrunnet mistanke, eller nar det pa anmodning ikke kan
framlegges et gyldig sertifikat, skal tienestemennene med behgrig fullmakt fra
avtalestaten palegge ett eller flere kontrolltitak som gjelder fartayet, som fastsatt i nr.
1.3. Alle tiltak som palegges, skal sta i rimelig forhold til overtredelsen, samtidig som
det tas hensyn til veiledningen som gis i del B av ISPS-regelverket.

Disse kontrolltiitakene er som faglger: inspeksjon av fartayet, forsinkelse eller
tilbakeholdelse av fartgyet, driftsrestriksjoner, herunder forflytninger innenfor havnen,
eller bortvisning av fartgyet fra havnen. Slike kontrolltiltak kan i tillegg eller alternativt
omfatte andre mindre, administrative eller korrigerende tiltak.

Fartgyer som har til hensikt & anlgpe en havn i en annen avtalestat

| henhold til dette kapittelet kan en avtalestat kreve at fartgy som har til hensikt &
anlgpe dets havner, gir falgende opplysninger til ienestemenn med behgrig fullmakt
fra denne staten, for & sikre at fartgyet oppfyller kravene i dette kapittelet far anlgp i
havnen, slik at det unngas at fartayet palegges kontrolltiltak:

.1 at fartayet er i besittelse av et gyldig sertifikat og navnet pa den utstedende
myndigheten,

.2 det beredskapsnivaet som fartgyet for tiden opererer i henhold til,

.3 det beredskapsnivaet som fartgyet opererer i henhold til i tidligere anlgpte havner

der det har veert kontakt mellom fartgy og havn innenfor tidsrammen angitt i nr.
2.3,

.4 eventuelle seerlige eller ytterligere sikkerhetstiltak som ble truffet av fartayet i
tidligere anlgpte havner der det har veert kontakt mellom fartgy og havn innenfor
tidsrammen angitt i nr. 2.3,

.5 at passende sikkerhetsprosedyrer for fartgyet ble opprettholdt under eventuell
virksomhet mellom fartgyer innenfor tidsrammen angitt i nr. 2.3, eller

.6 andre praktiske opplysninger knyttet til sikkerheten (men ikke detaljer om
fartgyets sikkerhetsplan), samtidig som det tas hensyn til veiledningen som gis i
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2.2

2.3

24

2.5

3.2

3.3.

del B av ISPS-regelverket.

Dersom avtalestaten ber om det, skal fartgyet eller rederiet framlegge en
bekreftelse som avtalestaten kan godta, pa opplysningene som kreves ovenfor.

Alle fartgyer som dette kapittelet far anvendelse pa, og som har til hensikt & anlgpe
en havn i en annen avtalestat, skal framlegge opplysningene nevntinr. 2.1 pa
anmodning fra de tjenestemennene som har behgrig fullmakt fra denne staten.
Skipsfagreren kan avsla a framlegge slike opplysninger, men skal i sa fall veere
innforstatt med at fartayet kan bli nektet adgang til havnen.

Fartgyet skal oppbevare fortegnelser over opplysningene nevnti nr. 2.1, for de siste
10 anlgpene i havneanlegg.

Dersom tjenestemennene med behgrig fullmakt fra avtalestaten i hvis havn fartayet
har til hensikt & anlgpe, etter mottak av opplysningene nevnt i nr. 2.1, har begrunnet
mistanke om at fartgyet ikke oppfyller kravene i dette kapittelet eller i del A av ISPS-
regelverket, skal disse tjenestemennene forsgke & opprette kommunikasjon med og
mellom fartayene og myndigheten for a rette opp den manglende oppfyllelsen.
Dersom slik kommunikasjon ikke farer til at den manglende oppfyllelsen rettes opp,
eller dersom disse tjenestemennene for gvrig har begrunnet mistanke om at fartgyet
ikke oppfyller kravene i dette kapittelet eller i del A av ISPS-regelverket, kan
tienestemennene treffe tiltak overfor dette fartgyet som fastsatt i nr. 2.5. Alle slike
tiltak som treffes, skal sta i rimelig forhold til overtredelsen, samtidig som det tas
hensyn til veiledningen som gis i del B av ISPS-regelverket.

Disse tiltakene er som fglger:
.1 et krav om at den manglende oppfyllelsen rettes opp,

.2 et krav om at fartgyet gar videre til et naermere angitt sted innenfor avtalestatens
sjgterritorium eller innlands vannveier,

.3 inspeksjon av fartgyet dersom fartgyet befinner seg i sjaterritoriet til avtalestaten
hvis havn fartayet har til hensikt & anlgpe, eller

.4 nektelse av adgang til havnen.

Far noen slike tiltak treffes, skal avtalestaten orientere fartgyet om sine
hensikter. Etter & ha mottatt disse opplysningene, kan skipsfareren avsta fra a
anlgpe denne havnen. | slike tilfeller far denne regelen ikke anvendelse.

Tilleggsbestemmelser
Dersom:

.1 det palegges et kontrolltiitak, med unntak av de mindre, administrative eller
korrigerende tiltakene som er nevnt i nr. 1.3, eller

.2 noen av tiltakene nevnt i nr. 2.5 treffes, skal en tjienestemann med behgrig
fullmakt fra avtalestaten straks skriftlig informere myndigheten om hvilke
kontrolltiltak som er blitt palagt eller hvilke tiltak som er truffet og grunnene til det.
Avtalestaten som palegger kontrolltiltak eller andre tiltak, skal ogsa underrette
den anerkjente sikkerhetsorganisasjonen som utstedte sertifikatet for det bergrte
fartgyet, samt IMO, nar slike kontrolltiltak er palagt eller andre tiltak er truffet.

Nar fartayet nektes adgang til havnen eller fartgyet bortvises fra havnen, skal
myndighetene i havnestaten gi melding om relevante fakta til myndighetene i den
staten der neste aktuelle anlgpshavn ligger, dersom den er kjent, og alle andre
aktuelle kyststater, samtidig som det tas hensyn til retningslinjer som skal utarbeides
av IMO. Det skal sikres at slike opplysninger holdes fortrolige og beskyttes.

Et fartay skal nektes adgang til en havn i henhold til nr. 2.4 og 2.5, eller bortvises fra
en havn i henhold til nr. 1.1-1.3, bare dersom tjenestemennene med behgrig fullmakt
fra avtalestaten har begrunnet mistanke om at fartgyet utgjgr en umiddelbar trussel
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mot personers, fartgyers eller annen eiendoms sikkerhet, og det ikke er andre
passende mater a fierne denne trusselen pa.

3.4 Kontrolltitakene nevnt i nr. 1.3, og tiltakene nevnt i nr. 2.5, skal i henhold til denne
regelen bare palegges inntil den manglende oppfyllelsen som har fart til kontrolltiltak
eller andre tiltak, er blitt korrigert til avtalestatens tilfredshet, samtidig som det tas
hensyn til eventuelle tiltak foreslatt av fartgyet eller myndigheten.

35 Nar avtalestater utgver kontroll i henhold til nr. 1 eller treffer tiltak i henhold til nr. 2:

.1 skal alle mulige anstrengelser gjgres for & unnga at et fartgy holdes tilbake eller
forsinkes ungdig. Dersom et fartgy dermed holdes tilbake eller forsinkes ungdig,
skal det ha rett til erstatning for eventuelle tap eller eventuell skade som det har
lidd, og

.2 skal ngdvendig adgang til fartgyet ikke hindres i forbindelse med ngdssituasjoner,
av humanitaere grunner eller ut fra sikkerhetsformal.

Regel 10
Krav til havneanlegg

1 Havneanlegg skal oppfylle de relevante kravene i dette kapittelet og i del A av ISPS-
regelverket, samtidig som det tas hensyn til veiledningen som gis i del B av ISPS-
regelverket.

2 Avtalestater med ett eller flere havneanlegg pa sine territorier, som denne regel far
anvendelse pd, skal sikre at:

.1 sarbarhetsvurderinger av havneanlegg utfgres, gjiennomgas og godkjennes i
samsvar med bestemmelsene i del A av ISPS-regelverket, og

.2 sikkerhetsplaner for havneanlegg utarbeides, gjennomgas, godkjennes og
gjennomfgres i samsvar med bestemmelsene i del A av ISPS-regelverket.

3 Avtalestatene skal angi og informere om de tiltakene som det er ngdvendig & ta opp i en
sikkerhetsplan for et havneanlegg pa de forskjellige beredskapsnivaene, herunder nar en
sikkerhetserklaering kreves framlagt.

Regel 11
Alternative sikkerhetsavtaler

1 Avtalestatene kan nar de gjennomfarer dette kapittelet og del A av ISPS-regelverket,
innga skriftlige bilaterale eller multilaterale avtaler med andre avtalestater om alternative
sikkerhetsavtaler som dekker korte internasjonale reiser pa faste ruter mellom
havneanlegg som ligger pa deres territorier.

2 Slike avtaler skal ikke sette beredskapsnivaet for andre fartgyer eller havneanlegg som
ikke er omfattet av avtalen, i fare.

3 Ingen fartgyer som er omfattet av en slik avtale, far utfgre noen virksomhet mellom
fartayer, med fartgyer som ikke er omfattet av avtalen.

4 Slike avtaler skal revideres regelmessig, og det skal tas hensyn til de erfaringene som er
oppnadd samt eventuelle endringer i de seerlige omstendighetene eller de vurderte
truslene mot sikkerheten til fartgyene, havneanleggene eller rutene som er omfattet av
avtalen.

Regel 12
Tilsvarende sikkerhetsordninger

1 En myndighet kan tillate at et bestemt fartgy eller en gruppe fartayer som er berettiget til
a seile under dens flagg, gjennomfarer andre sikkerhetstiltak som tilsvarer dem som er
foreskrevet i dette kapittelet eller i del A av ISPS-regelverket, forutsatt at slike
sikkerhetstiltak er minst like effektive som dem som er foreskrevet i dette kapittelet eller i
del A av ISPS-regelverket. Den myndigheten som tillater slike sikkerhetstiltak, skal gi
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IMO naermere opplysninger om dette.

2 Ved gjennomfgring av dette kapittelet og del A av ISPS-regelverket, kan en avtalestat
tillate at et bestemt havneanlegg eller en gruppe havneanlegg som ligger pa dens
territorium, bortsett fra dem som omfattes av en avtale inngatt i henhold til regel 11,
gjennomfgarer sikkerhetstiltak som tilsvarer dem som er foreskrevet i dette kapittelet eller
i del A av ISPS-regelverket, forutsatt at slike sikkerhetstiltak er minst like effektive som
dem som er foreskrevet i dette kapittelet eller i del A av ISPS-regelverket. Den
avtalestaten som tillater slike sikkerhetstiltak, skal gi IMO naermere opplysninger om
dette.

Regel 13
Formidling av opplysninger
1 Avtalestaten skal innen 1. juli 2004 underrette IMO om og gj@re tilgjengelig til orientering
for rederier og fartayer:

.1 navn og kontaktopplysninger for deres nasjonale myndighet(er) som har ansvar for
sikkerhet for fartgyer og havneanlegg,

.2 de stedene pa deres territorium som omfattes av godkjente sikkerhetsplaner for
havneanlegg,

.3 navn og kontaktopplysninger for de personene som er utpekt til & sta til radighet
dggnet rundt for & motta og reagere pa terroralarm fra fartgyer til land, som nevnt i
regel 6.2.1,

.4 navn og kontaktopplysninger for de personene som er utpekt til & sta til radighet
dggnet rundt for & motta og reagere pa enhver underretning fra avtalestater som
utgver kontroll- og overholdelsestiltak som nevnt i regel 9.3.1, og

.5 navn og kontaktopplysninger for de personene som er utpekt til & sta til radighet
dggnet rundt for & gi rad eller assistanse til fartayer, og som fartgyer kan rapportere
eventuelle sikkerhetsproblemer til, som nevnt i regel 7.2; disse opplysningene skal
deretter ajourfgres nar det forekommer endringer i dem. IMO skal formidle slike
opplysninger til andre avtalestater til orientering for deres tjenestemenn.

2 Avtalestatene skal innen 1. juli 2004 underrette IMO om navn og kontaktopplysninger for
enhver anerkjent sikkerhetsorganisasjon som har fullmakt til & handle pa deres vegne,
sammen med naermere opplysninger om det seerlige ansvaret og vilkarene for
fullmaktene som er delegert til disse organisasjonene. Disse opplysningene skal
ajourfares nar det forekommer endringer i dem. IMO skal formidle slike opplysninger til
andre avtalestater til orientering for deres tjenestemenn.

3 Avtalestatene skal innen 1. juli 2004 oversende IMO en liste som viser godkjente
sikkerhetsplaner for de havneanleggene som ligger pa deres territorium, sammen med
opplysninger om det stedet eller de stedene som omfattes av hver godkjent
sikkerhetsplan for havneanlegg og den tilhgrende godkjenningsdatoen, og skal deretter
videre gi underretning nar noen av faglgende endringer finner sted:

.1 endringer av det stedet eller de stedene som omfattes av en godkjent sikkerhetsplan
for havneanlegg, skal innfgres eller er blitt innfart. | slike tilfeller skal opplysningene
som formidles, angi endringer av det stedet eller de stedene som omfattes av planen,
og den dato da slike endringer skal innfgres eller ble gjennomfart,

.2 en godkjent sikkerhetsplan for havneanlegg som tidligere var med pa listen oversendt
til IMO, skal trekkes tilbake eller er trukket tilbake. | slike tilfeller skal opplysningene
som formidles, angi den dato da tilbaketrekkingen skal tre i kraft eller ble
giennomfart. Opplysninger av denne typen skal formidles til IMO sa snart som
praktisk mulig, og

.3 det skal gjares tilfgyelser pa listen over godkjente sikkerhetsplaner for havneanlegg. |
slike tilfeller skal opplysningene som formidles, angi det stedet eller de stedene som
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omfattes av planen, samt godkjenningsdatoen.

4 Avtalestatene skal fra 1. juli 2004 hvert femte ar oversende IMO en revidert og ajourfart
liste som viser alle godkjente sikkerhetsplaner for de havneanleggene som ligger pa
deres territorium, sammen med opplysninger om det stedet eller de stedene som
omfattes av hver godkjent sikkerhetsplan for havneanlegg og den tilhgrende
godkjenningsdatoen (og godkjenningsdatoen for eventuelle endringer i den). Denne
listen avlgser og erstatter alle opplysninger som er formidlet til IMO, i henhold til nr. 3, i
lzpet av de foregaende fem ar.

5 Avtalestatene skal underrette IMO om at det er inngatt en avtale i henhold til regel 11.
Underretningen skal inneholde fglgende:

.1 navnene pa de avtalestatene som har inngatt avtalen,

.2 havneanleggene og de faste rutene som omfattes av avtalen,

.3 hvor ofte avtalen skal revideres,

.4 hvilken dato avtalen trer i kraft, og

.5 opplysninger om eventuelle samrad som har funnet sted med andre avtalestater,

og avtalestaten skal deretter sa snart som praktisk mulig underrette IMO nar avtalen er
blitt endret eller har opphgart.

6 En avtalestat som i henhold til regel 12 tillater tilsvarende sikkerhetsordninger med
hensyn til et fartgy som har rett til & seile under dens flagg, eller med hensyn til et
havneanlegg som ligger pa dens territorium, skal underrette IMO om detaljene i dette.

7 IMO skal pa anmodning gjare alle opplysninger som er formidlet i henhold til nr. 3,
tilgjengelig for andre avtalestater.»

VEDLEGG II
«INTERNASJONALT REGELVERK FOR SIKKERHET FOR FARTAYER OG
HAVNEANLEGG

INNLEDNING

1. Under den diplomatiske konferanse om sjgfartssikkerhet, som ble avholdt i London i
desember 2002, ble det vedtatt nye bestemmelser i Den internasjonale konvensjon om
sikkerhet for menneskeliv til sjgs, 1974, og i dette regelverket for & bedre
sjafartssikkerheten. Disse nye kravene utgjar den internasjonale rammen som fartgyer
og havneanlegg kan samarbeide innenfor for & oppdage og hindre handlinger som kan
true sikkerheten i sjgtransportsektoren.

2. Som en fglge av de tragiske hendelsene 11. september 2001, besluttet man under det
22. mgtet i Den internasjonale sjgfartsorganisasjonens («IMO») forsamling i november
2001 enstemmig & utarbeide nye tiltak knyttet til sikkerhet for fartgyer og havneanlegg,
med henblikk pa vedtak ved en konferanse i desember 2002 av avtalestater til Den
internasjonale konvensjon om sikkerhet for menneskeliv til sjgs, 1974 (ogsa kalt den
diplomatiske konferanse om sjgfartssikkerhet). Forberedelsen av den diplomatiske
konferansen ble overlatt til IMOs sjasikkerhetskomité pa grunnlag av dokumenter
innlevert av E@S-stater, mellomstatlige organisasjoner og ikke-statlige organisasjoner i
samrad med IMO.

3. For a framskynde utviklingen og vedtaket av egnede sikkerhetstiltak nedsatte IMOs
sjasikkerhetskomité ved sitt farste ekstraordinaere mgte, som ogsa ble holdt i november
2001, en seerlig arbeidsgruppe for sjgfartssikkerhet som mgtes i tidsrommet mellom
mgatene. Det farste mgtet i denne arbeidsgruppen ble avholdt i februar 2002, og
resultatet av dens drgftelser ble rapportert til og behandlet av IMOs sjgsikkerhetskomites
75. mgte i mai 2002, der det ble nedsatt en midlertidig arbeidsgruppe for & videreutvikle
de forslagene som var framsatt. Under det 75. mgtet i IMOs sjgsikkerhetskomité
behandlet man rapporten fra denne arbeidsgruppen og anbefalte at arbeidet skulle



10.

viderefgres gjennom enda et mgte i den saerlige arbeidsgruppen, som ble avholdt i
september 2002. Under det 76. mgtet i IMOs sjgsikkerhetskomité draftet man resultatet
av den seerlige arbeidsgruppens mgte i september 2002 og det ytterligere arbeidet som
ble utfgrt av arbeidsgruppen i forbindelse med komiteens 76. mgte i desember 2002,
umiddelbart far den diplomatiske konferansen, og man ble enige om den endelige
versjonen av tekstutkastene som skulle behandles av den diplomatiske konferansen.

. Under den diplomatiske konferansen (9.-13. desember 2002) vedtok man ogsa endringer

i de eksisterende bestemmelsene i Den internasjonale konvensjon om sikkerhet for
menneskeliv til sjgs, 1974 (SOLAS 74), for & paskynde gjennomfaringen av kravet om &
installere automatiske identifikasjonssystemer, og vedtok nye regler i kapittel XI-1 i
SOLAS 74 om angivelse av fartgyets identifikasjonsnummer og oppbevaring av
dokumentasjon over fartgyets historikk (CSR). Under den diplomatiske konferansen
vedtok man ogséa en rekke resolusjoner, herunder slike som omfatter gjennomfaring og
revisjon av dette regelverket, teknisk samarbeid og samarbeid med Den internasjonale
arbeidsorganisasjon og Verdens tollorganisasjon. Det ble erkjent at det kan veere
ngdvendig med revisjon og endring av enkelte nye bestemmelser om sjgfartssikkerhet
nar disse to organisasjonene har sluttfgrt sitt arbeid.

. Bestemmelsene i kapittel XI-2 i SOLAS 74 og i dette regelverket gjelder bade fartgyer og

havneanlegg. Beslutningen om & utvide SOLAS 74 til & omfatte havneanlegg ble tatt pa
grunnlag av at SOLAS 74 er den raskeste metoden til & sikre at de ngdvendige
sikkerhetstiltakene trer i kraft og far virkning hurtig. Imidlertid ble man enige om at
bestemmelsene som gjelder havneanlegg, utelukkende bgr gjelde kontakt mellom fartgy
og havn. Det mer omfattende spgrsmalet om sikkerhet for havneomrader vil bli gjort til
gjenstand for ytterligere felles arbeid mellom Den internasjonale sjgfartsorganisasjon og
Den internasjonale arbeidsorganisasjon. Det ble ogsa besluttet at bestemmelsene ikke
skulle omfatte faktiske reaksjoner pa angrep eller eventuelt ngdvendig
opprydningsarbeid etter et slikt angrep.

. Ved utarbeiding av bestemmelsen er det lagt vekt pa & sikre samsvar med

bestemmelsene i IMOs internasjonale konvensjon om normer for oppleering, sertifikater
og vakthold for sjgfolk, 1978, med endringer, Det internasjonale regelverk for
sikkerhetsstyring (ISM) og Det harmoniserte system for besiktigelse og sertifisering.

. Bestemmelsene star for en vesentlig endring av den internasjonale skipsfartssektorens

tilnaerming til spgrsmalet om sikkerhet i sjgtransportsektoren. Det erkjennes at de
muligens vil legge en betydelig ekstrabyrde pa enkelte avtalestater. Betydningen av
teknisk samarbeid for & hjelpe avtalestatene til & gjennomfagre bestemmelsene,
erkjennes fullt ut.

. Gjennomfgring av bestemmelsene vil kreve kontinuerlig og effektivt samarbeid og

forstaelse mellom alle dem som bergres av eller bruker fartgyer og havneanlegg,
herunder fartgyenes besetning, havnepersonell, passasjerer, avskipere, skips- og
havneforvaltning samt myndigheter med ansvar for sikkerhet pa nasjonalt og lokalt plan.
Eksisterende praksis og framgangsmater vil matte revideres og endres dersom de ikke
gir et tilstrekkelig beredskapsniva. For & bedre sjafartssikkerheten ma skipsfarts- og
havnesektorene samt nasjonale og lokale myndigheter pata seg ytterligere ansvar.

. Ved gjennomfgringen av sikkerhetsbhestemmelsene som er oppfert i kapittel XI-2 av

SOLAS 74 og i del A av dette regelverket, bar det tas hensyn til veiledningen som gis i
del B av dette regelverket. Det erkjennes imidlertid at virkeomradet for veiledningen kan
variere avhengig av typen havneanlegg eller fart@gy, deres bransje og/eller last.

Ingenting i dette regelverket skal fortolkes eller anvendes pa en mate som strider mot
respekten for grunnleggende rettigheter og frineter som fastsatt i internasjonale
dokumenter, seerlig de som gjelder sjgfolk eller flyktninger, herunder Den internasjonale
arbeidsorganisasjons erkleering om grunnleggende prinsipper og rettigheter i arbeidslivet
samt internasjonale standarder for sjgfolk og havnearbeidere.
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11. | erkjennelse av at konvensjonen om forenkling av internasjonal sjgtransport, 1965, med

DEL A

endringer, fastslar at offentlige myndigheter skal tillate at utenlandske
besetningsmedlemmer far ga i land, mens det fartgyet de ankommer med, ligger i havn,
forutsatt at formalitetene for fartgyets ankomst er oppfylt, og at de offentlige
myndighetene ikke har noen grunn til & nekte dem tillatelse til & ga i land av hensyn til
folkehelsen, offentlig sikkerhet eller offentlig orden, skal avtalestater nar de godkjenner
sikkerhetsplaner for fartagyer og havneanlegg, ta i betraktning det faktum at fartgyets
besetning oppholder seg og arbeider om bord pa fartayet og har behov for landlov og
tilgang til landbaserte velferdstiltak for sjgfolk, herunder legehjelp.

UFRAVIKELIGE KRAV SOM GJELDER BESTEMMELSENE | KAPITTEL XI-2 |
VEDLEGGET TIL DEN INTERNASJONALE KONVENSJON OM SIKKERHET
FOR MENNESKELIV TIL SJGS, 1974, MED ENDRINGER

1
11

1.2

1.3

ALLMENT

Innledning

Denne delen av det internasjonale regelverket for sikkerhet for fartayer og
havneanlegg inneholder bindende bestemmelser som det henvises til i kapittel XI-2
av Den internasjonale konvensjon om sikkerhet for menneskeliv til sjgs, 1974, med
endringer.

Mal
Malene med dette regelverket er:

.1 & opprette en internasjonal ramme for samarbeid mellom avtalestater, offentlige
organer, lokale myndigheter og skipsfarts- og havnesektorer for & oppdage
sikkerhetstrusler og treffe forebyggende tiltak mot sikkerhetshendelser som
pavirker fartgyer eller havneanlegg som brukes i internasjonal handel,

.2 & fastsla de respektive rollene og ansvarsomradene til avtalestater, offentlige
organer, lokale myndigheter og skipsfarts- og havnesektorer pa nasjonalt og
internasjonalt plan, med henblikk pa sjefartssikkerhet,

.3 & sikre tidlig og effektiv innsamling og utveksling av opplysninger knyttet til
sikkerheten,

.4 & presentere en metodikk for sarbarhetsvurdering med det formal a ha planer og
framgangsmater for & kunne reagere pa endringer i beredskapsnivaet, og

.5 & sikre tiltroen til at tilstrekkelige og egnede sikkerhetstiltak for sjgfartssikkerheten
er iverksatt.

Funksjonelle krav

For at malene i regelverket skal oppnas, inneholder det en rekke funksjonelle
krav. Disse omfatter, men er ikke begrenset til:

.1 innsamling og vurdering av opplysninger med hensyn til sikkerhetstrusler, og
utveksling av slike opplysninger med relevante avtalestater,

.2 krav om ajourfgring av kommunikasjonsprotokoller for fartayer og havneanlegg,

.3 hindring av ulovlig adgang til fartgyer og havneanlegg og disses
adgangsbegrensede omrader,

.4 forebygging av innfaring av ulovlige vapen, antennelige innretninger eller
sprengstoff til fartgyer eller havneanlegg,

.5 framskaffelse av systemer for & sla alarm som reaksjon pa sikkerhetstrusler eller
sikkerhetshendelser,

.6 krav om sikkerhetsplaner for fartgyer og havneanlegg som bygger pa
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2.1

2.2

2.3
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sarbarhetsvurderinger, og

.7 krav om opplaering, trening og avelser for a sikre kjennskap til sikkerhetsplanene
0g -prosedyrene.

DEFINISJONER
Med mindre annet uttrykkelig er angitt, menes i denne delen med:

.1 « Konvensjon »: Den internasjonale konvensjon om sikkerhet for menneskeliv til
sj@s, 1974, med endringer.

.2 « Regel »: en regel i konvensjonen.
.3 « Kapittel »: et kapittel i konvensjonen.

4 « Fartgyets sikkerhetsplan »: en plan som er utarbeidet for a sikre at det om bord
pa fartayet anvendes tiltak som skal beskytte personer om bord, last,
transportenheter, skipsforsyninger eller fartgyet mot risikoene ved en
sikkerhetshendelse.

.5 « Havneanleggets sikkerhetsplan »: en plan som er utarbeidet for & sikre at det
anvendes tiltak som skal beskytte havneanlegget og fartayene, personer, last,
transportenheter og skipsforsyninger i havneanlegget mot risikoene ved en
sikkerhetshendelse.

.6 « Fartgyets sikkerhetsoffiser »: den personen om bord pa fartgyet som
rapporterer til skipsfagreren, og som er utpekt av rederiet som ansvarlig for
sikkerheten pa fartayet, herunder gjennomfaring og ajourfgring av fartgyets
sikkerhetsplan, og for kontakt med rederiets sikkerhetsoffiser og havheanleggets
sikkerhetsansvarlige.

.7 « Rederiets sikkerhetsoffiser »: den personen som er utpekt av rederiet for a sikre
at det utfgres en sarbarhetsvurdering av fartgyet, at det utarbeides en
sikkerhetsplan for fartayet, som framlegges for godkjenning og deretter
gjennomfgres og ajourfares, og for kontakt med havneanleggets
sikkerhetsansvarlige og fartgyets sikkerhetsoffiser.

.8 « Havneanleggets sikkerhetsansvarlige »: den personen som er utpekt som
ansvarlig for utarbeiding, gjennomfgring, revisjon og ajourfgring av
havneanleggets sikkerhetsplan og for kontakt med fartgyets sikkerhetsoffiser og
rederiets sikkerhetsoffiser.

.9 « Beredskapsniva 1 »: det nivdet som egnede, minste sikkerhetstiltak alltid skall
holdes pa.

.10 « Beredskapsniva 2 »: det nivaet som egnede, ytterligere sikkerhetstiltak skal
holdes pa i et tidsrom som fglge av gkt risiko for en sikkerhetshendelse.

.11 « Beredskapsniva 3 »: det nivaet som ytterligere, seerlige sikkerhetstiltak skal
holdes pa i et begrenset tidsrom nar en sikkerhetshendelse er sannsynlig eller
umiddelbart forestaende, selv om det kanskje ikke er mulig & utpeke det
spesifikke malet.

Uttrykket « fartgy », nar det brukes i dette regelverket, omfatter flyttbare
boreplattformer og hurtiggdende fartgyer som definert i regel XI-2/1.

Uttrykket « avtalestat » i forbindelse med henvisning til et havneanlegg, nar det
brukes i avsnitt 14-18, omfatter en henvisning til den utpekte myndigheten.

Uttrykk som ikke er definert i denne delen, skal ha samme betydning som de har i
kapittel | og XI-2.

ANVENDELSE
Dette regelverket far anvendelse pa:
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.3

3.4

3.5

3.6

4.2

4.3

.1 folgende typer fartgyer i utenriksfart:
.1 passasjerfartgyer, herunder hurtiggdende passasjerfartayer,

.2 lastefartayer, herunder hurtiggaende fartgyer, med en bruttotonnasje pa 500
eller over, og

.3 flyttbare boreplattformer, og
.2 havneanlegg som betjener fartgyer i utenriksfart.

Uten hensyn til bestemmelsene i avsnitt 3.1.2, skal avtalestatene beslutte i hvilket
omfang denne delen av regelverket far anvendelse pa de havneanleggene som
ligger pa deres territorium, som selv om de i hovedsak brukes av fartgyer som ikke er
i utenriksfart, av og til ma betjene fartgyer som anlaper eller forlater havneanleggene
i forbindelse med utenriksfart.

Avtalestatene skal bygge de beslutningene som de tar i henhold til avsnitt 3.2, pa en
sarbarhetsvurdering av havneanleggene som utfgres i samsvar med denne delen av
regelverket.

En beslutning som tas av en avtalestat i henhold til avsnitt 3.2, skal ikke svekke det
beredskapsnivaet som sgkes oppnadd gjennom kapittel XI-2 eller giennom denne
delen av regelverket.

Dette regelverket far ikke anvendelse pa krigsskip, militeere hjelpefartayer eller andre
fartgyer som eies eller drives av en avtalestat, og som bare brukes i statlig, ikke-
kommersiell drift.

Avsnitt 5-13 og 19 i denne delen far anvendelse pa rederier og fartgyer som angitt i
regel XI-2/4.

Avsnitt 5 og 14-18 i denne delen far anvendelse pa havneanlegg som angitt i regel
XI-2/10.

Ingenting i dette regelverket skal bergre statenes rettigheter eller forpliktelser i
henhold til internasjonal lovgivning.

AVTALESTATENES ANSVAR

Med forbehold for bestemmelsene i regel XI-2/3 og XI-2/7, skal avtalestatene
fastsette beredskapsnivaene og gi veiledning for beskyttelse mot
sikkerhetshendelser. Hgyere beredskapsniva angir stgrre sannsynlighet for at det
kan inntreffe en sikkerhetshendelse. Faktorer som bgr vurderes ved fastsettelsen av
et egnet beredskapsniva, omfatter:

.1 hvor troverdige opplysningene om trusselen er,

.2 i hvilken grad opplysningene om trusselen kan bekreftes,

.3 hvor spesifikke eller overhengende opplysningene om trusselen er, og
.4 de mulige konsekvensene av en slik sikkerhetshendelse.

Nar avtalestatene fastsetter beredskapsniva 3, skal de etter behov utstede egnede
instruksjoner og levere sikkerhetstilknyttede opplysninger til fartayet og havneanlegg
som kan bli berart.

Avtalestatene kan delegere visse av deres sikkerhetstilknyttede oppgaver i henhold
til kapittel XI-2 og denne delen av regelverket til en anerkjent sikkerhetsorganisasjon,
med unntak av:

.1 & fastsette det gjeldende beredskapsnivaet,

.2 & godkjenne en sarbarhetsvurdering for havneanlegg og etterfglgende endringer
av en godkjent vurdering,

.3 & fastsla hvilke havneanlegg som skal utpeke en sikkerhetsansvarlig for anlegget,
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4.4

5.2

5.3

54

5.5

5.6

5.7

6.2

.4 a godkjenne en sikkerhetsplan for et havneanlegg og etterfglgende endringer av
en godkjent plan,

.5 a gjennomfare kontroll- og overholdelsestiltak i henhold til regel XI-2/9, og
.6 & fastsette kravene til en sikkerhetserklaering.

Avtalestatene skal, i den grad de anser det som hensiktsmessig, prgve effektiviteten i
sikkerhetsplanene for fartayer og havneanlegg, eller eventuelt endringer i disse
planene, som de har godkjent, eller nar det gjelder fartgyer, planer som er godkjent
pa deres vegne.

SIKKERHETSERKLAERING

Avtalestatene skal bestemme nar det er behov for en sikkerhetserklzering ved &
vurdere den risikoen som kontakt mellom fartgy og havn eller virksomhet mellom
fartayer utgjar for personer, eiendom og milja.

Et fartgy kan be om at det utarbeides en sikkerhetserkleering, dersom:

.1 fartayet opererer pa et hgyere beredskapsniva enn havneanlegget eller et annet
fartgy som det er i kontakt med,

.2 det foreligger en avtale om en sikkerhetserklaering mellom avtalestater som
omfatter visse internasjonale ruter eller seerlige fartayer pa disse rutene,

.3 det har veert en sikkerhetstrussel eller en sikkerhetshendelse som har bergrt
fartgyet eller havneanlegget,

.4 fartgyet befinner seg i en havn som ikke er palagt a ha og & gjennomfare en
godkjent sikkerhetsplan for havneanlegg, eller

.5 fartgyet utfarer virksomhet mellom fartgyer med et annet fartgy som ikke er
palagt & ha og & gjennomfare en godkjent sikkerhetsplan for fartayer.

Mottak av anmodninger om a utarbeide en sikkerhetserkleering i henhold til dette
avsnittet, skal bekreftes av det relevante havneanlegget eller fartayet.

Sikkerhetserklaeringen skal utarbeides av:

.1 skipsfareren eller fartgyets sikkerhetsoffiser pa vegne av fartgyet/fartayene, og
om ngdvendig

.2 havneanleggets sikkerhetsansvarlige, eller dersom avtalestaten bestemmer noe
annet, av et annet organ med ansvar for sikkerhet pa landsiden, pa vegne av
havneanlegget.

Sikkerhetserkleeringen skal omhandle de sikkerhetskravene som skal oppfylles i
fellesskap av et havneanlegg og et fartgy (eller flere fartayer), og skal fastsla
ansvarsomradet for hver av disse.

Avtalestatene skal, samtidig som det tas hensyn til bestemmelsene i regel X1-2/9.2.3,
angi det minste tidsrommet som havneanleggene som ligger pa deres territorium,
skal oppbevare sikkerhetserkleeringene i.

Myndighetene skal, samtidig som det tas hensyn til bestemmelsene i regel X1-2/9.2.3,
angi det minste tidsrommet som fartgyer som har rett til & seile under deres flagg,
skal oppbevare sikkerhetserkleeringene i.

REDERIETS FORPLIKTELSER

Rederiet skal sikre at fartgyets sikkerhetsplan inneholder en tydelig erklaering som
understreker skipsfarerens myndighet. Rederiet skal fastsla i fartayets sikkerhetsplan
at skipsfgreren har den overordnede myndigheten og det overordnede ansvaret for &
ta beslutninger om fartgyets sikkerhet, og for & anmode om assistanse fra rederiet
eller en avtalestat, etter hva som er ngdvendig.

Rederiet skal sgrge for at rederiets sikkerhetsoffiser, skipsfareren og fartgyets
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7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

7.7.1

7.8

7.9

sikkerhetsoffiser far den ngdvendige stgtten til ivareta sine oppgaver og sitt ansvar i
samsvar med kapittel XI-2 og denne delen av regelverket.

SIKKERHET FOR FART@YER

Et fartgy skal treffe tiltak som tilsvarer beredskapsnivaene fastsatt av avtalestatene i
henhold til nedenstaende.

Pa beredskapsniva 1 skal fglgende typer virksomhet utfgres gjennom
hensiktsmessige tiltak pa alle fartgyer, samtidig som det tas hensyn til veiledningen
som gis i del B av dette regelverket, for & identifisere og treffe forebyggende tiltak
mot sikkerhetshendelser:

.1 sgrge for at alle oppgaver knyttet til fartgyets sikkerhet utfgres,
.2 kontrollere adgangen til fartgyet,
.3 kontrollere ombordstigningen av personer og deres effekter,

.4 overvake adgangsbegrensede omrader for a sikre at bare personer med fullmakt
har adgang til disse,

.5 overvake dekksarealer og omrader omkring fartgyet,
.6 fare tilsyn med handteringen av last og skipsforsyninger, og
.7 sgrge for at sikkerhetskommunikasjonssystemet er raskt tilgjengelig.

Pa beredskapsniva 2 skal ytterligere forebyggende tiltak som er angitt i fartgyets
sikkerhetsplan, gjennomfgres for hver type virksomhet som er beskrevet i avsnitt 7.2,
samtidig som det tas hensyn til veiledningen som gis i del B av dette regelverket.

Pa beredskapsniva 3 skal ytterligere, saerlige beskyttelsestiltak som er angitt i
fartgyets sikkerhetsplan, gjennomfgres for hver type virksomhet som er beskrevet i
avsnitt 7.2, samtidig som det tas hensyn til veiledningen som gis i del B av dette
regelverket.

Nar myndigheten fastsetter beredskapsniva 2 eller 3, skal fartayet bekrefte a ha
mottatt instruksjonene om endret beredskapsniva.

Far et fartgy anlgper en havn eller mens det ligger i en havn pa territoriet til en
avtalestat som har fastsatt beredskapsniva 2 eller 3, skal fartgyet bekrefte & ha
mottatt denne instruksjonen og skal bekrefte overfor havneanleggets
sikkerhetsoffiser at man har pabegynt gjennomfgringen av hensiktsmessige tiltak og
framgangsmater som er beskrevet i fartgyets sikkerhetsplan, og nar det gjelder
beredskapsniva 3, i de instruksjonene som er utstedt av den avtalestaten som har
fastsatt beredskapsniva 3. Fartayet skal rapportere om eventuelle problemer med
gjennomfgringen. | slike tilfeller skal havneanleggets sikkerhetsansvarlige og
fartgyets sikkerhetsoffiser holde kontakt med hverandre og samordne
hensiktsmessige tiltak.

Dersom myndigheten krever at et fartgy endrer til, eller det allerede har et hgyere
beredskapsniva enn det som er fastsatt for den havnen det har til hensikt & anlgpe
eller der det allerede befinner seg, skal fartgyet omgaende underrette vedkommende
myndighet i den avtalestaten pa hvis territorium havneanlegget ligger, samt
havneanleggets sikkerhetsansvarlige om situasjonen.

| slike tilfeller skal fartayets sikkerhetsoffiser holde kontakt med havneanleggets
sikkerhetsansvarlige og ved behov samordne hensiktsmessige tiltak.

En myndighet som krever at fartgyer som seiler under dens flagg, skal endre til
beredskapsniva 2 eller 3 i en havn i en annen avtalestat, skal omgaende underrette
denne avtalestaten om dette.

Nar avtalestater fastsetter beredskapsnivaer og sgrger for at det gis opplysninger om
beredskapsniva til fartayer som er i fart pa deres sjgaterritorium, eller som har meddelt
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7.9.1

8.2

8.3

8.4

9.1.1

9.2

9.21

9.3

9.4

at de har til hensikt & ga inn i deres sjgterritorium, skal slike fartayer rades til & utvise
aktpagivenhet og rapportere omgaende til sin myndighet og eventuelle kyststater i
neerheten om alle opplysninger som de blir oppmerksomme pa som kan pavirke
sjafartssikkerheten i omradet.

Nar en avtalestat underretter slike fartayer om det gjeldende beredskapsnivaet, skal
den samtidig som den tar hensyn til veiledningen som gis i del B av dette regelverket,
ogsa underrette disse fartgyene om eventuelle sikkerhetstiltak som de skal treffe, og
om ngdvendig om tiltak som er truffet av avtalestaten for & gi beskyttelse mot
trusselen.

SARBARHETSVURDERING AV FART@YER

Sarbarhetsvurderingen av et fartgy er en vesentlig og integrert del av prosessen med
a utarbeide og ajourfere fartgyets sikkerhetsplan.

Rederiets sikkerhetsoffiser skal sgrge for at sarbarhetsvurderingen av fartgyet
utfgres av personer med tilstrekkelige kvalifikasjoner til & vurdere sikkerheten for et
fartgy, i samsvar med dette avsnittet, samtidig som det tas hensyn til veiledningen
som gis i del B av dette regelverket.

Med forbehold for bestemmelsene i avsnitt 9.2.1, kan en anerkjent
sikkerhetsorganisasjon utfgre sarbarhetsvurderingen av et bestemt fartay.

Sarbarhetsvurderingen av et fartay skal omfatte sikkerhetsundersgkelse pa stedet,
og minst falgende elementer:

.1 identifisering av eksisterende sikkerhetstiltak, -framgangsmater og -virksomhet,

.2 identifisering og vurdering av vesentlige funksjoner om bord som det er viktig &
beskytte,

.3 identifisering av mulige trusler mot vesentlige funksjoner om bord og
sannsynligheten for at de skal oppsta, med det formal & fastsette og prioritere
sikkerhetstiltakene, og

.4 identifisering av svakheter, herunder menneskelige faktorer, i infrastrukturen,
politikken og framgangsmatene.

8.5 Fartgyets sarbarhetsvurdering skal dokumenteres, gijennomgas, godtas og
oppbevares av rederiet.

SIKKERHETSPLAN FOR FARTZYER

Om bord pa hvert fartgy skal det finnes en sikkerhetsplan som er godkjent av
myndigheten. Planen skal inneholde bestemmelser om de tre beredskapsnivaene
som er definert i denne delen av regelverket.

Med forbehold for bestemmelsene i avsnitt 9.2.1, kan en anerkjent
sikkerhetsorganisasjon utarbeide sikkerhetsplanen for et bestemt fartay.

Myndigheten kan overlate gjennomgaelsen og godkjenningen av fartgyets
sikkerhetsplaner, eller endringer i en tidligere godkjent plan, til anerkjente
sikkerhetsorganisasjoner.

| slike tilfeller skal den anerkjente sikkerhetsorganisasjonen som gjennomfarer
giennomgaelsen og godkjenningen av en sikkerhetsplan for et bestemt fartay, eller
endringer av den, ikke ha veaert involvert i verken sarbarhetsvurderingen av fartgyet
eller utarbeidingen eller endringer av den sikkerhetsplanen som gjennomgas.

Nar et fartays sikkerhetsplan eller endringer av en tidligere godkjent plan innleveres
for godkjenning, skal den vedlegges den sarbarhetsvurderingen som utgjer det
grunnlaget som planen eller endringene er utarbeidet pa.

En slik plan skal utarbeides samtidig som det tas hensyn til veiledningen som gis i del
B av dette regelverket, og den skal utarbeides pa fartayets arbeidssprak. Dersom
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9.4.1

9.5

951

spraket eller sprakene som brukes ikke er engelsk, fransk eller spansk, skal det
foreligge en oversettelse pa ett av disse sprakene. Planen skal minst omfatte
folgende:

.1 tiltak rettet mot & hindre at vapen, farlige stoffer og anordninger beregnet til bruk
mot personer, fartgyer eller havner, som fartayer ikke har tillatelse til & frakte,
bringes om bord pa fartayet,

.2 identifisering av adgangsbegrensede omrader og tiltak for & hindre ulovlig adgang
til dem,

.3 tiltak for & hindre ulovlig adgang til fartayet,

.4 framgangsmater for & reagere pa sikkerhetstrusler eller brudd pa sikkerheten,
herunder bestemmelser for & opprettholde kritiske funksjoner pa fartgyet eller ved
kontakt mellom fartay og havn,

.5 framgangsmater for & reagere pa eventuelle sikkerhetsinstruksjoner som
avtalestater kan gi pa beredskapsniva 3,

.6 framgangsmater for evakuering i tilfelle sikkerhetstrusler eller brudd pa
sikkerheten,

.7 oppgaver for besetningsmedlemmer om bord som er tildelt ansvar for sikkerhet,
og for andre besetningsmedlemmer med hensyn til sikkerhet,

.8 framgangsmater for kontroll av virksomhet knyttet til sjefartssikkerhet,

.9 framgangsmater for oppleering, trening og gvelser knyttet til planen,
.10 framgangsmater for samspill med havneanleggenes sikkerhetsvirksomhet,
.11 framgangsmater for den periodiske revisjonen og ajourfgringen av planen,
.12 framgangsmater for rapportering av sikkerhetshendelser,
.13 identifisering av fartayets sikkerhetsoffiser,

.14 identifisering av rederiets sikkerhetsoffiser, herunder opplysninger for kontakt 24
timer i dagnet,

.15 framgangsmater for a sikre inspeksjon, praving, kalibrering og vedlikehold av alt
sikkerhetsutstyr om bord,

.16 hyppighet for pr@ving eller kalibrering av alt sikkerhetsutstyr om bord,
.17 identifisering av de stedene der fartgyets terroralarmsystem kan aktiveres, og

.18 framgangsmater, instruksjoner og retningslinjer for bruken av fartgyets
terroralarmsystem, herunder prgving, aktivering, deaktivering, tilbakestilling og
begrensning av falske alarmer.

Personell som utfgrer interne kontroller av sikkerhetsvirksomhet angitt i planen eller
vurderer gjennomfaringen av slik virksomhet, skal veere uavhengig av den
virksomhet som kontrolleres, med mindre dette er upraktisk pa grunn av rederiets
eller fartayets starrelse eller type.

Myndigheten skal beslutte hvilke endringer av en godkjent sikkerhetsplan for fartayer
eller av sikkerhetsutstyr som er angitt i en godkjent plan, som ikke skal gjennomfgres
med mindre de relevante endringene av planen er godkjent av myndigheten. Slike
endringer skal veere minst like effektive som de tiltakene som er fastsatt i kapittel XI-2
og i denne delen av regelverket.

Den typen endringer av fartgyets sikkerhetsplan eller av sikkerhetsutstyr som er
uttrykkelig godkjent av myndigheten i henhold til avsnitt 9.5, skal dokumenteres pa en
slik mate at godkjenningen framgar tydelig. Denne godkjenningen skal vaere
tilgjengelig om bord og skal framlegges sammen med det internasjonale
sikkerhetssertifikatet for fartgyer (eller det midlertidige internasjonale
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sikkerhetssertifikatet for fartgyer). Dersom disse endringene er midlertidige, er det
ikke lenger ngdvendig & oppbevare denne dokumentasjonen om bord pa fartgyet,
nar de opprinnelige godkjente tiltakene er gjeninnfart.

Planen kan oppbevares i elektronisk format. | sa fall skal den beskyttes av
framgangsmater som har til hensikt a hindre ulovlig sletting, @deleggelse eller
endring av den.

Planen skal beskyttes mot ulovlig tilgang eller videreformidling.

Fartagyets sikkerhetsplaner er ikke underlagt inspeksjon av tienestemenn som har
behgrig fullmakt fra en avtalestat til & gjennomfare kontroll- og overholdelsestiltak i
samsvar med regel XI-2/9, bortsett fra i tilfeller angitt i avsnitt 9.8.1.

Dersom tjenestemennene med behgrig fullmakt fra en avtalestat har begrunnet
mistanke om at fartgyet ikke oppfyller kravene i kapittel XI-2 eller i del A av dette
regelverket, og den eneste maten a bekrefte eller korrigere den manglende
oppfyllelsen pa, er & giennomga de relevante kravene i fartayets sikkerhetsplan, kan
begrenset tilgang til de seerlige delene av planen knyttet til manglende oppfyllelse,
tillates i seerlige tilfeller, men bare med samtykke fra avtalestaten eller skipsfgreren
med ansvar for det bergrte fartgyet. Imidlertid skal bestemmelsene i planen som
vedrgrer avsnitt 9.4 underavsnitt .2, .4, .5, .7, .15, .17 og .18 i denne delen av
regelverket, betraktes som fortrolige opplysninger, som ikke kan underlegges
inspeksjon med mindre de bergrte avtalestatene har inngatt avtale om det.
FORTEGNELSER

Fortegnelser over fglgende typer virksomhet som omhandles av fartgyets
sikkerhetsplan, skal oppbevares om bord i minst det minste tidsrommet som er angitt
av myndigheten, samtidig som det tas hensyn til bestemmelsene i regel XI-2/9.2.3:

.1 oppleering, trening og gvelser,

.2 sikkerhetstrusler og sikkerhetshendelser,
.3 brudd pa sikkerheten,

.4 endringer i beredskapsnivaet,

.5 kommunikasjon som gjelder fartgyets direkte sikkerhet, slik som spesifikke trusler
mot fartgyet eller havneanleggene der fartgyet er eller har veert,

.6 interne kontroller og revisjoner av sikkerhetsvirksomhet,
.7 periodisk revisjon av fartayets sarbarhetsvurdering,

.8 periodisk revisjon av fartgyets sikkerhetsplan,

.9 gjennomfgring av eventuelle endringer i planen, og

.10 vedlikehold, kalibrering og praving av eventuelt sikkerhetsutstyr som finnes om
bord, herunder prgving av fartgyets terroralarmsystem.

Fortegnelsene skal fgres pa fartgyets arbeidssprak. Dersom spraket eller sprakene
som brukes ikke er engelsk, fransk eller spansk, skal det foreligge en oversettelse pa
ett av disse sprakene.

Fortegnelsene kan oppbevares i elektronisk format. | sa fall skal de beskyttes av
framgangsmater som har til hensikt & hindre ulovlig sletting, gdeleggelse eller
endring av dem.

Fortegnelsene skal beskyttes mot ulovlig tilgang eller videreformidling.
REDERIETS SIKKERHETSOFFISER

Rederiet skal utpeke en sikkerhetsoffiser. Den personen som er utpekt til rederiets
sikkerhetsoffiser, kan fungere som rederiets sikkerhetsoffiser for ett eller flere
fartgyer, avhengig av antallet eller typene av fartayer som rederiet driver, forutsatt at
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12.1

det gar klart fram hvilke fartayer denne personen har ansvaret for. Et rederi kan,
avhengig av antallet eller typene av fartayer som det driver, utpeke flere personer
som sikkerhetsoffiserer, forutsatt at det gar klart fram hvilke fartgyer hver person har
ansvaret for.

| tillegg til de oppgavene og ansvarsomradene som er angitt pa annet sted i denne
delen av regelverket, skal oppgavene og ansvarsomradene til rederiets
sikkerhetsoffiser omfatte, men ikke begrenses til, fglgende:

.1 informere om den graden av trusler som fartgyet sannsynligvis vil risikere a mate,
ved hjelp av hensiktsmessige sarbarhetsvurderinger og andre relevante
opplysninger,

.2 sgrge for at det gjennomfares sarbarhetsvurderinger av fartgyet,

.3 sgrge for at det utarbeides en sikkerhetsplan for fartgyet, at den innleveres til
godkjenning og at den deretter gjennomfgres og ajourfgres,

.4 sgrge for at fartagyets sikkerhetsplan endres etter behov, for & utbedre mangler og
oppfylle sikkerhetskravene for det enkelte fartay,

.5 tilrettelegge for interne kontroller og revisjoner av sikkerhetsvirksomhet,

.6 tilrettelegge for myndighetens eller den anerkjente sikkerhetsorganisasjonens
farste og etterfalgende kontroller av fartgyet,

.7 sgrge for at mangler og manglende samsvar som oppdages under interne
kontroller, periodiske revisjoner, sikkerhetsinspeksjoner og kontroll av
overholdelse av kravene, raskt tas hand om og utbedres,

.8 styrke aktsomheten og aktpagivenheten nar det gjelder sikkerhet,

.9 sgrge for at besetningsmedlemmene som har ansvar for fartgyets sikkerhet, far
tilstrekkelig oppleering,

.10 sikre effektiv kommunikasjon og samarbeid mellom fartgyets sikkerhetsoffiser og
havneanleggets relevante sikkerhetsansvarlige,

.11 sikre samsvar mellom de forskjellige sikkerhetskravene,

.12 sarge for at dersom sikkerhetsplanene for sgsterfartayet eller hele flaten
benyttes, gjenspeiler planen for hvert enkelt fartgy de fartayspesifikke
opplysningene ngyaktig, og

.13 sgrge for at eventuelle alternative eller tilsvarende ordninger som er godkjent for
et bestemt fartgy eller en bestemt gruppe av fartgyer, gjennomfares og
ajourfares.

FARTQYETS SIKKERHETSOFFISER

Det skal utpekes en sikkerhetsoffiser om bord pa hvert fartay.

12.2 I tillegg til de oppgavene og ansvarsomradene som er angitt pa annet sted i denne

delen av regelverket, skal oppgavene og ansvarsomradene til fartgyets sikkerhetsoffiser
omfatte, men ikke begrenses til, fglgende:

.1 utfgre regelmessige sikkerhetsinspeksjoner av fartayet for & sikre at
hensiktsmessige sikkerhetstiltak opprettholdes,

.2 ajourfgre og overvake gjennomfaringen av fartayets sikkerhetsplan, herunder
eventuelle endringer i planen,

.3 samordne de sikkerhetsmessige aspektene ved handteringen av last og
skipsforsyninger med andre besetningsmedlemmer og med relevante
sikkerhetsansvarlige for havneanlegget,

.4 foresla endringer i fartgyets sikkerhetsplan,
.5 underrette rederiets sikkerhetsoffiser om eventuelle mangler og manglende
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samsvar som oppdages under interne kontroller, periodiske revisjoner,
sikkerhetsinspeksjoner og kontroll av overholdelse samt gjennomfgring av
korrigerende tiltak,

.6 styrke aktsomheten og aktpagivenheten nar det gjelder sikkerhet om bord,

.7 sgrge for at besetningsmedlemmene som har ansvar for fartgyssikkerhet, ved
behov far tilstrekkelig oppleering,

.8 rapportere alle sikkerhetshendelser,

.9 samordne gjennomfagringen av fartgyets sikkerhetsplan med rederiets
sikkerhetsoffiser og den relevante sikkerhetsansvarlige for havneanlegget, og

.10 sgrge for at eventuelt sikkerhetsutstyr brukes, prgves, kalibreres og
vedlikeholdes korrekt.

OPPLZERING, TRENING OG GVELSER | FORBINDELSE MED SIKKERHET FOR
FARTOYER

Rederiets sikkerhetsoffiser og vedkommende landbasert personell skal ha ngdvendig
kunnskap og skal ha fatt oppleering, samtidig som det tas hensyn til veiledningen som
gis i del B av dette regelverket.

Fartgyets sikkerhetsoffiser skal ha ngdvendig kunnskap og skal ha fatt oppleering,
samtidig som det tas hensyn til veiledningen som gis i del B av dette regelverket.

Besetningsmedlemmer som har seerlige sikkerhetsmessige oppgaver og
ansvarsomrader, skal forstd det ansvaret de har for fartgyets sikkerhet som
beskrevet i fartayets sikkerhetsplan, og skal ha tilstrekkelig kunnskap og evne til &
utfgre de oppgavene de er blitt tildelt, samtidig som det tas hensyn til veiledningen
som gis i del B av dette regelverket.

For & sikre at fartayets sikkerhetsplan gjennomfares pa en effektiv mate, skal det
gjennomfgres gvelser med jevne mellomrom, idet det tas hensyn til type fartay,
endringer i fartgyets besetning, havneanlegg som skal anlgpes og andre relevante
omstendigheter, samtidig som det tas hensyn til veiledningen som gis i del B av dette
regelverket.

Rederiets sikkerhetsoffiser skal sikre en effektiv samordning og gjennomfgaring av
fartgyenes sikkerhetsplaner ved a delta i gvelser med jevne mellomrom, samtidig
som det tas hensyn til veiledningen som gis i del B av dette regelverket.

SIKKERHET FOR HAVNEANLEGG

Et havneanlegg skal treffe tiltak som tilsvarer beredskapsnivaene fastsatt av den
avtalestaten pa hvis territorium det ligger. Det skal anvendes sikkerhetstiltak og
sikkerhetsprosedyrer ved havneanlegget som forarsaker minst mulig forstyrrelser
eller forsinkelser for passasjerer, fartayer, fartgyers besetning og besgkende, samt
for varer og tjenester.

Pa beredskapsniva 1 skal falgende typer virksomhet utfgres gjennom
hensiktsmessige tiltak i alle havneanlegg, samtidig som det tas hensyn til
veiledningen som gis i del B av dette regelverket, for & identifisere og treffe
forebyggende tiltak mot sikkerhetshendelser:

.1 sgrge for at alle oppgaver knyttet til havneanleggets sikkerhet utfares,
.2 kontrollere adgangen til havneanlegget,
.3 overvake havneanlegget, herunder ankerplasser og fortgyningsomrader,

.4 overvake adgangsbegrensende omrader for & sikre at bare godkjente personer
har adgang til disse,

.5 fare tilsyn med handteringen av last,
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.6 fare tilsyn med handteringen av skipsforsyninger, og
.7 sgrge for at sikkerhetskommunikasjonssystemet er raskt tilgjengelig.

Pa beredskapsniva 2 skal ytterligere beskyttelsestiltak som er angitt i havneanleggets
sikkerhetsplan, gjennomfgres for hver type virksomhet som er beskrevet i avsnitt
14.2, samtidig som det tas hensyn til veiledningen som gis i del B av dette
regelverket.

Pa beredskapsniva 3 skal ytterligere, saerlige beskyttelsestiltak som er angitt i
havneanleggets sikkerhetsplan, gjen mfgres for hver type virksomhet som er
beskrevet i avsnitt 14.2, samtidig som det tas hensyn til veiledningen som gis i del B
av dette regelverket.

| tillegg skal havneanlegg pa beredskapsniva 3 reagere pa og gjennomfgre alle
sikkerhetsinstruksjoner gitt av den avtalestaten pa hvis territorium havneanlegget

ligger.

Nar en sikkerhetsansvarlig for et havneanlegg informeres om at et fartgy har
problemer med & oppfylle kravene i kapittel XI-2 eller i denne delen, eller med a
gjennomfgre de relevante tiltakene og prosedyrene som er beskrevet i fartayets
sikkerhetsplan, og i tilfelle beredskapsniva 3 innfares som falge av
sikkerhetsinstruksjoner gitt av den avtalestaten pa hvis territorium havneanlegget
ligger, skal havneanleggets sikkerhetsansvarlige og fartgyets sikkerhetsoffiser holde
kontakt med hverandre og samordne hensiktsmessige tiltak.

Nar en sikkerhetsansvarlig for et havneanlegg informeres om at et fartgy har et
beredskapsniva som er hgyere enn det som gjelder for havneanlegget, skal den
sikkerhetsansvarlige for havneanlegget rapportere dette til vedkommende myndighet,
ta kontakt med fartgyets sikkerhetsoffiser og ved behov samordne hensiktsmessige
tiltak.

SARBARHETSVURDERING AV HAVNEANLEGG

Sarbarhetsvurderingen av et havneanlegg er en vesentlig og integrert del av
prosessen med & utarbeide og ajourfare et havneanleggs sikkerhetsplan.

Sarbarhetsvurderingen av havneanlegget skal utfgres av den avtalestaten pa hvis
territorium havneanlegget ligger. En avtalestat kan gi en anerkjent
sikkerhetsorganisasjon myndighet til & utfgre sarbarhetsvurderingen for et bestemt
havneanlegg som ligger pa dens territorium.

Nar sarbarhetsvurderingen av havneanlegget er utfgrt av en anerkjent
sikkerhetsorganisasjon, skal den avtalestaten pa hvis territorium havneanlegget
ligger, giennomga og godkjenne vurderingen med hensyn til samsvar med dette
avsnittet.

Personene som utfgrer vurderingen, skal ha tilstrekkelige kvalifikasjoner til & vurdere
sikkerheten for et havneanlegg i samsvar med dette avsnittet, samtidig som det tas
hensyn til veiledningen som gis i del B av dette regelverket.

Sarbarhetsvurderingen av havneanlegget skal revideres og ajourfgres regelmessig,
idet det tas hensyn til endringer med hensyn til trusler og/eller mindre endringer i
havneanlegget, og den skal alltid revideres og ajourfgres nar det foretas starre
endringer i havneanlegget.

Sarbarhetsvurderingen av havneanlegget skal minst omfatte falgende elementer:

.1 identifisering og vurdering av viktige eiendeler og infrastruktur som det er viktig &
beskytte,

.2 identifisering av mulige trusler mot eiendelene og infrastrukturen og
sannsynligheten for at de skal oppstd, med det formal a fastsette og prioritere
sikkerhetstiltakene,

31



15.6

15.7

16
16.1

16.1.1

16.2

16.3

.3 identifisering, utvelging og prioritering av mottiltak og endringer av
framgangsmater, og hvor effektive disse er for a redusere sarbarheten, og

.4 identifisering av svakheter, herunder menneskelige faktorer, i infrastrukturen,
politikken og framgangsmatene.

Avtalestatene kan tillate at en sarbarhetsvurdering for havneanlegg omfatter mer enn
ett havneanlegg, dersom operatgren, beliggenheten, driften, utstyret og utformingen
av disse havneanleggene er like. Avtalestater som tillater en slik ordning, skal gi IMO
naermere opplysninger om dette.

Nar sarbarhetsvurderingen av havneanlegget er gjennomfart, skal det utarbeides en
rapport som bestar av et sammendrag av hvordan vurderingen ble utfart, en
beskrivelse av hvert enkelt sarbart punkt som ble funnet under vurderingen, og en
beskrivelse av de mottiltakene som kan brukes til & rette pa hvert sarbart punkt.
Rapporten skal beskyttes mot ulovlig tilgang eller videreformidling.

SIKKERHETSPLAN FOR HAVNEANLEGG

Pa grunnlag av en sarbarhetsvurdering for hvert enkelt havneanlegg skal det
utarbeides og ajourfares en sikkerhetsplan for havneanlegg som omfatter kontakt
mellom fartgy og havn. Planen skal inneholde bestemmelser om de tre
beredskapsnivaene som er definert i denne delen av regelverket.

Med forbehold for bestemmelsene i avsnitt 16.2, kan en anerkjent
sikkerhetsorganisasjon utarbeide sikkerhetsplanen for et bestemt havneanlegg.

Sikkerhetsplanen for havneanlegget skal godkjennes av den avtalestaten pa hvis
territorium havneanlegget ligger.

En slik plan skal utarbeides samtidig som det tas hensyn til veiledningen som gis i del
B av dette regelverket, og den skal utarbeides pa havneanleggets arbeidssprak.
Planen skal minst omfatte fglgende:

.1 tiltak rettet mot & hindre at vapen, farlige stoffer og anordninger beregnet til bruk
mot personer, fartgyer eller havner, og som det ikke er tillatt & frakte, bringes inn
pa havneanlegget eller om bord pa et fartay,

.2 tiltak beregnet pa a hindre ulovlig adgang til havneanlegget, til fartgyer fortayd
ved anlegget og til adgangsbegrensede omrader ved anlegget,

.3 framgangsmater for & reagere pa sikkerhetstrusler eller brudd péa sikkerheten,
herunder bestemmelser for & opprettholde kritiske funksjoner pa havneanlegget
eller ved kontakt mellom fartgy og havn,

.4 framgangsmater for & reagere pa eventuelle sikkerhetsinstruksjoner som den
avtalestaten pa hvis territorium havneanlegget ligger, kan gi pa beredskapsniva
3,

.5 framgangsmater for evakuering i tilfelle sikkerhetstrusler eller brudd pa
sikkerheten,

.6 oppgaver for havneanleggets personell som er tildelt ansvar for sikkerhet, og for
annet personell ved anlegget med hensyn til sikkerhet,

.7 framgangsmater for samspill med fartayenes virksomhet knyttet til
sjafartssikkerhet,

.8 framgangsmater for den periodiske revisjonen og ajourfaringen av planen,
.9 framgangsmater for rapportering av sikkerhetshendelser,

.10 identifisering av havneanleggets sikkerhetsansvarlige, herunder opplysninger for
kontakt 24 timer i dggnet,

.11 tiltak for & beskytte opplysningene i planen,
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.12 tiltak som effektivt skal sikre last og utstyr til handtering av last ved
havneanlegget,

.13 framgangsmater for kontroll av havneanleggets sikkerhetsplan,

.14 framgangsmater for a reagere i tilfelle terroralarmsystemet pa et fartay ved
havneanlegget aktiveres, og

.15 framgangsmater for a tilrettelegge for landlov for fartayenes besetninger eller
utskiftning av besetninger, samt adgang for besgkende til fartgyer, herunder
representanter for velferds- og arbeidsorganisasjoner for sjgfolk.

Personell som utfarer interne kontroller av sikkerhetsvirksomhet angitt i planen eller
vurderer gjen mfagringen av slik virksomhet, skal veere uavhengig av den
virksomheten som kontrolleres, med mindre dette er upraktisk pa grunn av
havneanleggets starrelse eller type.

Sikkerhetsplanen for havheanlegget kan kombineres med eller vaere en del av
havnens sikkerhetsplan eller andre planer eller beredskapsplaner for havnen.

Den avtalestaten pa hvis territorium havneanlegget ligger, skal beslutte hvilke
endringer i sikkerhetsplanen for havneanlegget som ikke skal gjennomfgres med
mindre de relevante endringene i planen er godkjent av denne staten.

Planen kan oppbevares i elektronisk format. | sa fall skal den beskyttes av
framgangsmater som har til hensikt & hindre ulovlig sletting, gdeleggelse eller
endring av den.

Planen skal beskyttes mot ulovlig tilgang eller videreformidling.

Avtalestatene kan tillate at en sikkerhetsplan omfatter mer enn ett havneanlegg
dersom operatgren, beliggenheten, driften, utstyret og utformingen av disse
havneanleggene er like. Avtalestater som tillater en slik alternativ ordning, skal gi
IMO naermere opplysninger om dette.

HAVNEANLEGGETS SIKKERHETSANSVARLIGE

Det skal utpekes en sikkerhetsansvarlig for hvert havneanlegg. En person kan
utpekes til sikkerhetsansvarlig for ett eller flere havneanlegg.

| tillegg til de oppgavene og ansvarsomradene som er angitt pa annet sted i denne
delen av regelverket, skal oppgavene og ansvarsomradene til havneanleggets
sikkerhetsansvarlige omfatte, men ikke begrenses til, falgende:

.1 utfgre en innledende, omfattende sikkerhetsundersgkelse av havneanlegget,
samtidig som det tas hensyn til den relevante sarbarhetsvurderingen for
havneanlegget,

.2 sgrge for utarbeidelse og ajourfaring av havneanleggets sikkerhetsplan,
.3 gjennomfgre og iverksette havneanleggets sikkerhetsplan,

.4 utfgre regelmessige sikkerhetsinspeksjoner av havneanlegget for a sikre at
hensiktsmessige sikkerhetstiltak viderefares,

.5 anbefale og eventuelt innarbeide endringer i havneanleggets sikkerhetsplan for a
utbedre mangler og ajourfare planen for a ta hensyn til relevante endringer i
havneanlegget,

.6 styrke aktsomheten og aktpagivenheten til havneanleggets personell nar det
gjelder sikkerhet,

.7 sarge for at personell med ansvar for havneanleggets sikkerhet, far tilstrekkelig
oppleering,

.8 rapportere til vedkommende myndigheter og registrere hendelser som truer
havneanleggets sikkerhet,
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.9 samordne gjennomfgringen av havneanleggets sikkerhetsplan med rederiets og
fartgyenes sikkerhetsoffiserer,

.10 sgrge for ngdvendig samordning med sikkerhetstjenestene,

.11 sgrge for at standardene for personell med ansvar for havneanleggets sikkerhet,
oppfylles,

.12 sgrge for at eventuelt sikkerhetsutstyr brukes, prgves, kalibreres og
vedlikeholdes korrekt, og

.13 etter anmodning bista fartgyets sikkerhetsoffiser med a bekrefte identiteten til de
personene som gnsker & ga om bord pa fartgyet.

Havneanleggets sikkerhetsansvarlige skal gis den stgtten som er ngdvendig for &
oppfylle oppgavene og ansvarsomradene som vedkommende palegges gjennom
kapittel XI-2 og denne delen av regelverket.

OPPLARING, TRENING OG GVELSER | FORBINDELSE MED SIKKERHET FOR
HAVNEANLEGG

Havneanleggets sikkerhetsansvarlige og vedkommende personell med ansvar for
anleggets sikkerhet skal ha ngdvendig kunnskap og skal ha fatt oppleering, samtidig
som det tas hensyn til veiledningen som gis i del B av dette regelverket.

Personell ved havneanlegget som har seerlige sikkerhetsmessige oppgaver, skal
forsta de oppgavene og det ansvaret de har for havneanleggets sikkerhet som
beskrevet i havneanleggets sikkerhetsplan, og skal ha tilstrekkelig kunnskap og evne
til & utfgre de oppgavene de er blitt tildelt, samtidig som det tas hensyn til
veiledningen som gis i del B av dette regelverket.

For & sikre at havneanleggets sikkerhetsplan gjennomfares pa en effektiv mate, skal
det gjennomfgres gvelser med jevne mellomrom, idet det tas hensyn til de forskjellige
funksjonene ved havneanlegget, endringer i personell ved havneanlegget, type fartay
som havneanlegget betjener, og andre relevante omstendigheter, samtidig som det
tas hensyn til veiledningen som gis i del B av dette regelverket.

Havneanleggets sikkerhetsansvarlige skal sikre en effektiv samordning og
gjennomfaring av sikkerhetsplanen for havneanlegget ved & delta i gvelser med
jevne mellomrom, samtidig som det tas hensyn til veiledningen som gis i del B av
dette regelverket.

KONTROLL OG SERTIFISERING AV FARTOYER
Kontroll

Hvert fartgy som denne delen av regelverket far anvendelse pa, skal underlegges
falgende kontroller:

.1 en farstegangskontroll far fartayet settes i drift eller far sertifikatet som kreves i
henhold til avsnitt 19.2, utstedes for fgrste gang, som skal omfatte en komplett
kontroll av dets sikkerhetssystem og alt tilhgrende sikkerhetsutstyr som omfattes
av de relevante bestemmelsene i kapittel XI-2, denne delen av regelverket og
den godkjente sikkerhetsplanen for fartgyet. Denne kontrollen skal sikre at
fartgyets sikkerhetssystem og tilhgrende sikkerhetsutstyr fullt ut oppfyller de
gjeldende kravene i kapittel XI-2 og denne delen av regelverket, samt at det er i
tilfredsstillende stand og egner seg til den driften som fartgyet er beregnet p3,

.2 en fornyet kontroll med mellomrom som fastsettes av myndigheten, men som
ikke ma overstige fem ar, unntatt nar avsnitt 19.3 far anvendelse. Denne
kontrollen skal sikre at fartgyets sikkerhetssystem og alt tilhgrende
sikkerhetsutstyr fullt ut oppfyller de gjeldende kravene i kapittel XI-2, denne delen
av regelverket og den godkjente sikkerhetsplanen for fartgyet, samt at det er i
tilfredsstillende stand og egner seg til den driften som fartgyet er beregnet p3,
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19.1.2

19.1.3

19.1.4

19.2
19.2.1

19.2.2

19.2.3

.3 minst én mellomliggende kontroll. Dersom det bare gjennomfgres én
mellomliggende kontroll, skal den finne sted mellom andre og tredje arsdag for
sertifikatet som definert i regel 1/2 n). Den mellomliggende kontrollen skal omfatte
inspeksjon av fartayets sikkerhetssystem og alt tilharende sikkerhetsutstyr for a
sikre at det fortsatt er i tilfredsstillende stand for den driften som fartayet er
beregnet pa. Slike mellomliggende kontroller skal pategnes pa sertifikatet,

.4 eventuelle ytterligere kontroller som fastsettes av myndigheten.

Kontrollene av fartgyene skal utfgres av tjenestemenn fra myndigheten. Myndigheten
kan imidlertid overlate kontrollene til en anerkjent sikkerhetsorganisasjon som nevnt i
regel XI-2/1.

| alle tifeller skal den bergrte myndigheten fullt ut garantere at kontrollen er fullstendig
og effektiv, og skal pata seg a treffe de nadvendige tiltakene for & oppfylle denne
forpliktelsen.

Fartgyets sikkerhetssystem og alt tilhgrende sikkerhetsutstyr skal etter kontroll
vedlikeholdes slik at det er i samsvar med bestemmelsene i regel XI-2/4.2 og XI-2/6,
denne delen av regelverket og den godkjente sikkerhetsplanen for fartgyet. Nar
kontrollen i henhold til avsnitt 19.1.1 er utfart, skal det ikke foretas noen endringer av
fartgyets sikkerhetssystem, i noe tilhgrende sikkerhetsutstyr eller i den godkjente
sikkerhetsplanen for fartayet uten at dette er blitt godkjent av myndigheten.

Utstedelse eller pategning av sertifikater

Et internasjonalt sikkerhetssertifikat for fartayer skal utstedes etter
farstegangskontroll eller fornyet kontroll i samsvar med bestemmelsene i avsnitt 19.1.

Dette sertifikatet skal utstedes eller pategnes av enten myndigheten eller av en
anerkjent sikkerhetsorganisasjon som handler pa vegne av myndigheten.

En annen avtalestat kan, pa anmodning fra myndigheten, sgrge for at fartayet
kontrolleres. Dersom staten er forvisset om at bestemmelsene i avsnitt 19.1.1 er
oppfylt, skal den utstede eller tillate utstedelsen av et internasjonalt
sikkerhetssertifikat for fartgyer, og nar det er relevant, pategne eller tillate pategning
av dette sertifikatet for fartgyet, i samsvar med dette regelverket.

19.2.3.1 En kopi av sertifikatet og en kopi av kontrollrapporten skal sa snart som mulig

oversendes til den myndigheten som ber om det.

19.2.3.2 Sertifikater som utstedes pa denne maten, skal inneholde en erklaering om at de er

19.2.4

19.3
19.3.1

19.3.2

utstedt etter anmodning fra myndigheten. De skal ha samme virkning og skal
anerkjennes pa samme mate som sertifikatet utstedt i henhold til avsnitt 19.2.2.

Det internasjonale sikkerhetssertifikatet for fartayer skal utarbeides i et format som
svarer til modellen i vedlegget til dette regelverket. Dersom spraket som brukes ikke
er engelsk, fransk eller spansk, skal teksten omfatte en oversettelse pa ett av disse
sprakene.

Sertifikatets varighet og gyldighet

Et internasjonalt sikkerhetssertifikat for fartayer skal utstedes for et tidsrom fastsatt
av myndigheten, og dette tidsrommet skal ikke veere lenger enn fem ar.

Nar det utfgres fornyet kontroll innen tre maneder far utlgpsdatoen for det
eksisterende sertifikatet, skal det nye sertifikatet gjelde fra den datoen den fornyede
kontrollen utfares, til en dato som ikke er senere enn fem ar fra utlgpsdatoen for det
eksisterende sertifikatet.

19.3.2.1 Nar det utfgres fornyet kontroll etter utlgpsdatoen for det eksisterende sertifikatet,

skal det nye sertifikatet gjelde fra den datoen den fornyede kontrollen utfares, til en
dato som ikke er senere enn fem ar fra utlgpsdatoen for det eksisterende
sertifikatet.
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19.3.2.2 Nar det utfgres fornyet kontroll mer enn tre maneder far utlgpsdatoen for det
eksisterende sertifikatet, skal det nye sertifikatet gjelde fra den datoen den fornyede
kontrollen utfgres, til en dato som ikke er senere enn fem ar fra den datoen den
fornyede kontrollen ble utfart.

19.3.3 Dersom et sertifikat utstedes for et tidsrom pa mindre enn fem ar, kan myndigheten
forlenge sertifikatets gyldighet ut over utlgpsdatoen til det lengste tidsrommet som er
angitt i avsnitt 19.3.1, forutsatt at kontrollene nevnt i avsnitt 19.1.1 og som gjelder nar
et sertifikat utstedes for et tidsrom pa fem ar, er gjennomfart.

19.3.4 Dersom det er utfgrt fornyet kontroll og et nytt sertifikat ikke kan utstedes eller
plasseres om bord pa fartayet far utlgpsdatoen for det eksisterende sertifikatet, kan
myndigheten eller den anerkjente sikkerhetsorganisasjonen som handler pa vegne
av myndigheten, pategne det eksisterende sertifikatet, og dette sertifikatet skal
godtas som gyldig i et ytterligere tidsrom som ikke skal veere lenger enn fem
maneder fra utlgpsdatoen.

19.3.5 Dersom et fartgy pa det tidspunktet dets sertifikat utlaper, ikke befinner seg i en havn
der fartgyet skal kontrolleres, kan myndigheten forlenge sertifikatets gyldighetstid,
men denne forlengelsen skal bare gis for & gjare det mulig for fartayet a fullfare sin
reise til den havnen der det skal kontrolleres, og da bare i tilfeller der det synes rett
og rimelig. Ingen sertifikater skal forlenges med mer enn tre maneder, og et fartay
som har fatt forlengelse, kan ikke etter ankomst i den havnen der det skal
kontrolleres, i kraft av forlengelsen forlate denne havnen uten a ha fatt et nytt
sertifikat. Nar den fornyede kontrollen er utfart, skal det nye sertifikatet veere gyldig til
en dato som ikke er senere enn fem ar fra den utlgpsdatoen det eksisterende
sertifikatet hadde far forlengelsen ble gitt.

19.3.6 Et sertifikat utstedt til et fartagy i trafikk pa korte ruter, som ikke er blitt forlenget i
henhold til foregaende bestemmelser i dette avsnittet, kan forlenges av myndigheten
i et tidsrom pa opp til én maned fra den utlgpsdatoen som er angitt pa sertifikatet.
Nar den fornyede kontrollen er utfgrt, skal det nye sertifikatet vaere gyldig til en dato
som ikke er senere enn fem ar fra den utlgpsdatoen det eksisterende sertifikatet
hadde far forlengelsen ble gitt.

19.3.7 Dersom det er utfart en mellomliggende kontroll innenfor det tidsrommet som er
angitt i avsnitt 19.1.1, gjelder fglgende:

.1 utlapsdatoen vist pa sertifikatet, skal endres gjennom pategning til en dato som
ikke skal ligge mer enn tre ar fram i tid enn den datoen da den mellomliggende
kontrollen ble utfart,

.2 utlapsdatoen kan forbli uendret forutsatt at én eller flere ytterligere kontroller
utfares, slik at de maksimale intervallene mellom kontrollene fastsatt i avsnitt
19.1.1, ikke overstiges.

19.3.8 Et sertifikat som er utstedt i henhold til avsnitt 19.2, skal opphgre a gjelde:

.1 dersom de relevante kontrollene ikke er utfart innenfor tidsrommene angitt i
avsnitt 19.1.1,

.2 dersom sertifikatet ikke er pategnet i samsvar med avsnitt 19.1.1.3 og 19.3.7.1,
nar dette er relevant,

.3 nar et rederi patar seg ansvaret for driften av et fartgy som ikke tidligere er blitt
drevet av dette rederiet, og

.4 ved overfgring av fartgyet til en annen stats flagg.
19.3.9 Nar det gjelder:

.1 overfgring av et fartay til en annen avtalestats flagg, skal den avtalestaten hvis
flagg fartayet tidligere seilte under, sa snart som mulig oversende til den
myndigheten som mottar fartgyet, kopier av eller alle opplysninger knyttet til det
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internasjonale sikkerhetssertifikatet for fartayer som fartgyet hadde far
overfgringen, og kopier av tilgjengelige kontrollrapporter, eller

.2 et rederi som patar seg ansvaret for driften av et fartgy som ikke tidligere er blitt
drevet av dette rederiet, skal det tidligere rederiet sa snart som mulig oversende
til det mottakende rederiet kopier av alle opplysninger knyttet til det internasjonale
sikkerhetssertifikatet for fartayer, eller tilrettelegge for kontrollene beskrevet i
avsnitt 19.4.2.

19.4 Midlertidig sertifisering

19.4.1 Sertifikatene angitt i avsnitt 19.2, skal utstedes bare nar den myndigheten som
utsteder dem, er fullstendig forvisset om at fartgyet oppfyller kravene i avsnitt 19.1.
Etter 1. juli 2004 kan imidlertid myndigheten nar det gjelder:

.1 et fartgy som mangler sertifikat nar det leveres eller fgr det tas i bruk eller pa nytt
tas i bruk,

.2 overfgring av et fartgy fra en avtalestats flagg til en annen avtalestats flagg,

.3 overfgring av et fartay til en avtalestats flagg fra en annen ikke-avtalestats flagg,
eller

.4 et rederi som patar seg ansvaret for driften av et fartay som ikke tidligere er blitt
drevet av dette rederiet,

til sertifikatet som er nevnt i avsnitt 19.2, utstedes, sgrge for at det utstedes et midlertidig
internasjonalt sikkerhetssertifikat i et format som svarer til modellen i vedlegget til denne
delen av regelverket.

19.4.2 Et midlertidig internasjonalt sikkerhetssertifikat for fartgyer skal bare utstedes nar
myndigheten eller en anerkjent sikkerhetsorganisasjon pa vegne av myndigheten har
kontrollert at:

.1 den sarbarhetsvurderingen av fartgyet som kreves i denne delen av regelverket,
er utfart,

.2 en kopi av fartgyets sikkerhetsplan, som oppfyller kravene i kapittel XI-2 og del A
av dette regelverket, finnes om bord, er blitt framlagt for gjennomgaelse og
godkjenning, og gjennomfgres pa fartgyet,

.3 fartgyet er utstyrt med et terroralarmsystem som oppfyller kravene i regel XI-2/6,
dersom dette kreves,

.4 rederiets sikkerhetsoffiser:
.1 har sgrget for fglgende:

.1 gjennomgaelse av fartgyets sikkerhetsplan for a sikre overholdelse av
denne delen av regelverket,

.2 at planen er blitt framlagt for godkjenning, og
.3 at planen gjennomfares pa fartayet, og

.2 har gjennomfart de ngdvendige tiltakene, herunder tiltak for trening, gvelser
og interne kontroller, som har forvisset rederiets sikkerhetsoffiser om at
fartayet vil kunne gjennomfare den pakrevde kontrollen i samsvar med avsnitt
19.1.1.1, innen seks maneder,

.5 det er truffet tiltak for & utfgre de kontrollene som kreves i henhold til avsnitt
19.1.1.1,

.6 skipsfareren, fartgyets sikkerhetsoffiser og andre besetningsmedlemmer med
seerlige sikkerhetsmessige oppgaver er kjient med sine oppgaver og sitt ansvar
som fastsatt i denne delen av regelverket, og med de relevante bestemmelsene i
fartgyets sikkerhetsplan som skal finnes om bord, og har fatt slike opplysninger
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pa arbeidsspraket til fartayets besetning eller pa sprak som de forstar, og
.7 fartgyets sikkerhetsoffiser oppfyller kravene i denne delen av regelverket.

19.4.3 Et midlertidig internasjonalt sikkerhetssertifikat for fartgyer kan utstedes av
myndigheten eller av en anerkjent sikkerhetsorganisasjon som har fullmakt til &
handle pa dens vegne.

19.4.4 Et midlertidig internasjonalt sikkerhetssertifikat for fartgyer skal veere gyldig i 6
maneder, eller inntil sertifikatet som kreves i henhold til avsnitt 19.2, utstedes,
avhengig av hva som inntreffer fgrst, og det kan ikke forlenges.

19.4.5 En avtalestat skal ikke la et etterfglgende, midlertidig internasjonalt
sikkerhetssertifikat utstedes til et fartgy, dersom én av fartgyets eller rederiets
hensikter med a be om et slikt sertifikat, etter myndighetens eller den anerkjente
sikkerhetsorganisasjonens skjgnn er & unnga full oppfyllelse av kapittel XI-2 og
denne delen av regelverket, ut over det tidsrommet som det farste midlertidige
sertifikatet gjelder i, som angitt i avsnitt 19.4.4.

19.4.6 Nar det gjelder regel X1-2/9, kan avtalestatene, far de godtar et midlertidig

internasjonalt sikkerhetssertifikat for fartayer som et gyldig sertifikat, sikre at kravene

i avsnitt 19.4.2.4-19.4.2.6 er oppfylt.

Tillegg til del A
Tillegg 1

Modell for internasjonalt sikkerhetssertifikat for fartgyer

INTERNASJONALT SIKKERHETSSERTIFIKAT FOR FARTAYER

(Offentlig stempel) (Stat)

Sertifikat Nr. ..o e
Utstedt i henhold til bestemmelsene i
DET INTERNASJONALE REGELVERK FOR SIKKERHET FOR FARTGOYER OG
HAVNEANLEGG
(ISPS-REGELVERKET)

Etter fullmakt fra regjeringen i ........ooo it e e ceee s
(Statens navn)

(Bemyndiget person eller organisasjon)

Fart@YElS MAVN: . oo e oee ettt e e et ees febba e a e e e e eee et aebb i a e e e aeeeennaaa

Kjenningsnummer eller -DOKSTAVET: .........cooviiiiiiiiiiiie s e

[ 1] 04157 (=T PO P P PPPPPPPPPPP
S L1734 01O

2 T (110 (o] ] = T [
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IMO-SNUMIMEE. i s s e e
REAErIEtS NAVN OF AUIMESSE: ...uviviiiiiiiiiiiiiiiis errierrirees ererrrrrrreeetetrtrtttttttttatatatatataaataaaaaaaaaaes eerens

DET ATTESTERES:

1 at fartgyets sikkerhetssystem og alt tilhgrende sikkerhetsutstyr er blitt kontrollert i
samsvar med avsnitt 19.1 i del A av ISPS-regelverket,

2 at kontrollen viste at fartgyets sikkerhetssystem og alt tilhgrende sikkerhetsutstyr i alle
henseender er tilfredsstillende og at fartgyet oppfyller de gjeldende kravene i kapittel XI-
2 i konvensjonen og i del A av ISPS-regelverket, og

3 at fartgyet har en godkjent sikkerhetsplan.

Dato for farstegangskontroll / fornyet kontroll som utgjer grunnlaget for dette sertifikatet

Dette sertifikatet er gyldig til

med forbehold for kontroller som utfgres i samsvar med avsnitt 19.1.1 i del A av ISPS-
regelverket.

(1153 (T | A TR

(Underskrift til tienestemann med behgrig fullmakt som
utsteder sertifikatet)

(Myndighetens segl eller stempel)

PATEGNING VED MELLOMLIGGENDE KONTROLL

DET ATTESTERES at det er utfgrt en mellomliggende kontroll som foreskrevet i avsnitt
19.1.1i del A av ISPS-regelverket, og at fartgyet er funnet & oppfylle de relevante
bestemmelsene i kapittel XI-2 i konvensjonen og i del A av ISPS-regelverket.

Mellomliggende kontroll UNderskrift: .....ccooe cooiiiiiiiiiiis e .
(Underskrift til bemyndiget tienestemann)
S (=0 SRR
D 7= 1 {0 L
(Myndighetens segl eller stempel)

PATEGNING VED YTTERLIGERE KONTROLL

Ytterligere kontroll UNAErsKIift: ....ooooiiiiiiiiiies e e
(Underskrift til bemyndiget tjenestemann)
STEA: i e
DAl e s e
(Myndighetens segl| eller stempel)

Ytterligere kontroll UNAErsKIift: ....ooooiiiiiiiiiiiiieeees e e cevene
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Ytterligere kontroll

(Underskrift til bemyndiget tjenestemann)

St e s e ———
DalO: . e e e
(Myndighetens segl eller stempel)

UNderskrift: ....ooooeeeiies oo i v s
(Underskrift til bemyndiget tjenestemann)

Ste: oo e e ——
DalO: e s e e s
(Myndighetens segl eller stempel)

YTTERLIGERE KONTROLL | SAMSVAR MED AVSNITT A/19.3.7.2 | ISPS-

REGELVERKET

DET ATTESTERES at det er utfart en ytterligere kontroll som foreskrevet i avsnitt 19.3.7.2 i
del A av ISPS-regelverket, og at fartgyet er funnet & oppfylle de relevante bestemmelsene i
kapittel XI-2 i konvensjonen og i del A av ISPS-regelverket.

UNAErsKIift: .....ooooiiiiiiiis e e ceeeeenanes
(Underskrift til bemyndiget tienestemann)

SEEA: e e e ————— e ————
DAl oo e e e e
(Myndighetens segl| eller stempel)

PATEGNING VED FORLENGELSE AV SERTIFIKATETS GYLDIGHETSTID DERSOM
DEN ER MINDRE ENN FEM AR, NAR AVSNITT A/19.3.3 | ISPS-REGELVERKET FAR

ANVENDELSE

Dette fartgyet oppfyller de relevante bestemmelsene i del A av ISPS-regelverket, og
sertifikatet skal i samsvar med avsnitt 19.3.3 i del A av ISPS-regelverket godtas som gyldig til

UNAErsKIift: .....oooeiiiiiiiiiies e eeeeeeenns
(Underskrift til bemyndiget tienestemann)

S (= U
DaAtO: ... i e
(Myndighetens segl eller stempel)

PATEGNING NAR DEN FORNYEDE KONTROLLEN ER UTF@RT OG AVSNITT A/19.3.4 |
ISPS-REGELVERKET FAR ANVENDELSE

Dette fartgyet oppfyller de relevante bestemmelsene i del A av ISPS-regelverket, og
sertifikatet skal i samsvar med avsnitt 19.3.4 i del A av ISPS-regelverket godtas som gyldig til

UNAersKrift: ... e eeanens
(Underskrift til bemyndiget tjenestemann)

SEEA: i
D 1o PP
(Myndighetens segl| eller stempel)

40



PATEGNING VED FORLENGELSE AV SERTIFIKATETS GYLDIGHET TIL FART@YET
ANL@PER KONTROLLHAVNEN, NAR AVSNITT A/19.3.5 | ISPS-REGELVERKET FAR
ANVENDELSE, ELLER | EN HENSTANDSPERIODE, NAR AVSNITT A/19.3.6 | ISPS-
REGELVERKET FAR ANVENDELSE

Dette sertifikatet skal i samsvar med avsnitt 19.3.5/19.3.6 " i del A av ISPS-regelverket,
godtas som gyldig til ..........c. oo v et s
UNAErsKrift: ... iieieiieeeieiiee eereeeeenes

(Underskrift til bemyndiget tjenestemann)

SEEA: e e e e
DatO: .oviiiiiiiiis e e
(Myndighetens segl eller stempel)

PATEGNING VED FRAMSKYTELSE AV UTL@PSDATOEN, NAR AVSNITT A/19.3.7.1 |
ISPS-REGELVERKET FAR ANVENDELSE

LU 0o [T ] ]
(Underskrift til bemyndiget tjenestemann)

Ste: i e e ——
DalO: i e s e s
(Myndighetens segl eller stempel)

* Stryk det som ikke passer.

** Dersom denne delen av sertifikatet fylles ut, skal utlgpsdatoen pa forsiden av sertifikatet
endres tilsvarende.

Tillegg 2
Modell for midlertidig internasjonalt sikkerhetssertifikat for fartgyer

MIDLERTIDIG INTERNASJONALT SIKKERHETSSERTIFIKAT FOR FARTZYER

(Offentlig stempel) (Stat)

Sertifikat Nr. ..o
Utstedt i henhold til bestemmelsene i

DET INTERNASJONALE REGELVERK FOR SIKKERHET FOR FARTAYER OG
HAVNEANLEGG

(ISPS-REGELVERKET)

Etter fullmakt fra regjeringen I ......... oot e eeeeaaens
(Statens navn)
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(Bemyndiget person eller organisasjon)

[ V07 )Y KT 4 T= 1Y o S PO

Kjenningsnummer eller -DOKSTAVET: ..........oooiiiis vt s e :

[ 1] 04151 (=T o PSPPI P PPPPPPRPPPP

L L7171/ 1 PP
BrUttOtONNASIE: ... ceeeeeeeee e e e .
IMO - NUMIMIEE: et ettt e e eeee et e eeaeaeeeanebaaa o rs teeeeeeesnbanaaeaaaaeeennnnes
RederietS NAVN OF AUIMESSE: ....... uuuuiuriiuiiiuiiiiiiiiiins h er errressesressrersrerrrerrerererrr. rerrrrrrrmrrrerere

Er dette et etterfaglgende, midlertidig sertifikat? Ja/Nei *

Dersom Ja, angi utstedelsesdato for det fgrste midlertidige sertifikatet

DET ATTESTERES at kravene i avsnitt A/19.4.2 i ISPS-regelverket er oppfylt.

Dette sertifikatet er utstedt i henhold til avsnitt A/19.4 i ISPS-regelverket.

Dette sertifikatet er gyldig til ...... ... s e e e,

() (Y (<o | TP

(Underskrift til tienestemann med behgrig fullmakt som
utsteder sertifikatet)

(Myndighetens segl eller stempel)
* Stryk det som ikke passer.

VEDLEGG llI

«delb

veiledning om bestemmelsene i kapittel xi-2 i vedlegget til den internasjonale
konvensjon om sikkerhet for menneskeliv til sjgs, 1974, med endringer, og del
A av dette regelverket

1. INNLEDNING
Allment

1.1 | innledningen til dette regelverket angis det at kapittel XI-2 og del A av dette
regelverket utgjer den nye internasjonale rammen for tiltak som har som formal &
styrke sjgfartssikkerheten, og som fartgyer og havneanlegg i samarbeid kan bruke
for & pavise og hindre handlinger som truer sikkerheten i sjgtransportsektoren.

1.2 | denne innledningen redegjgres det kort for de prosessene som er planlagt for &
fastsette og gjennomfare de tiltakene og ordningene som er ngdvendige for oppna
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1.3

14

15

1.6

1.7

og opprettholde samsvar med bestemmelsene i kapittel XI-2 og del A av dette
regelverket, og hovedelementene i veiledningen fastslas. Veiledningen gis i nr. 2-19.
Den inneholder ogsa viktige problemstillinger som det bar tas hensyn til nar
veiledningen skal anvendes i forbindelse med fartgyer og havneanlegg.

Dersom leseren bare er interessert i fartgyer, anbefales det likevel sterkt & lese
denne delen av regelverket under ett, seerlig avsnittene om havneanlegg. Det samme
gjelder for dem som hovedsakelig er interessert i havneanlegg. De bgr ogsa lese
avsnittene om fartayer.

Veiledningen i avsnittene nedenfor gjelder hovedsakelig beskyttelse av fartgyet nar
det ligger i et havneanlegg. Det kan imidlertid veere situasjoner der et fartgy kan
utgjere en trussel for havneanlegget, f.eks. fordi det, nar det befinner seg i
havneanlegget, kan brukes som base for et angrep. | vurderingen av egnede
sikkerhetstiltak mot fartgybaserte sikkerhetstrusler, skal de personene som foretar
havneanleggets sarbarhetsvurdering eller utarbeider havneanleggets sikkerhetsplan,
overveie a foreta hensiktsmessige tilpasninger av veiledningen i avsnittene nedenfor.

Leseren gjgres oppmerksom pa at ingenting i denne delen av regelverket skal leses
eller tolkes i strid med noen av bestemmelsene i enten kapittel XI-2 eller del A av
dette regelverket, og at ovennevnte bestemmelser alltid har forrang framfor og
tilsidesetter enhver utilsiktet motsetning som feilaktig kan ha kommet til uttrykk i
denne delen av regelverket. Veiledningen i denne delen av regelverket skal alltid
leses, tolkes og anvendes pa en mate som er forenlig med malene, malsettingene og
prinsippene fastsatt i kapittel XI-2 og del A av dette regelverket.

Avtalestatenes ansvar

Avtalestatene har i henhold til bestemmelsene i kapittel XI-2 og del A av dette
regelverket ulike ansvarsomrader som blant annet bestar i:

- a fastsette det gjeldende beredskapsnivaet,

- & godkjenne fartgyets sikkerhetsplan og relevante endringer av en tidligere
godkjent plan,

- & kontrollere at fartgyet oppfyller bestemmelsene i kapittel XI-2 og del A av dette
regelverket og utstede det internasjonale sikkerhetssertifikatet for fartayer til
fartayene,

- & bestemme hvilke av havneanleggene pa deres territorium som skal utpeke en
sikkerhetsansvarlig for havneanlegget, som skal ha ansvar for a utarbeide
havneanleggets sikkerhetsplan,

- & utarbeide og godkjenne havneanleggets sarbarhetsvurdering og eventuelle
senere endringer av en tidligere godkjent vurdering,

- a godkjenne havneanleggets sikkerhetsplan og eventuelle senere endringer av
en tidligere godkjent plan,

- & gjennomfgre kontroll- og overholdelsestiltak,
- & prave godkjente planer og

- & informere Den internasjonale sjgfartsorganisasjon og skipsfarts- og
havnesektoren.

Avtalestatene kan utpeke eller opprette utpekte myndigheter innenfor staten som nar
det gjelder havneanlegg, skal ivareta deres sikkerhetsmessige oppgaver i henhold til
kapittel XI-2 og del A av dette regelverket og gjgre det mulig for anerkjente
sikkerhetsorganisasjoner & utfare visse arbeidsoppgaver i forbindelse med
havneanlegg, men den endelige avgjarelsen om & akseptere og godkjenne dette
arbeidet skal foretas av avtalestaten eller den utpekte myndigheten. Myndighetene
kan ogsa delegere utfgrelsen av visse sikkerhetsmessige oppgaver i forbindelse med
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fartgyer til anerkjente sikkerhetsorganisasjoner. Fglgende oppgaver eller typer
virksomhet kan ikke delegeres til en anerkjent sikkerhetsorganisasjon:

- & fastsette det gjeldende beredskapsnivaet,

- & bestemme hvilke av havneanleggene pa en avtalestats territorium som skal
utpeke en sikkerhetsansvarlig for havneanlegget og utarbeide havneanleggets
sikkerhetsplan,

- & godkjenne havneanleggets sarbarhetsvurdering eller eventuelle senere
endringer av en tidligere godkjent vurdering,

- & godkjenne havneanleggets sikkerhetsplan eller eventuelle senere endringer av
en tidligere godkjent plan,

- & gjennomfgre kontroll- og overholdelsestiltak, og
- & fastsette kravene til en sikkerhetserkleering.

Fastsette beredskapsnivaet

1.8

Avtalestatene har ansvar for & fastsette beredskapsnivaet som til enhver tid gjelder
og kan anvendes pa fartgyer og havneanlegg. Del A av dette regelverket definerer
tre beredskapsnivaer til bruk pa internasjonalt plan. Disse er:

- beredskapsniva 1, normalt: det nivaet som fartgyer og havneanlegg normalt
opererer pa,

- beredskapsniva 2, gkt: det nivaet som gjelder sa lenge det er gkt risiko for en
sikkerhetshendelse, og

- beredskapsniva 3, ekstraordineert: det nivaet som gjelder i tidsrommet der det er
en sannsynlig eller overhengende risiko for en sikkerhetshendelse.

Rederiet og fartgyet

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

Alle rederier som har fartayer som kapittel XI-2 og del A av dette regelverket far
anvendelse pa, skal utpeke en sikkerhetsoffiser for rederiet og en sikkerhetsoffiser
for hvert av sine fartgyer. Disse offiserenes oppgaver, ansvarsomrader og
oppleeringskrav samt kravene til trening og gvelser er fastsatt i del A av dette
regelverket.

Rederiets sikkerhetsoffiser har bl.a. ansvar for & sgrge for at fartayets
sarbarhetsvurdering foretas pa riktig mate, at det utarbeides en sikkerhetsplan som
framlegges for godkjenning av eller pa vegne av myndigheten og deretter plasseres
om bord pa hvert av fartayene som del A av dette regelverket far anvendelse pa, og
der denne personen er utpekt som rederiets sikkerhetsoffiser.

Fartgyets sikkerhetsplan skal angi de driftsmessige og fysiske sikkerhetstiltakene
som fartayet selv skal treffe for & sikre at det alltid opererer pa beredskapsniva 1.
Planene skal ogsa angi ytterligere eller forsterkede sikkerhetstiltak som fartayet selv
kan treffe for & ga til og operere pa beredskapsniva 2 nar det blir bedt om det. Videre
skal planen angi mulige forberedende tiltak som fartayet kan treffe for & muliggjere
en rask reaksjon pa instruksjoner som fartayet kan fa fra dem som reagerer pa en
sikkerhetshendelse eller trussel om dette pa beredskapsniva 3.

De fartayene som kravene i kapittel XI-2 og del A av dette regelverket far anvendelse
pa, er palagt & ha og operere i samsvar med en sikkerhetsplan som er godkjent av
eller pa vegne av myndigheten. Rederiets og fartgyets sikkerhetsoffiserer skal
kontrollere at planen til enhver tid er relevant og effektiv, herunder foreta interne
kontroller. Endringer av de elementene i den godkjente planen som myndigheten har
fastlagt at det kreves godkjenning for, skal framlegges for gjennomgaelse og
godkjenning far de innarbeides i den godkjente planen og gjennomfares pa fartayet.

Fartayet skal ha et internasjonalt sikkerhetssertifikat for fartgyer der det framgar at
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1.14

1.15

det oppfyller kravene i kapittel XI-2 og del A av dette regelverket. Del A av dette
regelverket omfatter bestemmelser om kontroll og sertifisering av at fartgyet oppfyller
kravene pa grunnlag av en farstegangskontroll, fornyet kontroll og mellomliggende
kontroll.

Nar et fartay ligger ved havn eller er pa vei til en havn i en avtalestat, har
avtalestaten i henhold til bestemmelsene i regel X1-2/9 rett til & gjennomfare ulike
kontroll- og overholdelsestiltak i tilknytning til dette fartgyet. Fartgyet er underlagt
havnestatens kontrollinspeksjoner, men slike inspeksjoner vil vanligvis bare omfatte
undersgkelse av selve sikkerhetsplanen. Fartgyet kan ogsa underlegges ytterligere
kontrolltitak dersom den avtalestaten som gjennomfgrer kontroll- og
overholdelsestiltakene, har grunn til & tro at fartgyets sikkerhet eller sikkerheten for
havneanleggene som fartgyet har anlgpt, er brakt i fare.

Fartgyet er ogsa palagt & ha opplysninger om bord som pa anmodning kan
framlegges for avtalestaten, og som angir hvem som har ansvar for beslutninger om
ansettelse av fartgyets besetning og ulike forhold med hensyn til fartgyets
anvendelse.

Havneanlegget

1.16

1.17

1.18

1.19

1.20

Hver enkelt avtalestat skal sgrge for at det foretas en sarbarhetsvurdering av hvert av
havneanleggene som ligger pa statens territorium, og som betjener fartgyer i
utenriksfart. Avtalestaten, en utpekt myndighet eller en anerkjent
sikkerhetsorganisasjon kan foreta denne vurderingen. Havneanleggets endelige
sarbarhetsvurdering skal godkjennes av den bergrte avtalestaten eller utpekte
myndigheten. Denne godkjenningen kan ikke delegeres. Sarbarhetsvurderinger for
havneanlegg skal revideres regelmessig.

Havneanleggets sarbarhetsvurdering er hovedsakelig en risikoanalyse av alle sider
ved driften av et havneanlegg for & bestemme hvilken eller hvilke deler av anlegget
som er mest utsatt og/eller har stgrst sannsynlighet for a bli angrepet.
Sikkerhetsrisikoen avhenger av trusselen om et angrep kombinert med malets
sarbarhet og fglgene av et angrep.

Vurderingen skal omfatte fglgende elementer:
- & bestemme den sannsynlige trusselen mot havneinstallasjoner og -infrastruktur,
- & avdekke mulige sarbare omrader og
- & beregne fglgene av hendelser.

Nar analysen er fullfgrt, vil det veere mulig & foreta en generell vurdering av
risikonivaet. Havneanleggets sarbarhetsvurdering vil bidra til & bestemme hvilke
havneanlegg som skal utpeke en sikkerhetsansvarlig og utarbeide en sikkerhetsplan.

Havneanleggene som skal oppfylle kravene i kapittel XI-2 og del A av dette
regelverket, ma utpeke en sikkerhetsansvarlig. Disse ansvarliges oppgaver,
ansvarsomrader og opplaeringskrav samt kravene til trening og gvelser er fastsatt i
del A av dette regelverket.

Havneanleggets sikkerhetsplan skal angi de driftsmessige og fysiske
sikkerhetstiltakene som havneanlegget skal treffe for & sikre at det alltid opererer pa
beredskapsniva 1. Planene skal ogsa angi ytterligere eller forsterkede sikkerhetstiltak
som havneanlegget kan treffe for & ga til og operere pa beredskapsniva 2 nar det blir
bedt om det. Videre skal planen angi mulige forberedende tiltak som havneanlegget
kan treffe for & muliggjere en rask reaksjon pa instruksjoner som anlegget kan fa fra
dem som reagerer pa en sikkerhetshendelse eller trussel om dette pa
beredskapsniva 3.

Havneanleggene som skal oppfylle kravene i kapittel XI-2 og del A av dette
regelverket, er palagt & ha og operere i samsvar med en sikkerhetsplan som er
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godkjent av den bergrte avtalestaten eller den utpekte myndigheten. Havneanleggets
sikkerhetsansvarlige skal gjen mfgre planens bestemmelser og kontrollere at den til
enhver tid er effektiv og relevant, herunder bestille interne kontroller av anvendelsen
av planen. Endringer av de elementene i den godkjente planen som den bergrte
avtalestaten eller den utpekte myndigheten har fastlagt at det kreves godkjenning for,
skal framlegges for gjen mgéelse og godkjenning fer de innarbeides i den godkjente
planen og gjen mfgres i havneanlegget. Den bergrte avtalestaten eller den utpekte
myndigheten kan kontrollere hvor effektiv planen er. Sarbarhetsvurderingen som
omfatter havneanlegget, eller som har veert grunnlag for utarbeidingen av planen,
skal revideres regelmessig. Alle disse typer virksomhet kan fgre til endring av den
godkjente planen. Alle endringer av bestemte elementer i en godkjent plan skal
framlegges for godkjenning av den bergrte avtalestaten eller den utpekte
myndigheten.

1.21 Fartgyer som bruker havneanlegg, kan underlegges havnestatens
kontrollinspeksjoner og ytterligere kontrolltiltak som angitt i regel XI-2/9.
Vedkommende myndigheter kan be om opplysninger om fartgyet, lasten,
passasjerene og besetningen far fartgyet anlgper havnen. Under visse
omstendigheter kan fartgyet nektes adgang til havnen.

Opplysninger og kommunikasjon

1.22 | henhold til kapittel XI-2 og del A av dette regelverket skal avtalestatene framlegge
visse opplysninger for Den internasjonale sjgfartsorganisasjon og gjare
opplysningene tilgjengelige for & oppna effektiv kommunikasjon mellom avtalestatene
og mellom rederiets/fartgyets sikkerhetsoffiser og havneanleggets
sikkerhetsansvarlige.

2. DEFINISJONER

2.1 Det finnes ingen veiledning om definisjonene fastsatt i kapittel XI-2 eller del A av
dette regelverket.

2.2 | denne delen av regelverket:

.1 menes med « avsnitt », et avsnitt i del A av regelverket, og det skal veere angitt
som « avsnitt A/ < etterfulgt av avsnittets nummer > »,

.2 menes med « nummer », et nummer i denne delen av regelverket, og det skal
veere angitt som « nummer < etterfulgt av avsnittets nummer > », og

.3 menes med « avtalestat » nar det brukes i nr. 14-18, « avtalestat pa hvis
territorium havneanlegget ligger », og det skal inneholde en henvisning til den
utpekte myndigheten.

3. ANVENDELSE
Allment

3.1 Nar kravene i kapittel XI-2 og del A av dette regelverket skal giennomfares, skal det
tas hensyn til veiledningen i denne delen av regelverket.

3.2 Det skal imidlertid understrekes at i hvilken grad veiledningen om fartgyer far
anvendelse, avhenger av fartgyets type, last og/eller passasjerer, handelsmgnstre og
kjennetegnene ved havneanleggene som fartgyet anlgper.

3.3 Nar det gjelder veiledningen om havneanlegg, er i hvilken grad veiledningen far
anvendelse, pa samme mate avhengig av havneanleggene, typen fartgyer som
bruker havneanlegget, type last og/eller passasjerer og handelsmgnstre for fartgyene
som anlgper havneanlegget.

3.4 Bestemmelsene i kapittel XI-2 og del A av dette regelverket er ikke ment & fa
anvendelse pa havneanlegg som er utformet for og hovedsakelig brukes til militeere
formal.
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4. AVTALESTATENES ANSVAR
Vurderingenes og planenes sikkerhet

4.1 Avtalestatene skal sgrge for at det er truffet hensiktsmessige tiltak for & unnga ulovlig
videreformidling av eller tilgang til falsomt materiale som gjelder
sarbarhetsvurderinger og sikkerhetsplaner for fartayer, sarbarhetsvurderinger og
sikkerhetsplaner for havneanlegg, og til individuelle vurderinger eller planer.

Utpekte myndigheter

4.2 Avtalestatene kan fastsette en utpekt myndighet innenfor staten som skal utfare
deres sikkerhetsmessige oppgaver i tilkknytning til havneanleggene som angitt i
kapittel XI-2 eller del A av dette regelverket.

Anerkjente sikkerhetsorganisasjoner

4.3 Avtalestatene kan gi en anerkjent sikkerhetsorganisasjon tillatelse til & utfgre viss
sikkerhetstilknyttet virksomhet, herunder:

.1 & godkjenne fartayets sikkerhetsplaner, eller endringer av disse, pa vegne av
myndigheten,

.2 & kontrollere og sertifisere at fartayene oppfyller kravene i kapittel XI-2 og del A
av dette regelverket pa vegne av myndigheten, og

.3 & foreta sarbarhetsvurderinger for havneanlegget som pakrevd av avtalestaten.

4.4 En anerkjent sikkerhetsorganisasjon kan ogsa gi rad til eller bista rederier eller
havneanlegg i sikkerhetssparsmal, herunder sarbarhetsvurderinger og
sikkerhetsplaner for fartgyer og sarbarhetsvurderinger og sikkerhetsplaner for
havneanlegg. Dette kan omfatte utarbeiding av en sarbarhetsvurdering eller
sikkerhetsplan for fartgyet eller en sarbarhetsvurdering eller sikkerhetsplan for
havneanlegget. Dersom en anerkjent sikkerhetsorganisasjon har utarbeidet en slik
sarbarhetsvurdering eller sikkerhetsplan for et fartay, skal denne anerkjente
sikkerhetsorganisasjonen ikke ha tillatelse til & godkjenne vedkommende
sikkerhetsplan.

4.5 Nar avtalestatene gir fullmakt til en anerkjent sikkerhetsorganisasjon, skal de vurdere
organisasjonens kompetanse. En anerkjent sikkerhetsorganisasjon skal kunne
dokumentere:

.1 sakkunnskap om relevante sikkerhetsaspekter,

.2 hensiktsmessig kunnskap om drift av farteyer og havner, herunder kunnskap om
skipskonstruksjon og skipsbygging dersom de leverer tjenester som gjelder
fartayer, og konstruksjon og bygging av havner dersom de leverer tjenester som
gjelder havneanlegg,

.3 sin evne til & vurdere de sannsynlige sikkerhetsrisikoene som kan oppsta i
forbindelse med drift av fartgyer og havneanlegg, herunder kontakt mellom fartay
og havneanlegg, og hvordan slike risikoer kan reduseres i stgrst mulig grad,

.4 sin evne til & opprettholde og forbedre personellets kompetanse,
.5 sin evne til & overvake at personellet alltid er palitelige,

.6 sin evne til & opprettholde egnede tiltak for & unnga ulovlig videreformidling av
eller tilgang til falsomt materiale knyttet til sikkerheten,

.7 sin kunnskap om kravene i kapittel XI-2 og del A av dette regelverket, og om
sikkerhetsregler i relevant nasjonal lovgivning og internasjonalt regelverk,

.8 sin kunnskap om gjeldende sikkerhetstrusler og -mgnstre,

.9 sin kunnskap om gjenkjenning og pavisning av vapen, farlige stoffer og
innretninger,
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4.6

4.7

.10 sin kunnskap om gjenkjenning uten forskjellsbehandling av kjennetegnene ved og
atferdsmgnstrene til personer som kan utgjgre en sikkerhetstrussel,

.11 sin kunnskap om metoder som brukes til & omga sikkerhetstiltak, og

.12 sin kunnskap om sikkerhets- og overvakingsutstyr og -systemer og
begrensningene ved bruk av slikt utstyr og slike systemer.

Nar avtalestatene, herunder myndighetene, delegerer bestemte oppgaver til en
anerkjent sikkerhetsorganisasjon, skal de sgrge for at den anerkjente
sikkerhetsorganisasjonen har den kompetansen som er ngdvendig for a utfgre
oppgaven.

En anerkjent organisasjon som nevnt i regel I/6, og som oppfyller kravene i regel XI-
1/1, kan utpekes som en anerkjent sikkerhetsorganisasjon dersom den har den
relevante sakkunnskapen tilknyttet sikkerheten som er oppfert i nr. 4.5.

En havnemyndighet eller havneanleggsoperatar kan utpekes som en anerkjent
sikkerhetsorganisasjon dersom den har den relevante sakkunnskapen knyttet til
sikkerheten som er oppfart i nr. 4.5.

Fastsette beredskapsnivaet

4.8

4.9

4.10

411

412

Nar avtalestatene skal fastsette beredskapsnivaet, skal de ta hensyn til generelle og
seerlige trusselopplysninger. Avtalestatene skal fastsette beredskapsnivaet for
fartgyer eller havneanlegg til ett av falgende tre nivaer:

- beredskapsniva 1, normalt: det nivaet som fartayet og havneanlegget normalt
opererer pa,

- beredskapsniva 2, gkt: det nivaet som gjelder sa lenge det er gkt risiko for en
sikkerhetshendelse og

- beredskapsniva 3, ekstraordinzert: det nivaet som gjelder i tidsrommet der det er
en sannsynlig eller overhengende risiko for en sikkerhetshendelse.

A fastsette beredskapsniva 3 er et ekstraordineert tiltak som far anvendelse bare nér
det foreligger palitelige opplysninger om at en sikkerhetshendelse er sannsynlig eller
overhengende. Beredskapsniva 3 skal bare fastsettes for det tidsrommet som den
paviste sikkerhetstrusselen eller faktiske sikkerhetshendelsen varer.
Beredskapsnivaet kan endres fra beredskapsniva 1 via beredskapsniva 2 til
beredskapsniva 3, men det er ogsa mulig & endre beredskapsnivaet direkte fra
beredskapsniva 1 til beredskapsniva 3.

Skipsfareren har til enhver tid det endelige ansvaret for fartgyets sikkerhet. Selv pa
beredskapsniva 3 kan skipsfareren be om avklaring eller endring av instruksjoner
som er gitt av dem som reagerer pa en sikkerhetshendelse eller trussel om dette,
dersom det er grunn til & tro at overholdelse av en instruksjon kan bringe fartayets
sikkerhet i fare.

Rederiets eller fartgyets sikkerhetsoffiser skal pa et tidligst mulig tidspunkt ta kontakt
med den sikkerhetsansvarlige for havneanlegget som fartgyet har til hensikt &
anlape, for a fastsette det beredskapsnivaet som gjelder for vedkommende fartgy i
havneanlegget. Nar havneanleggets sikkerhetsansvarlige har oppnadd kontakt med
et fartay, skal denne underrette fartgyet om eventuelle senere endringer i
havneanleggets beredskapsniva og gi fartgyet alle relevante sikkerhetsopplysninger.

Et fartgy kan under seerlige omstendigheter operere pa et hgyere beredskapsniva
enn havneanlegget det anlgper, men et fartgy kan under ingen omstendighet ha
lavere beredskapsniva enn havneanlegget det anlgper. Dersom et fartay har hayere
beredskapsniva enn havneanlegget det har til hensikt & anlgpe, skal rederiets eller
fartgyets sikkerhetsoffiser umiddelbart orientere havneanleggets
sikkerhetsansvarlige. Havneanleggets sikkerhetsansvarlige skal i samrad med
rederiets eller fartgyets sikkerhetsoffiser foreta en vurdering av den seerlige

48



4.13

situasjonen og avtale egnede sikkerhetstiltak med fartgyet, og disse kan omfatte
utfylling og undertegning av en sikkerhetserkleering.

Avtalestatene skal vurdere hvordan opplysninger om endringer i beredskapsnivaet
kan formidles raskt. Myndighetene kan gnske & bruke NAVTEX-meldinger eller
Etterretninger for sjgfarende som metode for & underrette fartgyet og rederiets og
fartayets sikkerhetsoffiserer om slike endringer i beredskapsnivaet. Eller de ansker
kanskje a vurdere andre kommunikasjonsmetoder som gir tilsvarende eller bedre
hastighet og dekning. Avtalestatene skal fastsette metoder for & underrette
havneanleggenes sikkerhetsansvarlige om endringer i beredskapsnivaet.
Avtalestatene skal samle og vedlikeholde kontaktopplysninger til en liste over dem
som skal underrettes om endringer i beredskapsnivaet. Selv om beredskapsnivaet
ikke trenger & anses som seerlig falsomt, kan de underliggende trusselopplysningene
veere sveert falsomme. Avtalestatene skal vurdere ngye hvilken type opplysninger
som skal gis, hvor detaljerte de skal veere og hvordan de skal overbringes til fartgyets
sikkerhetsoffiser, rederiets sikkerhetsoffiser og havneanleggets sikkerhetsansvarlige.

Kontaktorganer og opplysninger om sikkerhetsplaner for havneanlegg

4.14

4.15

4.16

4.17

Nar et havneanlegg har en sikkerhetsplan, skal organisasjonen underrettes om
denne, og disse opplysningene skal ogsa gjares tilgjengelige for rederiets og
fartgyets sikkerhetsoffiserer. Det er ikke ngdvendig & offentliggjere andre
opplysninger om havneanleggets sikkerhetsplan enn at den foreligger. Avtalestatene
skal vurdere & opprette enten sentrale eller regionale kontaktorganer eller andre
metoder for & levere ajourfgrte opplysninger om de stedene der det finnes
sikkerhetsplaner for havneanlegg, samt kontaktopplysninger for den relevante
sikkerhetsansvarlige. Det skal offentliggjeres at slike kontaktorganer finnes. De kan
ogsa gi opplysninger om anerkjente sikkerhetsorganisasjoner som er utpekt til &
handle pa vegne av avtalestaten, samt naermere opplysninger om de bestemte
ansvarsomradene og vilkarene for den fullmakten som er delegert til slike anerkjente
sikkerhetsorganisasjoner.

Dersom en havn ikke har en sikkerhetsplan (og derfor ikke har en sikkerhetsansvarlig
for havneanlegget) skal det sentrale eller regionale kontaktorganet kunne henvise til
en passende kvalifisert person pa land som kan sgrge for at det gjennomfgres
hensiktsmessige sikkerhetstiltak, om ngdvendig sa lenge fartayet ligger i havnen.

Avtalestatene skal ogsa framlegge kontaktopplysninger om de statstjenestemennene
som et fartagys og et rederis sikkerhetsoffiserer og et havneanleggs
sikkerhetsansvarlige kan rapportere sikkerhetsproblemer til. Disse
statstjenestemennene skal vurdere slike rapporter far de treffer hensiktsmessige
tiltak. Slike rapporterte problemer kan vedrgre de sikkerhetstiltakene som hgrer inn
under en annen avtalestats jurisdiksjon. | slike tilfeller skal avtalestatene vurdere a
kontakte sin motpart i den andre avtalestaten for & diskutere om utbedringstiltak er
hensiktsmessige. Kontaktopplysningene for statstienestemennene bgr derfor
oversendes til Den internasjonale sjgfartsorganisasjon.

Avtalestatene skal ogsa pa anmodning gjgre opplysningene angitt i nr. 4.14-4.16,
tilgjengelige for andre avtalestater.

Identifikasjonsdokumenter <2v> 4.18 Avtalestatene oppfordres til & utstede egnede
identifikasjonsdokumenter til statstienestemenn som har rett til & g& om bord pa fartayer
eller fa adgang til havneanlegg nar de utferer sine offisielle oppgaver, og til a fastsette
framgangsmater for kontroll av at slike dokumenter er gyldige.

Faste og flytende plattformer og flyttbare boreplattformer pa stedet

4.19

Avtalestatene skal vurdere a innfgre egnede sikkerhetstiltak for faste og flytende
plattformer og flyttbare boreplattformer pa stedet for @ muliggjgre samhandling med
fartgyer som er palagt & oppfylle bestemmelsene i kapittel XI-2 og del A av dette
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regelverket.

Fartgyer som ikke er palagt a overholde del A av dette regelverket

4.20

Avtalestatene skal vurdere & innfgre egnede sikkerhetstiltak for & bedre sikkerheten
for fartayer som kapittel XI-2 og del A av dette regelverket ikke far anvendelse pd, og
sgrge for at eventuelle sikkerhetshestemmelser som gjelder for slike fartgyer, tillater
samhandling med fartayer som del A av dette regelverket far anvendelse pa.

Trusler mot fartgyer og andre hendelser til sjgs

421

4.22

4.23

4.24

4.25

Avtalestatene skal gi generelle retningslinjer om de tiltakene som anses som
hensiktsmessige for & redusere sikkerhetsrisikoen for fartgyer som seiler under deres
flagg, nar de er til sjgs. De skal gi saerlige rad om de tiltakene som skal treffes pa
beredskapsniva 1-3, dersom:

.1 det skjer en endring i beredskapsnivaet som far anvendelse pa fartgyet nar det er
til sjgs, f.eks. pa grunn av det geografiske omradet der det er i fart, eller i
tilknytning til selve fartayet, og

.2 en sikkerhetshendelse eller trussel om dette som omfatter fartgyet, forekommer
mens det er til sj@s.

Avtalestatene skal fastsla hvilke metoder og framgangsmater som er best for
disse formalene. Ved overhengende fare for angrep skal fartgyet forsgke & opprette
direkte kommunikasjon med de personene i flaggstaten som er ansvarlige for &
reagere pa sikkerhetshendelser.

Avtalestatene skal ogsa opprette et kontaktorgan som kan gi rad om sikkerheten for
alle fartgyer:

.1 som har rett til & seile under deres flagg, eller

.2 som er i fart i deres sjaterritorium eller har meddelt at de har til hensikt & seile inn
i deres sjgterritorium.

Avtalestatene skal tilby radgivning til fartayer som er i fart i deres sjaterritorium eller
har meddelt at de har til hensikt & seile inn i deres sjaterritorium, som kan omfatte
rad:

.1 om a endre eller utsette den planlagte overfarten,

.2 om & navigere etter en bestemt kurs eller fortsette til et bestemt sted,

.3 om tilgjengeligheten av personell og utstyr som kan plasseres pa fartgyet, og

.4 om & samordne overfarten, ankomsten til eller avgangen fra havnen slik at de kan
falges med patruljefartayer, fly eller helikopter.

Avtalestatene skal minne fartgyer som er i fart i deres sjgterritorium, eller som
har meddelt at de har til hensikt & seile inn i deres sjgterritorium, om eventuelle
midlertidig adgangsbegrensede omrader som de har offentliggjort.

Avtalestatene skal anbefale fartayer som er i fart i deres sjgterritorium, eller som har
meddelt at de har til hensikt & seile inn i deres sjaterritorium, om umiddelbart &
iverksette alle sikkerhetstiltak som avtalestaten har anbefalt, for & beskytte fartgyet
eller for & beskytte andre fartayer i neerheten.

Planene som avtalestatene utarbeider for formalene angitt i nr. 4.22, skal omfatte
opplysninger om et egnet kontaktorgan i avtalestaten, herunder myndigheten, som er
tilgjengelig dagnet rundt. Disse planene skal ogsd omfatte opplysninger om hvilke
omstendigheter myndigheten mener krever bistand fra neerliggende kyststater og en
framgangsmate for & opprette kontakt mellom havneanleggets sikkerhetsansvarlige
og fartgyets sikkerhetsoffiser.

Alternative sikkerhetsavtaler
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4.26

Avtalestatene kan nar de vurderer hvordan de skal gjennomfare kapittel XI-2 og del A
av dette regelverket, innga en eller flere avtaler med en eller flere avtalestater.
Omfanget av en avtale er begrenset til korte internasjonale reiser pa faste ruter
mellom havneanlegg innenfor avtalepartenes territorium. Avtalestatene skal nar de
inngdr en avtale og deretter, radfgre seg med andre avtalestater og myndigheter som
har interesse av avtalens virkninger. Fartgyer som seiler under flagget til en stat som
ikke er part i avtalen, skal bare fa tillatelse til & ga i fart pa de faste rutene som
avtalen omfatter, dersom deres myndighet godtar at fartgyet skal overholde
bestemmelsene i avtalen og palegger fartayet a gjare dette. En slik avtale kan ikke
under noen omstendigheter bringe beredskapsnivaet for andre fartgyer og
havneanlegg som ikke er omfattet av den, i fare, og seerlig kan ingen fartayer som er
omfattet av en slik avtale, utfgre virksomhet med fartgyer som ikke er omfattet av
avtalen. All driftsmessig kontakt som opprettes av fartgyer som er omfattet av
avtalen, skal inngd i denne. Det skal fgres lgpende tilsyn med hvordan hver enkelt
avtale fungerer, den skal endres nar det er behov for det, og skal i alle tilfeller
revideres hvert femte ar.

Tilsvarende ordninger for havneanlegg

4.27  For visse saerskilte havneanlegg med begrenset eller spesiell drift, men med mer enn
tilfeldige anlap, kan det vaere hensiktsmessig a sikre samsvar med sikkerhetstiltak
som tilsvarer dem som er fastsatt i kapittel XI-2 og del A av dette regelverket. Dette
kan seerlig gjelde anlegg som er tilknyttet fabrikker eller kaiomrader uten hyppig drift.

Bemanning
4.28 Nar myndigheten fastsetter sikkerhetsbemanningen for et fartgy, skal den ta hensyn

til at bestemmelsene om sikkerhetshemanning i regel V/14 bare gjelder sikker
skipsfart. Myndigheten skal ogsa ta hensyn til den eventuelle ekstra arbeidsbyrden
som gjennomfgringen av fartgyets sikkerhetsplan kan medfgre, og serge for at
fartgyet er tilstrekkelig og effektivt bemannet. Samtidig skal myndigheten kontrollere
at fartayene kan overholde kravene til hviletid og andre tiltak for & motvirke tretthet
som er vedtatt i nasjonal lov, i forbindelse med alle arbeidsoppgavene om bord pa
fartgyet som de ulike besetningsmedlemmene er palagt .

Kontroll- og overholdelsestiltak

Allment

4.29

4.30

4.31

| regel X1-2/9 beskrives kontroll- og overholdelsestiltakene som far anvendelse pa
fartgyer i henhold til kapittel XI-2. Den er inndelt i tre atskilte avsnitt: kontroll med
fartgyer som allerede er i havn, kontroll med fartayer som har til hensikt & anlgpe en
havn i en annen avtalestat, og tilleggsbestemmelser som far anvendelse pa begge
situasjoner.

Ved regel XI-2/9.1, kontroll med fartgyer i havn, iverksettes et system for kontroll med
fartgyer mens de ligger i utenlandsk havn, der avtalestatens tjenestemenn med
behgarig fullmakt (tienestemenn med behgrig fullmakt) har rett til & ga om bord pa
fartgyet for & kontrollere at de pakrevde sertifikatene er i orden. Dersom det er
begrunnet mistanke om at fartgyet ikke overholder reglene, kan det deretter treffes
kontrolltiitak som ekstra inspeksjoner eller tilbakeholdelse. Dette gjenspeiler de
gjeldende kontrollsystemene. Regel X1-2/9.1 bygger pa slike systemer og apner for
tilleggstiltak (herunder bortvisning av et fartgy fra en havn som et kontrolltiltak) nar
tienestemenn med behgrig fullmakt har begrunnet mistanke om at et fartay ikke
oppfyller kravene i kapittel XI-2 eller del A av dette regelverket. | regel XI-2/9.3
beskrives de forebyggende tiltakene som fremmer en rettferdig og forholdsmessig
gjennomfgring av disse tilleggstiltakene.

Regel X1-2/9.2 anvender kontrolltiltak for & sikre at fartgyer som har til hensikt &
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4.32

4.33

anlgpe en havn i en annen avtalestat, oppfyller bestemmelsene og innfgrer en helt
annen oppfatning av kontroll i kapittel XI-2 som bare gjelder sikkerhet. | henhold til
denne regelen kan det gjennomfares tiltak far fartgyet anlgper havnen, for bedre a
trygge sikkerheten. Som i regel X1-2/9.1 er dette ekstra kontrollsystemet basert pa
ideen om begrunnet mistanke om at fartgyet ikke oppfyller kravene i kapittel XI-2 eller
del A av dette regelverket, og omfatter betydelige forebyggende tiltak i regel XI-
2/9.2.2 og XI-2/9.2.5 samt i regel XI-2/9.3.

Begrunnet mistanke om at fartgyet ikke oppfyller kravene betyr bevis for eller
palitelige opplysninger om at fartgyet ikke tilfredsstiller kravene i kapittel XI-2 eller del
A av dette regelverket, idet det tas hensyn til veiledningen i denne delen av
regelverket. Slike bevis eller palitelige opplysninger kan veere et resultat av den
faglige vurderingen til tienestemannen med behgrig fullmakt eller observasjoner som
er innhentet under kontrollen av fartgyets internasjonale sikkerhetssertifikat eller
midlertidige internasjonale sikkerhetssertifikat utstedt i samsvar med del A av dette
regelverket (sertifikat), eller kan komme fra andre kilder. Selv om et gyldig sertifikat
finnes om bord pa fartgyet, kan tienestemennene med behgrig fullmakt likevel ha
begrunnet mistanke om at fartayet ikke oppfyller kravene, pa grunnlag av sin faglige
vurdering.

Eksempler pa mulig begrunnet mistanke i henhold til regel XI-2/9.1 og XI-2/9.2 kan
veere:

.1 bevis fra en revisjon av sertifikatet for at det er ugyldig eller utlapt,

.2 bevis for eller palitelige opplysninger om at det er alvorlige mangler ved
sikkerhetsutstyret, dokumentasjonen eller ordningene som kreves i kapittel XI-2
og del A av dette regelverket,

.3 en mottatt rapport eller klage som etter den faglige vurderingen til
tienestemannen med behgarig fullmakt inneholder palitelige opplysninger som
tydelig angir at fartayet ikke oppfyller kravene i kapittel XI-2 eller del A av dette
regelverket,

.4 bevis for eller observasjon av at skipsfareren eller fartgyets besetning etter den
faglige vurderingen til tienestemannen med behgrig fullmakt ikke er kjent med
vesentlige sikkerhetsprosedyrer om bord pa fartgyet eller ikke kan gjennomfare
trening i tilknytning til fartayets sikkerhet, eller at slike prosedyrer eller slik trening
ikke er gjennomfart,

.5 beuvis for eller observasjon av at sentrale besetningsmedlemmer etter den faglige
vurderingen til tienestemannen med behgrig fullmakt ikke er i stand til &
kommunisere ordentlig med andre sentrale besetningsmedlemmer med ansvar
for sikkerheten om bord pa fartgyet,

.6 bevis for eller palitelige opplysninger om at fartegyet har tatt om bord personer
eller lastet om bord forsyninger eller varer i et havneanlegg eller fra et annet
fartgy der enten havneanlegget eller det andre fartgyet overtrer kravene i kapittel
XI-2 eller del A av dette regelverket, og vedkommende fartgy ikke har fylt ut en
sikkerhetserklaering og heller ikke truffet egnede, seerlige eller ekstra
sikkerhetstiltak eller ikke har anvendt egnede sikkerhetsprosedyrer for fartgyet,

.7 bevis for eller palitelige opplysninger om at fartgyet har tatt om bord personer
eller lastet om bord forsyninger eller varer i et havneanlegg eller fra en annen
kilde (f.eks. et annet fartgy eller et helikopter) der enten havneanlegget eller den
andre kilden ikke er palagt a oppfylle kravene i kapittel XI-2 eller del A av dette
regelverket, og fartgyet ikke har truffet egnede, seerlige eller ekstra
sikkerhetstiltak eller ikke har overholdt egnede sikkerhetsprosedyrer, og

.8 dersom fartagyet lgpende har fatt utstedt et etterfalgende, midlertidig
internasjonalt sikkerhetssertifikat som beskrevet i avsnitt A/19.4, og dersom et av
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fartayets eller rederiets formal med a sgke om et slikt sertifikat ifglge den faglige
vurderingen til en tjenestemann med behgarig fullmakt er & unnga fullstendig
samsvar med kapittel XI-2 og del A av dette regelverket utover det tidsrommet
som det fgrste midlertidige sertifikatet er gyldig, som beskrevet i avsnitt A/19.4.4.

4.34 Konsekvensene av regel XI-2/9 pa internasjonal rett er szerlige relevante, og regelen
skal gjennomfgres idet det tas hensyn til regel X1-2/2.4, ettersom det kan oppsta
situasjoner der det enten vil bli truffet tiltak som faller utenfor virkeomradet til kapittel
XI-2, eller der det skal tas hensyn til rettighetene til bergrte fartgyer som ikke er
omfattet av kapittel XI-2. Regel XI-2/9 er dermed ikke til hinder for at avtalestaten kan
treffe tiltak som har utgangspunkt i og er i samsvar med internasjonal rett for a trygge
sikkerheten til personer, fartgyer, havneanlegg og annen eiendom i tilfeller der
fartayet, selv om det oppfyller kravene i kapittel XI-2 og del A av dette regelverket,
fremdeles anses a utgjare en sikkerhetsrisiko.

4.35 Nar en avtalestat palegger et fartay kontrolltiltak, skal myndigheten umiddelbart
underrettes og motta tilstrekkelige opplysninger til at den kan samarbeide fullt ut med
avtalestaten.

Kontroll av fartgyer i havn

4.36  Nar manglende samsvar enten skyldes feil ved utstyr eller mangelfull dokumentasjon
som farer til at fartgyet holdes tilbake, og det manglende samsvaret ikke kan
utbedres i havnen der inspeksjonen foretas, kan avtalestaten tillate at fartgyet seiler
til en annen havn, forutsatt at alle vilkar som er avtalt mellom havnestatene og
myndigheten eller skipsfareren, blir oppfylt.

Fartgyer som har til hensikt & anlgpe en annen avtalestats havn

4.37 Regel XI-2/9.2.1 inneholder en liste over de opplysningene som avtalestatene kan
kreve fra et fartgy som vilkar for & anlgpe en havn. En av opplysningene pa listen er
bekreftelse av seerlige tiltak eller tilleggstiltak som fartgyet har truffet i lgpet av de ti
siste anlgpene i et havneanlegg. Slike opplysninger kan for eksempel omfatte:

.1 journaler over de tiltakene som er truffet mens fartgyet 1a i et havneanlegg pa
territoriet til en stat som ikke er en avtalestat, seerlig de tiltakene som vanligvis
ville veert truffet av havneanlegg som ligger pa avtalestatenes territorium, og

.2 alle sikkerhetserklaeringer som er inngatt med havneanlegg eller andre fartayer.

4.38  En annen opplysning pa listen som kan kreves som vilkar for & anlgpe en havn, er
bekreftelse av at egnede sikkerhetsprosedyrer for fartayet er fulgt i forbindelse med
virksomhet mellom fartgyer utfgrt innenfor tidsrommet for de ti siste anlgpene i et
havneanlegg. Det er vanligvis ikke pakrevd a framlegge journaler over overfaring av
loser, over tollmyndighetenes kontroll, immigrasjonskontroll, sikkerhetsoffiserers
kontroll eller over bunkring, lektring, lasting av forsyninger og lossing av avfall fra
fartgyet i havneanlegg, ettersom slik virksomhet vanligvis er omfattet av
havneanleggets sikkerhetsplan. Eksempler pa opplysninger som kan oppgis, er:

.1 journaler over de tiltakene som er truffet i forbindelse med virksomhet med et
fartgy som seiler under flagget til en stat som ikke er en avtalestat, seerlig de
tiltakene som vanligvis ville veert truffet av fartgyer som seiler under
avtalestatenes flagg,

2. journaler over de tiltakene som er truffet i forbindelse med virksomhet med et
fartgy som seiler under en avtalestats flagg, men ikke er palagt a oppfylle
bestemmelsene i kapittel XI-2 og del A av dette regelverket, f.eks. en kopi av
eventuelle sikkerhetssertifikater som er utstedt til fartgyet i henhold til andre
bestemmelser, og

.3 dersom personer eller gods som er reddet fra sjgen, er om bord, alle kjente
opplysninger om disse personene eller dette godset, herunder identiteten nar den
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4.39

4.40

er kjent, og resultatene av alle kontroller som foretas pa fartgyets vegne for &
fastsla sikkerhetsstatusen til de personene som er reddet. Hensikten med kapittel
XI-2 og del A av dette regelverket er ikke & forsinke eller hindre at personer i
havsngd fraktes til et trygt sted. Hensikten med kapittel XI-2 og del A av dette
regelverket er utelukkende a gi statene nok egnede opplysninger til &
opprettholde sin sikkerhetsmessige integritet.

Eksempler pa andre praktiske opplysninger knyttet til sikkerheten som kan kreves
som vilkar for & anlgpe en havn med sikte pa a bistd med & trygge sikkerheten til
personer, havneanlegg, fartagyer og annen eiendom, kan veere:

.1 opplysninger som finnes i dokumentasjonen over fartgyets historikk (CSR),
.2 fartgyets posisjon pa det tidspunktet rapporten utarbeides,

.3 fartgyets forventede ankomsttid til havnen,

.4 besetningsliste,

.5 generell beskrivelse av fartgyets last,

.6 passasjerliste, og

.7 opplysninger som er pakrevd i henhold til regel XI-2/5.

| henhold til regel X1-2/9.2.5 kan skipsfareren etter & ha blitt underrettet om at kyst-
eller havnestaten vil gjennomfare kontrolltiltak i henhold til regel X1-2/9.2, trekke
tilbake sitt gnske om a anlgpe havnen. Dersom skipsfagreren avstar fra a anlgpe
havnen, far regel XI-2/9 ikke lenger anvendelse, og eventuelle andre tiltak som
treffes, skal veere basert pa og i samsvar med internasjonal rett.

Tilleggsbestemmelser

441

4.42

| alle tilfeller der et fartgy nektes anlgp til eller bortvises fra en havn, skal
myndighetene i de relevante statene underrettes om alle kjente opplysninger. Denne
underretningen skal omfatte falgende opplysninger nar de er kjent:

.1 fartgyets navn, flagg, identifikasjonsnummer, kjenningssignal, type og last,
.2 arsaken til at fartayet nektes anlgp til eller bortvises fra en havn eller et

havneomrade,

.3 arten av eventuelt manglende samsvar med et sikkerhetstiltak (dersom relevant),
.4 naermere opplysninger om alle forsgk pa & utbedre manglende samsvar,

herunder eventuelle vilkar som fartayet er palagt for overfarten (dersom relevant),

.5 tidligere anlgpshavn(er) og neste meldte anlgpshavn,

.6 tidspunkt for avseiling og forventet anlgpstid til disse havnene,

.7 alle instruksjoner til fartagyet, f.eks. rapportering av ruten,

.8 tilgjengelige opplysninger om beredskapsnivaet som fartgyet for gyeblikket

opererer pa,

.9 opplysninger om eventuell kommunikasjon som havnestaten har hatt med

myndigheten,

.10 kontaktorgan i havnestaten som utarbeider rapporten med sikte pa a innhente

ytterligere opplysninger,

.11 besetningsliste, og
.12 alle andre relevante opplysninger.

De relevante statene som skal kontaktes, skal ogsa omfatte statene langs fartayets
planlagte rute til neste havn, seerlig dersom fartayet har til hensikt & seile inn i en av
disse kyststatenes sjgterritorium. Andre relevante stater kan veere tidligere

anlgpshavner, slik at ytterligere opplysninger kan innhentes og sikkerhetsproblemer
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4.43

4.44

knyttet til tidligere anlgpshavner kan lgses.

Tjenestemennene med behgrig fullmakt skal nar de palegger kontroll- og
overholdelsestiltak, sarge for at eventuelle tiltak eller forholdsregler star i forhold til
mangelen pa samsvar. Slike tiltak eller forholdsregler skal veere rimelige og skal ikke
veere strengere eller vare lenger enn ngdvendig for & utbedre eller korrigere
mangelen pa samsvar.

Ordet « forsinkelse » i regel X1-2/9.3.5.1 viser ogsa til situasjoner der fartgyet i
samsvar med tiltakene som treffes i henhold til denne regelen, urettmessig nektes &
anlgpe havnen eller urettmessig bortvises fra havnen.

Fartgyer fra ikke-avtalestater og fartayer som er for smatil a veere omfattet av
konvensjonen

4.45

4.46

5.

Avtalestatene skal ikke begunstige fartayer som seiler under flagget til en stat som
ikke er en avtalestat til konvensjonen, og som ikke er part i SOLAS-protokollen av
1988. * Tilsvarende skal kravene i regel XI-2/9 og veiledningen som gis i denne delen
av regelverket, f4 anvendelse pa disse fartayene.

Fartgyer som er for sma til & vaere omfattet av konvensjonen, er underlagt de
tiltakene som statene gjennomfgrer for a opprettholde sikkerheten. Slike tiltak skal
treffes idet det tas behgrig hensyn til kravene i kapittel XI-2 og veiledningen som gis i
denne delen av regelverket.

1 Protokoll av 1988 om Den internasjonale konvensjon om sikkerhet for
menneskeliv til sjgs, 1974.

SIKKERHETSERKLARING

Allment

5.1

5.1.1

51.2

5.2

521

5.3

En sikkerhetserklzering skal utarbeides nar den avtalestaten der havneanlegget
ligger, vurderer det som ngdvendig, eller nar et fartgy vurderer det som ngdvendig.

Behovet for en sikkerhetserklzering kan framga av resultatene av havneanleggets
sarbarhetsvurdering, og arsakene til at og omstendighetene der en
sikkerhetserkleering er pakrevd, skal angis i havneanleggets sikkerhetsplan.

Behovet for en sikkerhetserkleering kan angis av en myndighet for fartgyer som har
rett til & seile under dennes flagg, eller som fglge av en sarbarhetsvurdering av
fartgyet, og skal angis i fartgyets sikkerhetsplan.

Det er sannsynlig at det vil bli bedt om en sikkerhetserklaering ved hayere
beredskapsnivaer, nar et fartay har hgyere beredskapsniva enn havneanlegget eller
et annet fartgy som det har kontakt med, og i forbindelse med kontakten mellom
fartgy og havn eller virksomhet mellom fartgyer som utgjer en stgrre risiko for
personer, eiendom eller miljg av arsaker som er seerlige for vedkommende fartay,
herunder fartgyets last eller passasjerer eller omstendighetene ved havneanlegget,
eller en kombinasjon av disse faktorene.

Dersom et fartay eller en myndighet pa vegne av fartayer som har rett til & seile
under dennes flagg, ber om at det utarbeides en sikkerhetserklaering, skal
havneanleggets sikkerhetsansvarlige eller fartgyets sikkerhetsoffiser besvare
anmodningen og diskutere egnede sikkerhetstiltak.

Havneanleggets sikkerhetsansvarlige kan ogsa ta initiativ til en sikkerhetserklaering
far kontakt mellom fartgy og havn som i henhold til havneanleggets godkjente
sarbarhetsvurdering gir grunn til seerlig bekymring. Eksempler pa dette kan veere
ombordstigning eller landsetting av passasjerer og overfgring, lasting eller lossing av
farlig last eller farlige stoffer. Havneanleggets sarbarhetsvurdering kan ogsa fastsla
hvilke anlegg i eller i neerheten av tett befolkede omrader eller gkonomisk viktig
virksomhet som krever en sikkerhetserkleering.
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54 Hovedformalet med en sikkerhetserklzering er & sikre at det inngas en avtale mellom
fartgyet og havneanlegget eller med andre fartgyer som det har kontakt med, nar det
gjelder de respektive sikkerhetstiltakene som de hver for seg skal giennomfare i
samsvar med bestemmelsene i de respektive godkjente sikkerhetsplanene.

5.4.1 Den godkjente sikkerhetserklaeringen skal undertegnes og dateres av bade
havneanlegget og det bergarte fartayet eller de bergrte fartayene for & dokumentere
samsvar med kapittel XI-2 og del A av dette regelverket og skal inneholde
opplysninger om erklzeringens varighet, det eller de relevante beredskapsnivaene og
de relevante kontaktopplysningene.

5.4.2 En endring i beredskapsnivaet kan kreve at en ny eller revidert sikkerhetserkleering
blir utarbeidet.

5.5 Sikkerhetserklzeringen skal utarbeides pa engelsk, fransk eller spansk eller eventuelt
pa et sprak som er felles for bade havneanlegget og fartayet eller fartayene.

5.6 | tillegg 1 til denne delen av regelverket finnes det en modell for en
sikkerhetserklaering. Denne modellen brukes til en sikkerhetserklsering mellom et
fartgy og et havneanlegg. Dersom sikkerhetserklaeringen skal omfatte to fartgyer,
skal denne modellen tilpasses tilsvarende.

6. REDERIETS FORPLIKTELSER
Allment
6.1 | henhold til regel XI-2/5 skal rederiet gi skipsfareren de opplysningene som er

nadvendige for & oppfylle rederiets krav i henhold til bestemmelsene i denne regel.
Disse opplysningene skal bl.a. omfatte falgende:

.1 partene som har ansvar for & ansette fartgyets besetning, f.eks.
skipsadministrasjonsselskaper, bemanningskontorer, leverandgrer,
konsesjonsinnehavere (f.eks. detaljforretninger, kasinoer osv.),

.2 partene som har ansvar for & beslutte hvordan fartgyet skal anvendes, herunder
tidsbefrakter(e) eller totalbefrakter(e) eller andre enheter som har denne
funksjonen, og

.3 dersom fartgyet anvendes i henhold til en befraktningsavtale,
kontaktopplysningene for disse partene, herunder tids- eller reisebefraktere.

6.2 | henhold til bestemmelsene i regel XI-2/5 er rederiet forpliktet til & ajourfgre og holde
disse opplysningene oppdatert nar og dersom det oppstar endringer.

6.3 Disse opplysningene skal foreligge pa engelsk, fransk eller spansk.

6.4 Nar det gjelder fartayer som er bygd fer 1. juli 2004, skal disse opplysningene
gjenspeile den faktiske tilstanden pa denne datoen.

6.5 Nar det gjelder fartgyer som er bygd 1. juli 2004 eller senere, og fartayer som er
bygd fer 1. juli 2004, men som var ute av drift 1. juli 2004, skal opplysningene gis fra
den datoen da fartagyet blir tatt i bruk, og skal gjenspeile den faktiske tilstanden pa
denne datoen.

6.6 Nar et fartay tas ut av drift etter 1. juli 2004, skal opplysningene gis fra den datoen da
fartgyet igjen tas i bruk, og skal gjenspeile den faktiske tilstanden pa denne datoen.

6.7 Tidligere opplysninger som ikke gjelder den faktiske tilstanden pa denne datoen,
trenger ikke oppbevares om bord.

6.8 Nar et annet rederi overtar ansvaret for driften av fartayet, trenger opplysningene om
rederiet som tidligere drev fartgyet, ikke oppbevares om bord.

| tillegg er det gitt ytterligere relevant veiledning i avsnitt 8, 9 og 13.
7. SIKKERHET FOR FART@YER
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8.

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

Relevant veiledning er gitt i avsnitt 8, 9 og 13.
SARBARHETSVURDERING AV FART@YER

Séarbarhetsvurdering

Rederiets sikkerhetsoffiser er ansvarlig for a sgrge for at det foretas en
sarbarhetsvurdering av hvert enkelt fartay i rederiets flate som skal oppfylle
bestemmelsene i kapittel XI-2 og del A av dette regelverket, og som rederiets
sikkerhetsoffiser har ansvar for. Rederiets sikkerhetsoffiser trenger ikke personlig &
pata seg alle oppgavene tilknyttet stillingen, men det overordnede ansvaret for at de
utfares riktig, ligger hos den enkelte sikkerhetsoffiser i rederiet.

For en sarbarhetsvurdering av et fartgy pabegynnes, skal rederiets sikkerhetsoffiser
sgrge for at det dras nytte av de tilgjengelige opplysningene om trusselvurderingen
for de havnene som fartgyet skal anlgpe, eller der passasjerer tas om bord eller
landsettes, og om havneanleggene og deres forebyggende tiltak. Rederiets
sikkerhetsoffiser skal undersgke tidligere rapporter om lignende sikkerhetsbehov. Nar
det er mulig, skal rederiets sikkerhetsoffiser ha mgter med de relevante personene
pa fartayet og i havneanleggene for a diskutere formalet med og metoden for
vurderingen. Rederiets sikkerhetsoffiser skal fglge eventuelle seerlige retningslinjer
som avtalestatene gir.

En sarbarhetsvurdering av et fartgy skal ta for seg fglgende elementer om bord pa
eller i fartgyet:

.1 fysisk sikkerhet,

.2 strukturell integritet,

.3 system for beskyttelse av personell,

.4 generelle framgangsmater,

.5 radio- og telekommunikasjonssystemer, herunder datasystemer og nettverk, og

.6 andre omrader som kan utgjgre en risiko for personer, eiendom eller virksomhet
om bord pa fartayet eller i havneanlegget dersom de skades eller brukes til
ulovlig observasjon.

De som deltar i sarbarhetsvurderingen av et fartgy, skal kunne benytte seg av
bistand fra sakkyndige neer det gjelder:

.1 kunnskap om gjeldende sikkerhetstrusler og -mgnstre,
.2 gjenkjenning og pavisning av vapen, farlige stoffer og innretninger,

.3 gjenkjenning uten forskjellsbehandling av kjennetegnene ved og
atferdsmgnstrene til personer som kan utgjare en sikkerhetstrussel,

.4 metoder som brukes til & omga sikkerhetstiltak,
.5 metoder som brukes til & forarsake en sikkerhetshendelse,
.6 virkningen av sprengstoff pa fartgyets konstruksjon og utstyr,
.7 sikkerhet for fartgyer,
.8 forretningspraksis for kontakt mellom fartgy og havn,
.9 utarbeiding av beredskapsplaner, kriseberedskap og reaksjonstiltak,
.10 fysisk sikkerhet,
.11 radio- og telekommunikasjonssystemer, herunder datasystemer og nettverk,
.12 maskineri, og
.13 fartgys- og havnevirksomhet.
Rederiets sikkerhetsoffiser skal innhente og registrere de opplysningene som er
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8.6

8.7

8.8

nedvendige for & foreta en vurdering, herunder:
.1 fartgyets generelle utforming,

.2 plasseringen av adgangsbegrensede omrader, f.eks. kommandobroen,
maskinrommet i klasse A og andre kontrollstasjoner definert i kapittel 11-2, osv.,

.3 plasseringen av de faktiske eller mulige adgangspunktene til fartayet, og deres
funksjon,

.4 endringer i tidevannet som kan pavirke fartgyets sarbarhet eller sikkerhet,
.5 lasterommene og lasteplanene,

.6 plasseringen av skipsforsyningene og viktig vedlikeholdsutstyr,

.7 plasseringen av uledsaget bagasije,

.8 n@d- og beredskapsutstyr som er tilgjengelig for & opprettholde vesentlige
tjenester,

.9 besetningens starrelse, eventuelle eksisterende sikkerhetsmessige oppgaver og
oppleeringskrav i rederiet,

.10 eksisterende sikkerhetsutstyr til beskyttelse av passasjerer og besetning,

.11 rgmnings- og evakueringsveier og mgnstringsstasjoner som skal opprettholdes
for & sikre at evakuering av fartgyet foregar rolig og sikkert,

.12 gjeldende avtaler med private sikkerhetsselskaper som leverer
sikkerhetstjenester pa fartgyer og i havner, og

.13 gjeldende sikkerhetstiltak og -prosedyrer, herunder framgangsmater ved
inspeksjon og kontroll, identifikasjonssystemer, overvakingsutstyr, besetningens
identifikasjonsdokumenter og kommunikasjon, alarmer, belysning,
adgangskontroll og andre hensiktsmessige systemer.

En sarbarhetsvurdering av et fartgy skal undersgke hvert enkelt av de identifiserte
adgangspunktene, herunder apne dekk, og vurdere muligheten for at de kan brukes
av enkeltpersoner som matte gnske a bryte sikkerheten. Dette omfatter
adgangspunkter som er tilgjengelige bade for personer som har rettmessig adgang,
og for personer som gnsker & oppna ulovlig adgang.

En sarbarhetsvurdering av et fartay skal ta stilling til om gjeldende
sikkerhetstilknyttede tiltak, retningslinjer, rutiner og virksomhet fortsatt er relevante,
bade under normale forhold og i ngdssituasjoner, og skal fastsette retningslinjer for
sikkerheten som omfatter:

.1 de adgangsbegrensede omradene,
.2 framgangsmatene ved brann eller i andre ngdssituasjoner,

.3 nivaet pa overvakningen av fartgyets besetning, passasjerer, besgkende,
selgere, reparatgrer, havnearbeidere osv.,

.4 sikkerhetspatruljenes hyppighet og effektivitet,

.5 systemer for adgangskontroll, herunder identifikasjonssystemer,

.6 systemer og framgangsmater for sikkerhetstilknyttet kommunikasjon,
.7 sikkerhetsdgrer, -sperringer og -belysning, og

.8 eventuelt sikkerhets- og overvakingsutstyr og eventuelle sikkerhets- og
overvakingssystemer.

En sarbarhetsvurdering av et fartgy skal ta stilling til hvilke personer, aktiviteter og
tjenester og hvilken virksomhet som er viktig & beskytte. Disse omfatter:

.1 fartgyets besetning,
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8.9

8.10

8.11

8.12

8.13

.2 passasjerer, besgkende, selgere, reparatarer, havneanleggets personell osv.,
.3 evnen til & opprettholde sikker fart og kriseberedskap,

4. lasten, seerlig farlig last og farlige stoffer,

.5 skipsforsyningene,

.6 fartgyets eventuelle sikkerhetskommunikasjonsutstyr og -systemer, og

.7 fartayets eventuelle utstyr og systemer for overvaking og sikkerhet.

En sarbarhetsvurdering av et fartgy skal ta stilling til alle mulige trusler, som kan
omfatte fglgende typer sikkerhetshendelser:

.1 skade pa eller gdeleggelse av fartgyet eller et havneanlegg, f.eks. ved hjelp av
sprengstoff, ildspasettelse, sabotasje eller haerverk,

.2 kapring eller kidnapping av fartayet eller av personer om bord pa fartayet,

.3 ulovlige inngrep i lasten, viktig utstyr eller viktige systemer pa fartgyet eller
skipsforsyningene,

.4 ulovlig adgang eller bruk, herunder forekomst av blindpassasjerer,

.5 smugling av vapen eller utstyr, herunder massegdeleggelsesvapen,

.6 bruk av fartgyet til & transportere personer som har til hensikt a forarsake en
sikkerhetshendelse, og/eller utstyret til disse personene,

.7 bruk av selve fartayet som vapen eller som et middel til & forarsake skade eller
gdeleggelse,

.8 angrep fra sjgsiden mens fartgyet ligger i havn eller for anker, og
.9 angrep mens fartayet er til sjgs.

En sarbarhetsvurdering av et fartgy skal ta hensyn til alle tenkelige sarbare omrader,
som kan omfatte:

.1 konflikter mellom forskjellige sikkerhetstiltak,
.2 konflikter mellom oppgaver om bord pa fartgyet og sikkerhetsmessige oppgaver,

.3 vaktoppgaver, besetningens starrelse, seerlig med hensyn til konsekvensene for
besetningens tretthet, aktpagivenhet og ytelse,

.4 eventuelle paviste mangler ved sikkerhetsoppleeringen, og

.5 eventuelt sikkerhetsutstyr og eventuelle sikkerhetssystemer, herunder
kommunikasjonssystemer.

Rederiets og fartgyets sikkerhetsoffiserer skal alltid veere oppmerksomme pa den
virkningen sikkerhetstiltak kan ha pa fartayets besetning som skal oppholde seg pa
fartgyet i lang tid. Nar sikkerhetstiltakene utarbeides, skal det tas seerlig hensyn til
besetningens bekvemmelighet, komfort og privatliv og deres evne til & veere effektive
over lengre tid.

Nar fartayets sarbarhetsvurdering er ferdig, skal det utarbeides en rapport som
bestar av et sammendrag av hvordan vurderingen ble foretatt, en beskrivelse av
hvert enkelt sarbare omrade som ble avdekket i vurderingen, og en beskrivelse av
mottiltakene som kan brukes til forebygging i de sarbare omradene. Rapporten skal
beskyttes mot ulovlig tilgang eller videreformidling.

Dersom fartgyets sarbarhetsvurdering ikke er foretatt av rederiet, skal rapporten om
fartgyets sarbarhetsvurdering gjennomgéas og godkjennes av rederiets
sikkerhetsoffiser.

Sikkerhetsundersgkelse pa stedet

8.14

Sikkerhetsundersgkelsen pa stedet inngar i fartgyets sarbarhetsvurdering.
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9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

Sikkerhetsundersgkelsen pa stedet skal granske og evaluere gjeldende
forebyggende tiltak, rutiner og virksomhet med sikte pa a:

.1 sgrge for at alle oppgaver knyttet til fartgyets sikkerhet utfgres,

.2 overvake adgangsbegrensede omrader for a sikre at bare personer med fullmakt
har adgang til disse,

.3 kontrollere adgangen til fartgyet, herunder eventuelle identifikasjonssystemer,
.4 overvake dekksarealer og omrader rundt fartgyet,

.5 kontrollere ombordstigningen av personer og deres effekter (ledsaget og
uledsaget bagasje og besetningens personlige effekter),

.6 fare tilsyn med handteringen av lasten og leveringen av skipsforsyningene, og

.7 sgrge for at fartgyets sikkerhetstilknyttede kommunikasjon, informasjon og utstyr
er lett tilgjengelig.

9. SIKKERHETSPLAN FOR FARTGYER

Allment

Rederiets sikkerhetsoffiser har ansvar for & sarge for at en sikkerhetsplan for fartgyet
utarbeides og framlegges for godkjenning. Innholdet i hver enkelt sikkerhetsplan
avhenger av det bestemte fartgyet den gjelder for. Fartgyets sikkerhetsplan skal
fastsla fartgyets seerlige kjiennetegn og mulige trusler og sarbare omrader. Nar
fartgyets sikkerhetsplan utarbeides, skal disse kjennetegnene behandles naermere.
Myndighetene kan fastsette retningslinjer for utarbeidingen og innholdet i en
sikkerhetsplan for fartayer.

Alle sikkerhetsplaner for fartgyer skal:
.1 redegjgre neermere for fartgyets organisatoriske sikkerhetsstruktur,

.2 redegjgre neermere for fartgyets forhold til rederiet, havneanleggene, andre
fartgyer og vedkommende myndigheter med ansvar for sikkerheten,

.3 redegjgre neermere for kommunikasjonssystemene som muliggjar effektiv,
lzpende kommunikasjon pa fartayet og mellom fartgyet og andre, herunder
havneanlegg,

.4 redegjgre naermere for de grunnleggende driftsmessige og fysiske
sikkerhetstiltakene pa beredskapsniva 1, som alltid skal veere til stede,

.5 redegjare naermere for ytterligere sikkerhetstiltak som vil gjgre det mulig for
fartgyet & ga til beredskapsniva 2 umiddelbart, og om ngdvendig, til
beredskapsniva 3,

.6 sgrge for regelmessig revisjon eller kontroll av fartayets sikkerhetsplan og
endringer av denne som fglge av erfaring eller endrede forhold, og

.7 redegjgre naermere for framgangsmater for rapportering til vedkommende
avtalestaters kontaktorganer.

Utarbeidingen av en effektiv sikkerhetsplan for fartgyet skal veere basert pa en
grundig vurdering av alle spgrsmal som gjelder fartayets sikkerhet, herunder szerlig
en inngdende evaluering av det enkelte fartgys fysiske og driftsmessige egenskaper,
herunder seilingsmgnster.

Alle sikkerhetsplaner for fartayer skal godkjennes av eller pa vegne av myndigheten.
Dersom myndigheten benytter seg av en anerkjent sikkerhetsorganisasjon til &
giennomga eller godkjenne fartgyets sikkerhetsplan, skal den anerkjente
sikkerhetsorganisasjonen ikke veere tilknyttet noen annen anerkjent
sikkerhetsorganisasjon som har utarbeidet eller bidratt ved utarbeidingen av planen.

Rederiets og fartayets sikkerhetsoffiserer skal utarbeide framgangsmater for a:
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9.6

9.7

9.8

9.9

.1 vurdere om fartgyets sikkerhetsplan fortsatt er effektiv, og
.2 forberede endringer av planen etter at den er godkjent.

Sikkerhetstiltakene i fartayets sikkerhetsplan skal veere innfart nar
farstegangskontrollen av samsvar med kravene i kapittel XI-2 og del A av dette
regelverket skal gjennomfgres. Ellers kan det internasjonale sikkerhetssertifikatet for
fartgyer ikke utstedes. Dersom det senere oppstar feil i sikkerhetsutstyret eller -
systemene, eller et sikkerhetstiltak av en eller annen grunn oppheves midlertidig, skal
tilsvarende midlertidige sikkerhetstiltak vedtas, meddeles og godkjennes av
myndigheten.

Organisere og utfgre oppgaver knyttet til fartgyets sikkerhet

I tillegg til veiledningen i nr. 9.2 skal fartgyets sikkerhetsplan fastsette fglgende, som
gjelder alle beredskapsnivaer:

.1 oppgavene og ansvaret til alle besetningsmedlemmer som har en funksjon
knyttet til sikkerheten,

.2 framgangsmatene eller de forebyggende tiltakene som er ngdvendige for a
opprettholde lgpende kommunikasjon til enhver tid,

.3 framgangsmatene som er ngdvendige for & vurdere om sikkerhetsrutinene,
eventuelt sikkerhets- og overvakingsutstyr og eventuelle sikkerhets- og
overvakingssystemer fremdeles er effektive, herunder framgangsmater for &
pavise og utbedre feil og mangler ved utstyr eller systemer,

.4 framgangsmater og praksis med sikte pa a beskytte falsomme opplysninger
knyttet til sikkerheten som foreligger pa papir eller i elektronisk format,

.5 typen av og vedlikeholdskravene for eventuelt sikkerhets- og overvakingsutstyr
og eventuelle sikkerhets- og overvakingssystemer,

.6 framgangsmatene for & sikre punktlig framleggelse og vurdering av rapporter om
mulige brudd pa sikkerheten eller sikkerhetsproblemer, og

.7 framgangsmater for & utarbeide, vedlikeholde og ajourfare en fortegnelse over
eventuell farlig last eller farlige stoffer om bord pa fartgyet, herunder hvor dette
befinner seg.

Resten av avsnitt 9 tar saerlig for seg sikkerhetstiltakene som kan treffes pa hvert
beredskapsniva, som gjelder:

.1 adgang til fartgyet for besetning, passasjerer, besgkende osv.,
.2 adgangsbegrensede omrader pa fartgyet,

.3 handtering av last,

.4 levering av skipsforsyninger,

.5 handtering av uledsaget bagasje, og

.6 overvaking av fartgyets sikkerhet.

Adgang til fartgyet

Fartgyets sikkerhetsplan skal fastsette sikkerhetstiltakene som omfatter alle mater &
fa adgang til fartgyet pa som er pavist i fartayets sarbarhetsvurdering. Dette skal
omfatte alle:

.1 fallrepstrapper,

.2 landganger,

.3 atkomstramper,

.4 atkomstdgrer, lysventiler, vinduer og porter,
.5 fortgyningstrosser og ankerkjettinger, og
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9.10

9.11

9.12

9.13

.6 kraner og heisverk.

For hver av disse skal fartgyets sikkerhetsplan beskrive de relevante stedene der
adgangsbegrensninger eller -forbud far anvendelse pa hvert beredskapsniva. For
hvert beredskapsniva skal fartayets sikkerhetsplan fastsette hvilken type begrensning
eller forbud som far anvendelse, og hvordan disse skal handheves.

Fartgyets sikkerhetsplan skal for hvert beredskapsniva fastsette hvilke
identifikasjonsmetoder som kreves for a fa adgang til fartayet, og for at
enkeltpersoner kan oppholde seg pa fartgyet uten innsigelser. Dette kan innebzere
utarbeiding av et hensiktsmessig identifikasjonssystem med mulighet for varig og
midlertidig identifikasjon av henholdsvis fartgyets besetning og besgkende. Et
eventuelt identifikasjonssystem for fartayet skal nar det er praktisk mulig, samordnes
med det systemet som gjelder for havneanlegget. Passasjerer skal kunne bevise sin
identitet ved hjelp av ombordstigningskort, billetter osv., men skal ikke fa adgang til
adgangsbegrensede omrader uten tilsyn. Fartayets sikkerhetsplan skal fastsette
bestemmelser som sikrer at identifikasjonssystemene oppdateres regelmessig, og at
misbruk av rutinene medfgrer disiplinaertiltak.

Personer som pa anmodning er uvillige eller ute av stand til & fastsla sin identitet
og/eller stadfeste formalet med sitt besgk, skal nektes adgang til fartgyet, og forsgket
pa & fa adgang skal, nar det er hensiktsmessig, rapporteres til fartayets og rederiets
sikkerhetsoffiserer, havneanleggets sikkerhetsansvarlige og til de nasjonale og lokale
myndighetene som har ansvar for sikkerheten.

Fartgyets sikkerhetsplan skal fastsette hvor ofte adgangskontrollene skal foretas,
seerlig dersom de foretas som stikkprgver eller leilighetsvis.

Beredskapsniva 1

9.14

9.15

Pa beredskapsniva 1 skal fartgyets sikkerhetsplan fastsette de sikkerhetstiltakene
som kontrollerer adgangen til fartgyet. Disse tiltakene kan besta i:

.1 & kontrollere identiteten til alle personer som forsgker & komme om bord pa
fartgyet og bekrefte begrunnelsen for dette ved a kontrollere f.eks.
mgnstringspapirer, passasjerbilletter, ombordstigningskort, arbeidsinstrukser osv.

.2 i samarbeid med havneanlegget & sarge for at det fastsettes angitte sikre
omrader der kontroll og visitasjon av personer og gjennomsgking av bagasje
(herunder handbagasije), personlige effekter, kjaretgyer og innholdet i disse kan
foretas,

.3 i samarbeid med havneanlegget & sarge for at kjgretgyer som skal lastes om
bord pa bilferger, roroskip og andre passasjerfartgyer, blir gjennomsgkt far
lasting, i samsvar med den hyppigheten som er fastsatt i fartayets sikkerhetsplan,

.4 & skille personer som er kontrollert, og deres personlige effekter fra personer som
ikke er kontrollert, og deres personlige effekter,

.5 & skille passasjerer som gar om bord, fra passasjerer som gar i land,

.6 & pavise adgangspunkter som skal sikres eller bemannes for a hindre ulovlig
adgang,

.7 & hindre adgang til steder uten tilsyn som grenser til omrader der passasjerer og
besgkende har adgang, ved hjelp av avlasing eller pa andre mater, og

.8 & gi alle besetningsmedlemmene pa fartgyet en sikkerhetsorientering om mulige
trusler, framgangsmatene for & rapportere om mistenkelige personer, gjenstander
eller aktiviteter og behovet for aktpagivenhet.

Pa beredskapsniva 1 skal det veere mulig a visitere alle personer som forsgker &
komme om bord pa fartayet. Hvor ofte slik visitasjon, herunder stikkprgvekontroll,
skal gjennomfares, skal angis i den godkjente sikkerhetsplanen og seerlig godkjennes
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av myndigheten. Det er mulig at slik visitasjon gjennomfgres best av havneanlegget i
naert samarbeid med fartgyet og i umiddelbar neerhet av dette. Fartgyets
besetningsmedlemmer skal ikke métte visitere sine kolleger eller deres personlige
effekter med mindre det er apenbare sikkerhetsmessige grunner til dette. En slik
visitasjon skal gjennomfgres pa en mate som fullt ut tar hensyn til enkeltpersoners
menneskerettigheter og verner om deres grunnleggende menneskeverd.

Beredskapsniva 2

9.16

Pa beredskapsniva 2 skal fartgyets sikkerhetsplan fastsette de sikkerhetstiltakene
som skal anvendes for & beskytte mot en gkt risiko for en sikkerhetshendelse, og for
a sikre gkt aktpagivenhet og strengere kontroll. Disse tiltakene kan besta i:

.1 & utpeke ekstra personell til & patruljere dekksarealene nar det er stille, med sikte
pa a hindre ulovlig adgang,

.2 & begrense antallet adgangspunkter til fartayet og finne fram til hvilke punkter
som skal veere avstengt, og metodene for a sikre dem pa en tilstrekkelig mate,

.3 & hindre adgang til fartayet fra sjgsiden, herunder f.eks. i samarbeid med
havneanlegget a utplassere batpatruljer,

.4 & fastsette et adgangsbegrenset omrade pa fartayets landside i naert samarbeid
med havneanlegget,

.5 a gjennomfare flere og grundigere visitasjoner av personer og gjennomsgkinger
av personlige effekter og kjaretayer som blir losset av eller lastet om bord pa
fartayet,

.6 & fglge besgkende om bord pa fartgyet,

.7 & gi alle besetningsmedlemmene pa fartayet ytterligere saerlig
sikkerhetsorientering om paviste trusler og pa nytt understreke framgangsmatene
for & rapportere om mistenkelige personer, gjenstander eller aktiviteter og
behovet for gkt aktpagivenhet, og

.8 & gjennomfare en fullstendig eller delvis gjennomsgking av fartgyet.

Beredskapsniva 3

9.17

Pa beredskapsniva 3 skal fartgyet overholde instruksjonene som er gitt av dem som
er ansvarlige for & reagere pa en sikkerhetshendelse eller trussel om dette. Fartayets
sikkerhetsplan skal redegjgre naermere for sikkerhetstiltakene som fartgyet kan treffe
i neert samarbeid med de ansvarlige nevnt ovenfor, og havneanlegget. Disse
tiltakene kan besta i:

.1 & begrense adgangen til ett enkelt, kontrollert adgangspunkt,

.2 & gi adgang bare til dem som er ansvarlige for & reagere pa en
sikkerhetshendelse eller trussel om dette,

.3 & veilede personer om bord,

.4 a stanse ombordstigning eller landsetting midlertidig,

.5 & stanse handtering av last, leveranser osv. midlertidig,

.6 & evakuere fartgyet,

.7 a flytte fartayet, og

.8 a forberede en fullstendig eller delvis gjennomsgking av fartgyet.

Adgangsbegrensede omrader pa fartayet

9.18

Fartgyets sikkerhetsplan skal fastsla hvilke adgangsbegrensede omrader som skal
opprettes pa fartgyet, angi omradenes utstrekning, anvendelsestidspunkter og hvilke
sikkerhetstiltak som skal treffes for & kontrollere adgangen til omradene og for a
kontrollere aktivitetene som pagar i dem. Formalet med adgangsbegrensede
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omrader er:
.1 & hindre ulovlig adgang,

.2 & beskytte passasjerene, fartgyets besetning og personell fra havneanlegget eller
andre personer som har fullmakt til & vaere om bord pa fartayet,

.3 & beskytte sikkerhetsfglsomme omrader pa fartayet, og
.4 & beskytte lasten og skipsforsyningene mot ulovlige inngrep.

9.19 Fartgyets sikkerhetsplan skal sikre at det finnes klart fastsatte strategier og praksis
for & kontrollere adgangen til alle adgangsbegrensede omrader.

9.20 Fartayets sikkerhetsplan skal fastsette at alle adgangsbegrensede omrader skal
veere tydelig merket, slik at det angis at adgangen til omradet er begrenset, og at
ulovlig opphold p& omradet utgjer et brudd pa sikkerheten.

9.21 Adgangsbegrensede omrader kan omfatte:

.1 kommandobroen, maskinrommet i klasse A og andre kontrollstasjoner definert i
kapittel 11-2,

.2 omrader som inneholder sikkerhets- og overvakingsutstyr, sikkerhets- og
overvakingssystemer og kontrollsystemer for disse samt kontrollsystemer for
belysning,

.3 ventilasjons- og klimaanlegg og andre lignende omrader,

.4 omrader med adgang til drikkevannstanker, pumper eller manifolder,
.5 omrader som inneholder farlig last eller farlige stoffer,

.6 omrader med lastepumper og kontrollsystemer for disse,

.7 lasterom og rom som inneholder skipsforsyningene,

.8 mannskapskvarterer, og

.9 alle andre omrader som rederiets sikkerhetsoffiser pa grunnlag av fartayets
sarbarhetsvurdering har bestemt at skal ha begrenset adgang for & opprettholde
fartgyets sikkerhet.

Beredskapsniva 1

9.22 Pa beredskapsniva 1 skal fartgyets sikkerhetsplan fastsette de sikkerhetstiltakene
som skal anvendes pa adgangsbegrensede omrader, og disse tiltakene kan besta i:

.1 & lase eller sikre adgangspunkter,
.2 a bruke overvakingsutstyr til & overvake omradene,
.3 & bruke vakter eller patruljer, og

.4 a bruke automatiske innbruddsalarmer for & varsle fartgyets besetning ved all
ulovlig adgang.

Beredskapsniva 2

9.23 P& beredskapsniva 2 skal overvakingen av og kontrollen med adgang til
adgangsbegrensede omrader gkes i hyppighet og omfang for & sikre at bare
personer med fullmakt har adgang. Fartgyets sikkerhetsplan skal fastsette ytterligere
sikkerhetstiltak som skal anvendes, og disse tiltakene kan besta i:

.1 & opprette adgangsbegrensede omrader som grenser til adgangspunkter,
.2 a kontrollere overvakingsutstyret lgpende, og

.3 & utpeke ekstra personell til & holde vakt ved og patruljere adgangsbegrensede
omrader.

Beredskapsniva 3
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9.24  Pa beredskapsniva 3 skal fartgyet overholde instruksjonene som er gitt avdem som
er ansvarlige for a reagere pa en sikkerhetshendelse eller trussel om dette. Fartayets
sikkerhetsplan skal redegjgre neermere for sikkerhetstiltakene som fartgyet kan treffe
i neert samarbeid med de ansvarlige nevnt ovenfor, og havneanlegget. Disse
tiltakene kan besta i:

.1 & opprette ytterligere adgangsbegrensede omrader pa fartgyet i neerheten av
sikkerhetshendelsen eller stedet der sikkerhetstrusselen antas & vaere, og der det
er adgang forbudt, og

.2 & gjen msgke adgangsbegrensede omrader som en del av gjen msgkingen av
fartgyet.

Handtering av last
9.25 Sikkerhetstiltakene ved handtering av last skal:
.1 hindre ulovlige inngrep, og

.2 hindre at last som fartgyet ikke skal transportere, blir tatt imot og lastet om bord
pa fartayet.

9.26  Sikkerhetstiltakene, hvorav noen muligens ma gjennomfares i samarbeid med
havneanlegget, skal omfatte framgangsmater for kontroll av fortegnelsen over lasten
ved fartgyets adgangspunkter. Nar lasten er om bord pa fartgyet, skal det vaere mulig
a fastsla at den er godkjent for ombordlasting pa fartayet. Dessuten skal det
utarbeides sikkerhetstiltak for & hindre ulovlige inngrep i lasten nar den er kommet
om bord.

Beredskapsniva 1

9.27 Pa beredskapsniva 1 skal fartgyets sikkerhetsplan fastsette de sikkerhetstiltakene
som skal anvendes ved handtering av last, og disse tiltakene kan besta i:

.1 & kontrollere last, lastetransportenheter og lasterom rutinemessig far og mens
handteringen av lasten finner sted,

.2 & kontrollere at lasten som blir lastet om bord, tilsvarer dokumentasjonen for
lasten,

.3 i samarbeid med havneanlegget & s@rge for at kjgretgyer som lastes om bord pa
bilferger, roroskip og passasjerfartgyer, blir gjennomsgkt far lasting, i samsvar
med den hyppigheten som er angitt i fartgyets sikkerhetsplan, og

.4 & kontrollere forseglinger eller andre metoder for & hindre ulovlige inngrep.
9.28 Kontroll av lasten kan foretas ved hjelp av:

.1 visuell og fysisk undersgkelse, og

.2 skannings- og deteksjonsutstyr, mekanisk utstyr eller hunder.

9.29  Nar lasten flyttes regelmessig eller gjentatte ganger, kan rederiets eller fartayets
sikkerhetsoffiser etter samrad med havneanlegget innga avtaler med avskipere eller
andre ansvarlige for slik last om kontroll utenfor omradet, forsegling, ruteplanlegging,
underlagsdokumentasjon osv. Den sikkerhetsansvarlige for det berarte
havneanlegget skal underrettes om og godkjenne slike ordninger.

Beredskapsniva 2

9.30 Pa beredskapsniva 2 skal fartgyets sikkerhetsplan fastsette ytterligere sikkerhetstiltak
som skal anvendes ved handtering av last, og disse tiltakene kan besta i:

.1 & kontrollere last, lastetransportenheter og lasterom mer detaljert,

.2 i starre utstrekning a kontrollere at bare den lasten som skal om bord pa fartgyet,
blir lastet om bord,

.3 i starre utstrekning a gjennomsgke kjgretayer som skal lastes om bord pa
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bilferger, roroskip og passasjerfartgyer, og

.4 & kontrollere forseglinger eller andre metoder for a hindre ulovlig inngrep
hyppigere og mer detaljert.

9.31 Mer detaljert kontroll av last kan foretas ved hjelp av:
.1 hyppigere og mer detaljert visuell og fysisk undersgkelse,
.2 hyppigere bruk av skannings- og deteksjonsutstyr, mekanisk utstyr eller hunder,
0g
.3 samordning av forsterkede sikkerhetstiltak med avskiperen eller andre ansvarlige
i samsvar med en inngatt avtale og fastsatte framgangsmater.

Beredskapsniva 3

9.32 P& beredskapsniva 3 skal fartgyet overholde instruksjonene som er gitt av dem som
er ansvarlige for a reagere pa en sikkerhetshendelse eller trussel om dette. Fartayets
sikkerhetsplan skal redegjagre naermere for sikkerhetstiltakene som fartgyet kan treffe
i neert samarbeid med de ansvarlige nevnt ovenfor, og havneanlegget. Disse
tiitakene kan besta i:

.1 & stanse lastingen eller lossingen av last midlertidig, og

.2 a kontrollere fortegnelsen over farlig last og farlige stoffer som eventuelt fraktes
om bord, og plasseringen av disse.

Levering av skipsforsyninger
9.33  Sikkerhetstiltakene ved levering av skipsforsyninger skal:
.1 sikre at skipsforsyningene kontrolleres, og at emballasjen er intakt,
.2 hindre at skipsforsyningene blir tatt imot uten inspeksjon,
.3 hindre ulovlige inngrep, og
.4 hindre at skipsforsyningene blir tatt imot uten at de er bestilt.

9.34 For fartayer som regelmessig bruker havneanlegget, kan det vaere hensiktsmessig a
fastsette framgangsmater som gjelder fartgyet, leverandgrene og havneanlegget og
omfatter underretning om og tidspunkt for leveranser og dokumentasjon for disse.
Det skal alltid vaere mulig & bekrefte at forsyninger som leveres, er vedlagt bevis for
at fartgyet har bestilt dem.

Beredskapsniva 1

9.35 Pa beredskapsniva 1 skal fartgyets sikkerhetsplan fastsette de sikkerhetstiltakene
som skal anvendes ved levering av skipsforsyninger. Disse tiltakene kan besta i:

.1 a kontrollere at forsyningene tilsvarer bestillingen fagr de lastes om bord, og
.2 & sgrge for umiddelbar sikker stuing av skipsforsyningene.
Beredskapsniva 2

9.36  Pa beredskapsniva 2 skal fartgyets sikkerhetsplan fastsette ytterligere sikkerhetstiltak
som skal anvendes ved levering av skipsforsyninger, ved a foreta kontroller far
forsyningene lastes om bord, og ved a forsterke inspeksjonene.

Beredskapsniva 3

9.37 Pa beredskapsniva 3 skal fartgyet overholde instruksjonene som er gitt avdem som
er ansvarlige for & reagere pa en sikkerhetshendelse eller trussel om dette. Fartgyets
sikkerhetsplan skal redegjgre naermere for sikkerhetstiltakene som fartgyet kan treffe
i neert samarbeid med de ansvarlige nevnt ovenfor, og havneanlegget. Disse
tiitakene kan besta i:

.1 & kontrollere skipsforsyningene mer detaljert,

66



.2 & tilrettelegge for begrensning av eller midlertidig stans i handteringen av
skipsforsyningene, og

.3 & nekte a ta imot skipsforsyningene om bord pa fartgyet.
Handtering av uledsaget bagasje

9.38 Fartgyets sikkerhetsplan skal fastsette de sikkerhetstiltakene som skal anvendes for
a sikre at uledsaget bagasije (dvs. all bagasje, herunder personlige effekter, som ikke
befinner seg hos en passasijer eller et besetningsmedlem pa fartgyet ved
inspeksjonen eller visitasjonen) blir identifisert og gjiennomgar en hensiktsmessig
gjennomlysing, herunder gjennomsgking, fgr den tas om bord pa fartayet. Det er ikke
meningen at slik bagasje skal gijennomlyses bade av fartgyet og havneanlegget, og i
tilfeller der begge har egnet utstyr, skal ansvaret for gjennomlysingen ligge hos
havneanlegget. Et naert samarbeid med havneanlegget er avgjgrende, og det skal
treffes tiltak for & sikre at uledsaget bagasje handteres pa en sikker mate etter
gjennomlysingen.

Beredskapsniva 1

9.39 Pa beredskapsniva 1 skal fartgyets sikkerhetsplan fastsette de sikkerhetstiltakene
som skal anvendes ved handtering av uledsaget bagasje for & sikre at inntil 100% av
den blir gjennomlyst eller gjennomsgkt, noe som kan omfatte bruk av
rentgengjennomlysing.

Beredskapsniva 2

9.40 Pa beredskapsniva 2 skal fartgyets sikkerhetsplan fastsette ytterligere sikkerhetstiltak
som skal anvendes ved handtering av uledsaget bagasje, noe som skal omfatte
fullstendig r@ntgengjennomlysing av all uledsaget bagasje.

Beredskapsniva 3

9.41 Pa beredskapsniva 3 skal fartgyet overholde instruksjonene som er gitt av dem som
er ansvarlige for a reagere pa en sikkerhetshendelse eller trussel om dette. Fartayets
sikkerhetsplan skal redegjgre naermere for sikkerhetstiltakene som fartgyet kan treffe
i neert samarbeid med de ansvarlige nevnt ovenfor, og havneanlegget. Disse
tiltakene kan besta i:

.1 & gjennomlyse denne bagasjen mer detaljert, f.eks. ved rgntgengjennomlysing fra
minst to forskjellige vinkler,

.2 & tilrettelegge for begrensning av eller midlertidig stans i handteringen av
uledsaget bagasje, og

.3 & nekte a ta imot uledsaget bagasje om bord pa fartayet.
Overvaking av fartayets sikkerhet

9.42 Fartayet skal vaere i stand til & overvake fartgyet, de adgangsbegrensede omradene
om bord og omradene rundt fartayet. Denne overvakingen kan omfatte bruk av:

.1 belysning,
.2 utkikksposter, sikkerhetsvakter og dekksvakter, herunder patruljer, og
.3 automatiske innbruddsalarmer og overvakingsutstyr.

9.43 Automatiske innbruddsalarmer skal ved bruk aktivere en lydalarm og/eller et varsellys
pa et sted som er bemannet eller overvaket til enhver tid.

9.44 Fartayets sikkerhetsplan skal fastsette framgangsmatene og utstyret som kreves pa
hvert beredskapsniva, og metodene som sikrer at overvakingsutstyret kan fungere
uavbrutt, samtidig som det tas hensyn til de mulige virkningene av veerforhold eller
strambrudd.

Beredskapsniva 1
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9.45 Pa beredskapsniva 1 skal fartgyets sikkerhetsplan fastsette de sikkerhetstiltakene
som skal anvendes, og som kan veaere en kombinasjon av belysning, utkikksposter,
sikkerhetsvakter eller bruk av sikkerhets- og overvakingsutstyr som gir fartayets
sikkerhetspersonell mulighet til & observere fartayet generelt og sperringer og
adgangsbegrensede omrader spesielt.

9.46 Fartayets dekk og adgangspunktene til fartayet skal veere opplyst nar det er markt,
og nar sikten er darlig ved virksomhet mellom fartgy og havn, eller ved behov nar det
befinner seg i et havneanlegg eller pa en ankerplass. Nar fartayene er i fart skal de,
nar det er behov for det, bruke sterkeste tilgjengelige belysning som er forenlig med
sikker fart, idet det tas hensyn til gjeldende bestemmelser i de internasjonale reglene
av 1972 til forebygging av sammenstgt pa sjgen. Falgende skal vurderes nar egnet
belysningsstyrke og hensiktsmessig plassering av belysningen skal fastsettes:

.1 fartgyets besetning skal kunne oppdage aktiviteter utenfor fartayet bade pa
landsiden og pa sjasiden,

.2 omradet pa og rundt fartgyet skal dekkes,

.3 dekningen skal gjgre det lettere & identifisere personer ved adgangspunkter, og

.4 dekningen kan oppnas gjennom samordning med havneanlegget.
Beredskapsniva 2

9.47 Pa beredskapsniva 2 skal fartgyets sikkerhetsplan fastsette ytterligere sikkerhetstiltak
som skal anvendes for & gke kontroll- og overvakingsmulighetene. Disse tiltakene
kan besta i:

.1 & foreta sikkerhetspatruljering hyppigere og grundigere,

.2 & gke belysningens dekning og styrke eller bruken av sikkerhets- og
overvakingsutstyr,

.3 & utpeke flere besetningsmedlemmer som sikkerhetsvakter, og

.4 & sgrge for samordning med patruljebater pa sjgen og patruljer til fots eller i bil pa
land, néar slike finnes.

9.48 Ekstra belysning kan vaere ngdvendig for & beskytte mot gkt risiko for en
sikkerhetshendelse. Nar det er ngdvendig, kan kravene til ekstra belysning oppfylles
ved & samordne med havneanlegget for a fa ekstra belysning pa land.

Beredskapsniva 3

9.49 Pa beredskapsniva 3 skal fartgyet overholde instruksjonene som er gitt av dem som
er ansvarlige for & reagere pa en sikkerhetshendelse eller trussel om dette. Fartgyets
sikkerhetsplan skal redegjgre naermere for sikkerhetstiltakene som fartgyet kan treffe
i neert samarbeid med de ansvarlige nevnt ovenfor, og havneanlegget. Disse
tiitakene kan besta i:

.1 & sla pa all belysning pa fartgyet eller lyse opp omradet rundt fartayet,

.2 & sla pa alt overvakingsutstyr om bord som kan registrere aktivitet pa eller i
naerheten av fartgyet,

.3 & optimalisere opptakstiden for dette overvakingsutstyret,
.4 a klargjere for undervannsinspeksjon av fartayets skrog, og

.5 & iverksette tiltak, herunder langsom rotasjon av fartgyets propeller dersom det er
mulig, for & hindre adgang til fartayets skrog under vannet.

Forskjellige beredskapsnivaer

9.50 Fartayets sikkerhetsplan skal fastsette de framgangsmatene og sikkerhetstiltakene
som fartgyet kan anvende dersom det har et hgyere beredskapsniva enn det som
gjelder for et havneanlegg.
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Virksomhet som ikke er omfattet av regelverket

9.51

Fartgyets sikkerhetsplan skal fastsette de framgangsmatene og sikkerhetstiltakene
som fartgyet skal anvende nar:

.1 det ligger i havn i en stat som ikke er en avtalestat,
.2 det har kontakt med et fartgy som ikke er omfattet av dette regelverket,

.3 det har kontakt med faste eller flytende plattformer eller en flyttbar boreplattform
pa stedet, eller

.4 det har kontakt med en havn eller et havneanlegg som ikke er pakrevd & oppfylle
bestemmelsene i kapittel XI-2 og del A av dette regelverket.

Sikkerhetserklaeringer

9.52

Fartgyets sikkerhetsplan skal redegjgre naermere for hvordan anmodninger om
sikkerhetserklaeringer fra et havneanlegg vil bli behandlet, og under hvilke forhold
fartgyet selv skal be om en sikkerhetserkleering.

Kontroll og revisjon

9.53 Fartayets sikkerhetsplan skal fastsette hvordan rederiets og fartgyets
sikkerhetsoffiserer planlegger a kontrollere om fartayets sikkerhetsplan fremdeles er
effektiv, og hvilken framgangsmate som skal fglges nar fartgyets sikkerhetsplan
revideres, ajourfgres eller endres.

10 FORTEGNELSER

Allment

10.1  Fortegnelser skal veere tilgjengelige for tjenestemenn med behgrig fullmakt fra
avtalestatene, slik at de kan kontrollere at bestemmelsene i fartgyets
sikkerhetsplaner gjennomfares.

10.2  Fortegnelsene kan fgres i et hvilket som helst format, men skal beskyttes mot ulovlig
tilgang eller videreformidling.

11. REDERIETS SIKKERHETSOFFISER

Relevant veiledning er gitt i avsnitt 8, 9 og 13.

12. FARTQOYETS SIKKERHETSOFFISER

Relevant veiledning er gitt i avsnitt 8, 9 og 13.

13. OPPLARING, TRENING OG GVELSER | FORBINDELSE MED SIKKERHET FOR

FARTQYER
Oppleering
13.1 Rederiets sikkerhetsoffiser og kvalifisert landbasert personell hos rederiet samt

fartgyets sikkerhetsoffiser skal etter behov ha kunnskap om og fa oppleering i noen
av eller alle omradene nedenfor:

.1 sikkerhetsforvaltning,

.2 relevante internasjonale konvensjoner, regelverk og anbefalinger,
.3 relevante nasjonale lover og regler,

.4 andre sikkerhetsorganisasjoners ansvarsomrader og funksjoner,
.5 metoder for sarbarhetsvurdering av fartayer,

.6 metoder for undersgkelser og inspeksjoner av fartgyers sikkerhet,
.7 drift av fart@yer og havner og vilkar for slik drift,

.8 sikkerhetstiltak for fartgyer og havneanlegg,

.9 kriseberedskap og reaksjoner og beredskapsplanlegging,
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13.2

13.3

13.4

.10 undervisningsteknikker for sikkerhetsopplaering og -utdanning, herunder
sikkerhetstiltak og -rutiner,

.11 handtering av fglsomme sikkerhetstilknyttede opplysninger og sikkerhetstilknyttet
kommunikasjon,

.12 kunnskap om gjeldende sikkerhetstrusler og -mgnstre,
.13 gjenkjenning og pavisning av vapen, farlige stoffer og innretninger,

.14 gjenkjenning uten forskjellsbehandling av kjennetegnene ved og
atferdsmgnstrene til personer som kan utgjgre en sikkerhetstrussel,

.15 metoder som brukes til & omga sikkerhetstiltak,

.16 sikkerhetsutstyr og -systemer og de driftsmessige begrensningene ved disse,
.17 metoder for revisjon, inspeksjon, kontroll og overvaking,

.18 metoder for kroppsvisitasjon og ikke-krenkende inspeksjon,

.19 sikkerhetstrening og -@velser, herunder trening og gvelser i samarbeid med
havneanleggene, og

.20 vurdering av sikkerhetstrening og -gvelser.

Dessuten skal fartayets sikkerhetsoffiser ha tilstrekkelig kunnskap om og fa
oppleering i noen av eller alle omradene nedenfor:

.1 fartgyets utforming,

.2 fartayets sikkerhetsplan og tilknyttede framgangsmater (herunder oppleering i
hvordan man skal reagere som bygger pa virkelige situasjoner),

.3 metoder for & styre og kontrollere en menneskemengde,
.4 drift av sikkerhetsutstyr og -systemer, og

.5 praving, kalibrering og vedlikehold av sikkerhetsutstyr og -systemer mens
fartgyet er til sj@s.

Besetningsmedlemmer som har seerlige sikkerhetsmessige oppgaver, skal etter
behov ha tilstrekkelig kunnskap og evne til & utfare sine oppgaver, herunder:

.1 kunnskap om gjeldende sikkerhetstrusler og -mgnstre,
.2 gjenkjenning og pavisning av vapen, farlige stoffer og innretninger,

.3 gjenkjenning av kjennetegnene ved og atferdsmgnstrene til personer som kan
utgjare en sikkerhetstrussel,

.4 metoder som brukes til & omga sikkerhetstiltak,

.5 metoder for & styre og kontrollere en menneskemengde,
.6 sikkerhetstilknyttet kommunikasjon,

.7 kunnskap om ngdprosedyrer og beredskapsplaner,

.8 drift av sikkerhetsutstyr og -systemer,

.9 pregving, kalibrering og vedlikehold av sikkerhetsutstyr og -systemer mens
fartgyet er til sjgs,

.10 metoder for inspeksjon, kontroll og overvaking, og

.11 metoder for kroppsvisitasjon av personer og fysisk gjennomsgking av personlige
effekter, bagasje, last og skipsforsyninger.

Alle andre besetningsmedlemmer skal ha tilstrekkelig kunnskap om og veere kjent
med de relevante bestemmelsene i fartgyets sikkerhetsplan, herunder:

.1 betydningen av de ulike beredskapsnivaene og kravene pa hvert niva,
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.2 kunnskap om ngdprosedyrer og beredskapsplaner,
.3 gjenkjenning og pavisning av vapen, farlige stoffer og innretninger,

.4 gjenkjenning uten forskjellsbehandling av kjennetegnene ved og
atferdsmgnstrene til personer som kan utgjgre en sikkerhetstrussel, og

.5 metoder som brukes til 8 omga sikkerhetstiltak.

Trening og gvelser

13.5

13.6

13.7

13.8

14.

15.

Formalet med trening og gvelser er & sgrge for at fartayets besetning er kvalifisert for
alle palagte sikkerhetsmessige oppgaver pa alle beredskapsnivaer, og for a pavise
eventuelle mangler ved sikkerheten som ma rettes opp.

For a sikre at bestemmelsene i fartagyets sikkerhetsplan gjennomfares pa en effektiv
mate, skal trening gjennomfares minst hver tredje maned. Dessuten skal det i tilfeller
der over 25% av fartgyets besetning er skiftet ut samtidig med besetning som ikke
tidligere har deltatt i trening pa dette fartayet i lgpet av de tre siste manedene,
gjennomfgres trening i lapet av én uke etter utskiftningen. Treningen skal veere en
prove pa de enkelte elementene i planen, f.eks. sikkerhetstruslene oppfert i nr. 8.9.

Ulike typer gvelser som rederiets sikkerhetsoffiserer, havneanleggets
sikkerhetsansvarlige, avtalestatenes vedkommende myndigheter samt eventuelt
fartgyets sikkerhetsoffiserer kan delta i, skal holdes minst én gang hvert kalenderar,
og det skal veere hgyst 18 maneder mellom gvelsene. Disse gvelsene skal vaere en
prgve pa kommunikasjon, samordning, ressurstilgjengelighet og reaksjoner.
@velsene kan gjennomfares:

.1 i full skala eller som praktiske gvelser under virkelige forhold,
.2 som skrivebordsgvelse eller seminarer, eller

.3 i kombinasjon med andre gvelser, f.eks. lete- og redningsgvelser eller
kriseberedskapsgvelser.

Dersom rederiet skal delta i en gvelse med en annen avtalestat, skal dette
godkjennes av myndigheten.

SIKKERHET FOR HAVNEANLEGG
Relevant veiledning er gitt i avsnitt 15,16 og 18.
SARBARHETSVURDERING AV HAVNEANLEGGET

Allment

15.1

15.2

15.3

Sarbarhetsvurderingen av et havneanlegg kan foretas av en anerkjent
sikkerhetsorganisasjon. Imidlertid er det bare vedkommende avtalestat som kan
godkjenne en ferdig sarbarhetsvurdering.

Dersom en avtalestat benytter en anerkjent sikkerhetsorganisasjon til & gjennomga
eller kontrollere samsvar for et havneanleggs sarbarhetsvurdering, ma den
anerkjente sikkerhetsorganisasjonen ikke veere tilknyttet noen annen anerkjent
sikkerhetsorganisasjon som har utarbeidet eller bidratt ved utarbeidingen av
vurderingen.

En sarbarhetsvurdering av et havneanlegg skal ta for seg fglgende elementer i
havneanlegget:

.1 fysisk sikkerhet,

.2 strukturell integritet,

.3 systemer for beskyttelse av personell,

.4 generelle framgangsmater,

.5 radio- og telekommunikasjonssystemer, herunder datasystemer og nettverk,
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15.4

.6 relevant infrastruktur for transport,
.7 offentlige anlegg, og

.8 andre omrader som kan utgjgre en risiko for personer, eiendom eller virksomhet i
havneanlegget dersom de skades eller brukes til ulovlig observasjon.

De personene som deltar i sarbarhetsvurderingen av et havneanlegg, skal kunne
benytte seg av bistand fra sakkyndige nar det gjelder:

.1 kunnskap om gjeldende sikkerhetstrusler og -mgnstre,
.2 gjenkjenning og pavisning av vapen, farlige stoffer og innretninger,

.3 gjenkjenning uten forskjellsbehandling av kjennetegnene ved og
atferdsmgnstrene til personer som kan utgjgre en sikkerhetstrussel,

.4 metoder som brukes til & omga sikkerhetstiltak,
.5 metoder som brukes til & forarsake en sikkerhetshendelse,
.6 virkningen av sprengstoff pa konstruksjoner og havneanleggets tjenester,
.7 sikkerhet for havneanlegget,
.8 forretningspraksis i havnen,
.9 utarbeiding av beredskapsplaner, kriseberedskap og reaksjonstiltak,
.10 fysiske sikkerhetstiltak, f.eks. gjerder,
.11 radio- og telekommunikasjonssystemer, herunder datasystemer og nettverk,
.12 transport og bygge- og anleggsarbeid, og
.13 fartgys- og havnevirksomhet.

Identifisere og evaluere viktig eiendom og infrastruktur som er viktig & beskytte

15.5

15.6

15.7

A identifisere og evaluere viktig eiendom og infrastruktur er en prosess der
strukturenes og anleggenes relative betydning for havneanleggets funksjon kan
fastsettes. Denne identifiserings- og evalueringsprosessen er viktig fordi den danner
grunnlag for & konsentrere utbedringsstrategiene om de eiendommene og
strukturene som det er viktigst & beskytte mot sikkerhetshendelser. Denne prosessen
skal ta hensyn til mulige tap av menneskeliv, havnens gkonomiske betydning,
symbolverdi og forekomst av anlegg som eies av staten.

Identifiseringen og evalueringen av eiendom og infrastruktur skal brukes til &
prioritere den relative betydningen av disse med tanke pa beskyttelse. Hovedmalet
skal veere a unnga dgdsfall eller skader. Det er ogsa viktig a vurdere om
havneanlegget, strukturen eller anlegget fortsatt kan fungere uten eiendommen, og i
hvilken grad det er mulig & gjenopprette normal drift raskt.

Eiendom og infrastruktur som skal anses som viktig & beskytte, kan omfatte:

.1 adgangsveier, innganger, innkjgrsler og ankerplasser, mangvrerings- og
fortgyningsomrader,

.2 lasteanlegg, terminaler, lageromrader og utstyr for handtering av last,

.3 systemer som strgmfordelingsnett, radio- og telekommunikasjonssystemer og
datasystemer og nettverk,

.4 systemer for styring av sjgtrafikken i havnen og navigasjonshjelpemidler,

.5 kraftverk, ragrledninger for overfgring av last og vannforsyning,

.6 broer, jernbaner og veier,

.7 havnetjenestens fartgyer, herunder losbater, slepebater, lektere osv.,

.8 sikkerhets- og overvakingsutstyr og sikkerhets- og overvakingssystemer, og
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15.8

.9 farvannet i naerheten av havneanlegget.

En tydelig identifikasjon av eiendom og infrastruktur er avgjgrende for evalueringen
av havneanleggets sikkerhetsbehov, prioriteringen av forebyggende tiltak og
avgjerelser om fordeling av ressurser for bedre & beskytte havneanlegget. Prosessen
kan omfatte samrad med vedkommende myndigheter om strukturer som ligger i
umiddelbar nzerhet av havneanlegget, og som kan forarsake skade i havneanlegget
eller anvendes med det formal a forarsake skade pa anlegget, til ulovlig observasjon
av anlegget eller til & avlede oppmerksomheten.

Identifisere mulige trusler mot eiendom og infrastruktur og sannsynligheten for at
de vil bli realisert, med sikte pa & fastsette og prioritere sikkerhetstiltak

15.9

15.10

Handlinger som kan true sikkerheten for eiendom og infrastruktur, og metoder for &
giennomfare disse handlingene skal identifiseres med sikte pa a evaluere
sarbarheten til en bestemt eiendom eller et bestemt sted i forhold til en
sikkerhetshendelse, og med sikte pa & fastsette og prioritere sikkerhetsbehov som
muliggjer planlegging og ressursfordeling. Identifiseringen og evalueringen av hver
enkelt mulige handling og handlingens metode skal baseres pa forskijellige faktorer,
herunder trusselvurderinger fra offentlige organer. Ved at truslene identifiseres og
vurderes, trenger personene som foretar vurderingen, ikke a ga ut fra det verst
tenkelige tilfellet nar de planlegger og fordeler ressurser.

En sarbarhetsvurdering av et havneanlegg skal omfatte en vurdering som er foretatt i
samrad med de relevante nasjonale sikkerhetsorganisasjonene for a klarlegge:

.1 eventuelle seerlige forhold ved havneanlegget, herunder sjgtrafikken som bruker
anlegget, som gjar at det er et sannsynlig mal for angrep,

.2 de sannsynlige fglgene av et angrep pa eller ved et havneanlegg i form av tap av
menneskeliv, skader pa eiendom og gkonomisk forstyrrelse, herunder forstyrrelse
i transportsystemene,

.3 kapasiteten til og hensikten hos dem som det er sannsynlig at vil gjennomfare et
slikt angrep, og

.4 den mulige typen eller de mulige typene angrep,

noe som gir en generell vurdering av det risikonivaet som sikkerhetstiltakene skal sta i
forhold til.

15.11

15.11

En sarbarhetsvurdering av et havneanlegg skal ta stilling til alle mulige trusler, som
kan omfatte falgende typer sikkerhetshendelser: ??

En sarbarhetsvurdering av et havneanlegg skal ta stilling til alle mulige trusler, som
kan omfatte falgende typer sikkerhetshendelser:

.1 skade pa eller gdeleggelse av havneanlegget eller fartgyet, f.eks. ved hjelp av
sprengstoff, ildspasettelse, sabotasje eller haerverk,

.2 kapring eller kidnapping av fartayet eller av personer om bord pa fartayet,

.3 ulovlige inngrep i lasten, viktig utstyr eller viktige systemer pa fartgyet eller
skipsforsyningene,

.4 ulovlig adgang eller bruk, herunder forekomst av blindpassasjerer,
.5 smugling av vapen eller utstyr, herunder massegdeleggelsesvapen,

.6 bruk av fartgyet til & transportere personer som har til hensikt a forarsake en
sikkerhetshendelse, og utstyret til disse personene,

.7 bruk av selve fartayet som vapen eller som et middel til & forarsake skade eller
gdeleggelse,

.8 sperring av havneinnlgp, sluser og innkjgrsler osv., og
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.9 atomangrep, biologiske angrep og kjemiske angrep.

15.12 Prosessen skal omfatte samrad med vedkommende myndigheter om strukturer som

ligger i umiddelbar nzerhet av havneanlegget, og som kan forarsake skade i
havneanlegget eller anvendes med det formal & forarsake skade pa anlegget, til
ulovlig observasjon av anlegget eller til & avlede oppmerksomheten.

Identifisere, velge og prioritere mottiltak og endringer av framgangsmater og
effektiviteten av disse med hensyn til & redusere sarbarheten

15.13

15.14

Identifiseringen og prioriteringen av mottiltak skal sgrge for at de mest effektive

sikkerhetstiltakene blir tatt i bruk for & redusere sarbarheten ved et havneanlegg eller

kontakten mellom fartgy og havn overfor mulige trusler.

Sikkerhetstiltakene skal velges pa grunnlag av faktorer som for eksempel om de
reduserer sannsynligheten for et angrep, og de skal evalueres ved hjelp av

opplysninger som omfatter:

.1 sikkerhetsundersgkelser, -inspeksjoner og -revisjoner,

.2 samrad med havneanleggets eiere og operatgrer og eventuelt eiere/operatarer
av neerliggende strukturer,

.3 historiske opplysninger om sikkerhetshendelser, og
.4 virksomhet i havneanlegget.

Identifisere s&rbare omrader

15.15

15.16

16.

Identifisering av sarbarheten i fysiske strukturer, systemer for beskyttelse av
personer, prosesser eller andre omrader som kan fare til en sikkerhetshendelse, kan
brukes til & klarlegge mulighetene til a fierne sarbare omrader eller gjgre dem mindre
sarbare. For eksempel kan en analyse avdekke sarbare omrader i et havneanleggs
sikkerhetssystemer eller ubeskyttet infrastruktur som vannforsyning, broer osv. som
kan gjgres mindre sarbare ved hjelp av fysiske tiltak, f.eks. faste sperringer, alarmer,
overvakingsutstyr osv.

Identifiseringen av sarbare omrader skal omfatte vurdering av:

.1 adgang fra sjgsiden og landsiden til havneanlegget og til fartayer som er fortayd i
anlegget,

.2 kaienes, anleggenes og de tilknyttede strukturenes strukturelle integritet,
.3 gjeldende sikkerhetstiltak og -rutiner, herunder identifikasjonssystemer,
.4 gjeldende sikkerhetstiltak og -rutiner for havnetjenester og -anlegg,

.5 tiltak for & beskytte radio- og telekommunikasjonsutstyr, havnetjenester og -
anlegg, herunder datasystemer og nettverk,

.6 tilstgtende omrader som kan benyttes under eller til et angrep,

.7 gjeldende avtaler med private sikkerhetsselskaper som leverer
sikkerhetstjenester pa sjg- og landsiden,

.8 eventuelle konflikter mellom forskjellige sikkerhetstiltak og sikkerhetsrutiner,

.9 eventuelle konflikter mellom oppgaver i havneanlegget og sikkerhetsmessige
oppgaver,

.10 eventuelle begrensninger med hensyn til handheving og personell,
.11 eventuelle mangler som er pavist under opplaering og trening, og

.12 eventuelle mangler som er pavist ved den daglige driften som falge av hendelser
eller alarmer, rapportering av sikkerhetssparsmal, gjennomfaring av kontrolltiltak,
revisjoner osv.

SIKKERHETSPLAN FOR HAVNEANLEGGET
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Allment

16.1

16.2

16.3

16.4

16.5

16.6

16.7

Havneanleggets sikkerhetsansvarlige har ansvar for & utarbeide en sikkerhetsplan for
havneanlegget. Havneanleggets sikkerhetsansvarlige trenger ikke personlig & pata
seg alle oppgavene tilknyttet stillingen, men det overordnede ansvaret for at de
utfares riktig, ligger hos den enkelte sikkerhetsansvarlige for havneanlegget.

Innholdet i hver enkelt sikkerhetsplan for et havneanlegg avhenger av de seerlige
forholdene i det eller de havneanleggene som planen gjelder for. Havneanleggets
sikkerhetsplan skal fastsla havneanleggets seerlige kjennetegn og de mulige
sikkerhetsrisikoene som har fart til behovet for & utpeke en sikkerhetsansvarlig og
utarbeide en sikkerhetsplan for havneanlegget. Nar havneanleggets sikkerhetsplan
utarbeides, skal disse kjennetegnene og andre lokale aller nasjonale
sikkerhetsspgrsmal behandles naermere, og hensiktsmessige sikkerhetstiltak skal
fastsettes for i starst mulig grad & redusere sannsynligheten for et brudd pa
sikkerheten og fglgene av mulige risikoer. Avtalestatene kan fastsette retningslinjer
for utarbeidingen og innholdet i en sikkerhetsplan for et havneanlegg.

Alle sikkerhetsplaner for havneanlegg skal:
.1 redegjgre neermere for havneanleggets sikkerhetsorganisasjon,

.2 redegjgre neermere for organisasjonens forbindelser med andre vedkommende
myndigheter og de kommunikasjonssystemene som er ngdvendige for & oppna
effektiv kontinuerlig drift av organisasjonen og dens forbindelser med andre,
herunder fartgyer i havnen,

.3 redegjgre neermere for de grunnleggende driftsmessige og fysiske
sikkerhetstiltakene pa beredskapsniva 1 som skal veere innfart,

.4 redegjgre neermere for ytterligere sikkerhetstiltak som vil gjgre det mulig for
havneanlegget a ga til beredskapsniva 2 umiddelbart, og om ngdvendig, til
beredskapsniva 3,

.5 sgrge for regelmessig revisjon eller kontroll av havneanleggets sikkerhetsplan og
endringer av denne som fglge av erfaring eller endrede forhold, og

.6 redegjare neermere for framgangsmater for rapportering til vedkommende
avtalestaters kontaktorganer.

Utarbeidingen av en effektiv sikkerhetsplan for havneanlegget skal vaere basert pa
en grundig vurdering av alle spgrsmal som gjelder havneanleggets sikkerhet,
herunder seerlig en inngaende evaluering av det enkelte havneanleggets fysiske og
driftsmessige egenskaper.

Avtalestatene skal godkjenne sikkerhetsplaner for havneanlegg som er underlagt
deres jurisdiksjon. Avtalestatene skal utarbeide framgangsmater for a vurdere om
hvert enkelt havneanleggs sikkerhetsplan fortsatt er effektiv og kan kreve at
sikkerhetsplanen endres fgr den godkjennes for farste gang eller etter
godkjenningen. Havneanleggets sikkerhetsplan skal inneholde bestemmelser om
faring av fortegnelser over sikkerhetshendelser og sikkerhetstrusler, revisjoner,
kontroller, oppleering, trening og @velser som bevis for at disse kravene er oppfylt.

Sikkerhetstiltakene i havneanleggets sikkerhetsplan skal veere iverksatt innen en
rimelig frist etter at havneanleggets sikkerhetsplan er godkjent, og sikkerhetsplanen
skal angi nar hvert enkelt tiltak skal veere iverksatt. Dersom det er sannsynlig at
iverksettelsen av disse tiltakene vil bli forsinket, skal dette diskuteres med den
avtalestaten som har ansvar for & godkjenne havneanleggets sikkerhetsplan, og det
skal avtales tilfredsstillende midlertidige alternative sikkerhetstiltak som gir et
tilsvarende beredskapsniva i en eventuell overgangsperiode.

Bruk av skytevapen pa eller i naerheten av fartgyer og i havneanlegg kan utgjere
seerlige og betydelige sikkerhetsrisikoer, seerlig i tilknytning til visse farlige stoffer, og
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skal vurderes sveert ngye. Dersom en avtalestat bestemmer at det er ngdvendig a
bruke veepnet personell i disse omradene, skal vedkommende avtalestat sgrge for at
dette personellet har behgrig tillatelse til og oppleering i & bruke sine vapen, og at de
er klar over de seerlige sikkerhetsmessige risikoene som foreligger i disse omradene.
Dersom en avtalestat gir tillatelse til & bruke vapen, skal de fastsette seerlige
sikkerhetsmessige retningslinjer for bruken av disse. Havneanleggets sikkerhetsplan
skal inneholde en egen veiledning om dette spgrsmalet, seerlig med hensyn til
anvendelsen pa fartayer som transporterer farlig last eller farlige stoffer.

Organisere og utfgre oppgaver knyttet til havnheanleggets sikkerhet

16.8 ltillegg til veiledningen i nr. 16.3 skal havneanleggets sikkerhetsplan fastsette
falgende, som gjelder alle beredskapsnivaer:

.1 rollen til og oppbygningen av havneanleggets sikkerhetsorganisasjon,

.2 oppgavene, ansvaret og oppleeringskravene til alle havneanleggets ansatte som
har en funksjon knyttet til sikkerheten, og de tiltakene som er ngdvendige for &
vurdere hvor effektiv hver enkelt ansatt er,

.3 forbindelsene som havneanleggets sikkerhetsorganisasjon har med andre
nasjonale eller lokale myndigheter med ansvar for sikkerhet,

.4 kommunikasjonssystemene som er innfgrt for & oppna effektiv og lgpende
kommunikasjon mellom havneanleggets sikkerhetspersonell, fartgyer i havnen og
nar det er hensiktsmessig, med nasjonale eller lokale myndigheter med ansvar
for sikkerhet,

.5 framgangsmatene eller de forebyggende tiltakene som er ngdvendige for a
opprettholde lgpende kommunikasjon til enhver tid,

.6 framgangsmater og praksis med sikte pa a beskytte falsomme opplysninger
knyttet til sikkerheten som foreligger pa papir eller i elektronisk format,

.7 framgangsmatene for & vurdere om sikkerhetstiltakene, -rutinene og -utstyret
fremdeles er effektive, herunder framgangsmater for & pavise og utbedre feil eller
mangler ved utstyret,

.8 framgangsmatene for a gjgre det mulig & framlegge og vurdere rapportene om
mulig brudd pa sikkerheten eller sikkerhetsproblemer,

.9 framgangsmater for handtering av last,
.10 framgangsmater for levering av skipsforsyninger,

.11 framgangsmatene for & vedlikeholde og ajourfgre en fortegnelse over farlig last
og farlige stoffer og plasseringen av disse i havneanlegget,

.12 metodene for & varsle og motta bistand fra patruljer pa sjgsiden og spesialister pa
sgk, herunder bombesgk og undervannssgk,

.13 framgangsmatene for pa anmodning a bista fartgyets sikkerhetsoffiserer nar de
skal bestemme identiteten til personer som forsgker & komme om bord pa
fartayet, og

.14 framgangsmatene for a forenkle landlov for fartayets besetning eller utskiftninger
i besetningen samt adgangen for besgkende til fartgyet, herunder representanter
for velferds- og arbeidsorganisasjonene for sjgfolk.

16.9 Resten av avsnitt 16 tar szerlig for seg sikkerhetstiltakene som kan treffes pa hvert
beredskapsniva, som gjelder:

.1 adgang til havneanlegget,
.2 adgangsbegrensede omrader i havneanlegget,
.3 handtering av last,
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.4 levering av skipsforsyninger,
.5 handtering av uledsaget bagasje, og
.6 overvaking av fartgyets sikkerhet.

Adgang til havneanlegget

16.10

16.11

16.12

16.13

16.14

16.15

16.16

Havneanleggets sikkerhetsplan skal fastsette sikkerhetstiltakene som omfatter alle
mater & fa adgang til havneanlegget pa som er pavist i havneanleggets
sarbarhetsvurdering.

For hver av disse skal havneanleggets sikkerhetsplan beskrive de relevante stedene
der angangsbegrensninger eller -forbud far anvendelse pa hvert beredskapsniva. For
hvert beredskapsniva skal havneanleggets sikkerhetsplan fastsette hvilken type
begrensning eller forbud som far anvendelse, og hvordan disse skal handheves.

Havneanleggets sikkerhetsplan skal for hvert beredskapsniva fastsette hvilke
identifikasjonsmetoder som kreves for a fa adgang til havneanlegget, og for at
enkeltpersoner kan oppholde seg i havneanlegget uten innsigelser. Dette kan
innebeere utarbeiding av et hensiktsmessig identifikasjonssystem med mulighet for
varig og midlertidig identifikasjon av henholdsvis havneanleggets personell og
besgkende. Et eventuelt identifikasjonssystem for havneanlegget skal nar det er
praktisk mulig, samordnes med det systemet som gjelder for fartayer som
regelmessig bruker havneanlegget. Passasjerer skal kunne bevise sin identitet ved
hjelp av ombordstigningskort, billetter osv., men skal ikke fa adgang til
adgangsbegrensede omrader uten tilsyn. Havneanleggets sikkerhetsplan skal
fastsette bestemmelser som sikrer at identifikasjonssystemene oppdateres
regelmessig, og at misbruk av rutinene medfarer disiplingertiltak.

Personer som pa anmodning er uvillige eller ute av stand til & fastsla sin identitet
og/eller stadfeste formalet med sitt besgk, skal nektes adgang til havneanlegget, og
forsaket pa a fa adgang skal rapporteres til havneanleggets sikkerhetsansvarlige og
til de nasjonale og lokale myndighetene som har ansvar for sikkerheten.

Havneanleggets sikkerhetsplan skal angi hvor visitasjon av personer og
gjennomsgking av personlige effekter og kjgretayer skal foretas. Slike steder skal
veere overbygd, slik at kontrollen kan forega kontinuerlig uten hensyn til de rddende
veerforholdene, med den hyppigheten som er fastsatt i havneanleggets
sikkerhetsplan. Nar personer er visitert og personlige effekter og kjgretayer er
gjennomsgkt, skal de fortsette direkte til de avgrensede vente-, ombordstignings- og
billasteomradene.

Havneanleggets sikkerhetsplan skal fastsette egne omrader for personer som er
kontrollert, og personer som ikke er kontrollert, og deres effekter, og om mulig egne
omrader for ombordstigning/landsetting av passasjerer, fartgyets besetning og deres
effekter for & hindre at personer som ikke er kontrollert, kan komme i kontakt med
personer som er kontrollert.

Havneanleggets sikkerhetsplan skal fastsette hvor ofte adgangskontrollene skal
foretas, seerlig dersom de foretas som stikkpraver eller leilighetsvis.

Beredskapsniva 1

16.17

Pa beredskapsniva 1 skal havneanleggets sikkerhetsplan fastsette kontrollpunkter
der fglgende sikkerhetstiltak kan anvendes:

.1 adgangsbegrensede omrader som skal vaere avgrenset med gjerder eller andre
sperringer av en standard som skal godkjennes av avtalestaten,

.2 kontroll av identiteten til alle personer som forsgker a fa adgang til havneanlegget
I tilknytning til et fartey, herunder passasjerer, fartgyets besetning og besgkende,
og bekreftelse av begrunnelsen for dette ved a kontrollere f.eks.
mgnstringspapirer, passasjerbilletter, ombordstigningskort, arbeidsinstrukser osv.
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.3 kontroll av kjgretayene som brukes av personer som forsgker a fa adgang til
havneanlegget i tilknytning til et fartay,

.4 kontroll av identiteten til havneanleggets personell og personer som er sysselsatt
i havneanlegget, og deres kjgretayer,

.5 adgangsbegrensning med sikte p& a utelukke personer som ikke er sysselsatt av
havneanlegget eller arbeider der, dersom de ikke kan bevise sin identitet,

.6 visitasjon av personer og gjennomsgking av personlige effekter, kjgretayer og
innholdet i disse, og

.7 identifisering av alle adgangspunkter som ikke brukes regelmessig, og som skal
veere lukket og last permanent.

16.18 Pa beredskapsniva 1 skal det veere mulig & visitere alle personer som forsgker a fa
adgang til havneanlegget. Hvor ofte slik visitasjon, herunder stikkprgvekontroll, skal
gjennomfgres, skal angis i havneanleggets godkjente sikkerhetsplan og seerlig
godkjennes av avtalestaten. Fartgyets besetningsmedlemmer skal ikke matte visitere
sine kolleger eller deres personlige effekter med mindre det er dpenbare
sikkerhetsmessige grunner til dette. En slik visitasjon skal gjennomfgres pa en mate
som fullt ut tar hensyn til enkeltpersoners menneskerettigheter og verner om deres
grunnleggende menneskeverd.

Beredskapsniva 2

16.19 Pa beredskapsniva 2 skal havneanleggets sikkerhetsplan fastsette ytterligere
sikkerhetstiltak som skal anvendes, og disse tiltakene kan besta i:

.1 & utpeke ekstra personell til & holde vakt ved adgangspunkter og patruljere
sperringene rundt disse,

.2 & begrense antallet adgangspunkter til havneanlegget og finne fram til hvilke
punkter som skal veere avstengt, og metodene for & sikre dem pa en tilstrekkelig
mate,

.3 & innfare metoder for & hindre trafikk gijennom de resterende adgangspunktene,
f.eks. sikkerhetssperringer,

.4 & gjennomfare flere visitasjoner av personer og gjennomsgkinger av personlige
effekter og kjgretayer,

.5 & nekte adgang for besgkende som ikke kan gi en kontrollerbar begrunnelse for
at de gnsker adgang til havneanlegget, og

.6 & bruke patruljefartgy til & gke sikkerheten fra sjasiden.
Beredskapsniva 3

16.20 Pa beredskapsniva 3 skal havneanlegget overholde instruksjonene som er gitt av
dem som er ansvarlige for a reagere pa en sikkerhetshendelse eller trussel om dette.
Havneanleggets sikkerhetsplan skal redegjgre nsermere for sikkerhetstiltakene som
havneanlegget kan treffe i naert samarbeid med de ansvarlige nevnt ovenfor, og
fartgyene i havneanlegget. Disse tiltakene kan besta i:

.1 & stanse adgangen til hele eller deler av havneanlegget midlertidig,

.2 & gi adgang bare til dem som er ansvarlige for & reagere pa en
sikkerhetshendelse eller trussel om dette,

.3 midlertidig & nekte fotgjengere og kjgretayer a forflytte seg innenfor hele eller
deler av havneanlegget,

.4 eventuelt & gke sikkerhetspatruljeringen i havneanlegget,
.5 a stanse virksomheten i hele eller deler av havneanlegget midlertidig,
.6 & dirigere fartgyenes bevegelser i hele eller deler av havneanlegget, og
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.7 & evakuere hele eller deler av havneanlegget.

Adgangsbegrensede omrader i havneanlegget

16.21

16.22

16.23

16.24

16.25

16.26

Havneanleggets sikkerhetsplan skal fastsla hvilke adgangsbegrensede omrader som
skal opprettes i havneanlegget, angi omradenes utstrekning, anvendelsestidspunkter
og hvilke sikkerhetstiltak som skal treffes for & kontrollere adgangen til omradene og
for & kontrollere aktivitetene som pagar i dem. Dette skal ogsa under visse forhold
omfatte tiltak for & sikre at omrader med midlertidig adgangsbegrensning blir
sikkerhetskontrollert bade far og etter at omradet er opprettet. Formalet med
adgangsbegrensede omrader er:

.1 & beskytte passasjerene, fartgyets besetning, havneanleggets personell og
besgkende, herunder besgkende i tilknytning til et fartay,

.2 & beskytte havneanlegget,
.3 & beskytte fartgyer som bruker og betjener havneanlegget,
.4 & beskytte sikkerhetsfglsomme steder og omrader i havneanlegget,

.5 & beskytte sikkerhets- og overvakingsutstyr og sikkerhets- og
overvakingssystemer, og

.6 & beskytte lasten og skipsforsyningene mot ulovlige inngrep.

Havneanleggets sikkerhetsplan skal sikre at alle adgangsbegrensede omrader har
klart fastsatte sikkerhetstiltak med sikte pa a kontrollere:

.1 adgang for personer,

.2 adgang, parkering, lasting og lossing av kjaretgyer,
.3 forflytning og lagring av last og skipsforsyninger, og
.4 uledsaget bagasje eller personlige effekter.

Havneanleggets sikkerhetsplan skal fastsette at alle adgangsbegrensede omrader
skal veere tydelig merket, og det skal angis at adgangen til omradet er begrenset, og
at ulovlig opphold pa omradet utgjer et brudd pa sikkerheten.

Dersom det installeres automatiske innbruddsalarmer, skal de varsle et kontrollsenter
som kan reagere nar en alarm gar.

Adgansbegrensede omrader kan omfatte:
.1 omrader pa land og pa sjgen som ligger i umiddelbar neerhet av fartgyet,

.2 ombordstignings- og landsettingsomrader, venteomrader for passasjerer og
fartgyets besetning og ekspedisjonsomrader, herunder omrader for visitasjon og
gjennomsgking,

.3 omrader der lasting, lossing eller lagring av last og skipsforsyninger foregar,

.4 steder der falsomme opplysninger knyttet til sikkerheten, herunder
dokumentasjon for lasten, oppbevares,

.5 omrader der farlig last og farlige stoffer oppbevares,

.6 sjatrafikkstyringssystemets kontrollrom, kontrollsentre for navigasjonshjelpemidler
og havnekontroll, herunder sikkerhets- og overvakingskontrollrom,

.7 omrader der sikkerhets- og overvakingsutstyr oppbevares eller er plassert,

.8 viktige anlegg for stramforsyning, radio og telekommunikasjon og vannforsyning
samt andre forsyningsanlegg, og

.9 andre steder i havneanlegget der det skal veere begrenset adgang for fartgyer,
Kjgretayer og personer.

Sikkerhetstiltakene kan etter avtale med vedkommende myndigheter omfatte
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begrensning av ulovlig adgang til konstruksjoner som havneanlegget kan observeres
fra.

Beredskapsniva 1

16.27 Pa beredskapsniva 1 skal havneanleggets sikkerhetsplan fastsette de
sikkerhetstiltakene som skal anvendes pa adgangsbegrensede omrader, og disse
tiltakene kan besta i:

.1 & sette opp faste eller midlertidige sperringer rundt det adgangsbegrensede
omradet, og disse sperringene skal ha en standard som skal godkjennes av
avtalestaten,

.2 & fastsette adgangspunkter som kan kontrolleres av sikkerhetsvakter nar de er i
bruk, og som kan lases eller sperres effektivt nar de ikke er i bruk,

.3 & innfare adgangskort som ma framvises for & fastsla personens rett til &
oppholde seg i det adgangsbegrensede omradet,

.4 & merke tydelig kjgretayer som har adgang til adgangsbegrensede omrader,
.5 & bruke vakter eller patruljer,

.6 & bruke automatiske innbruddsalarmer eller overvakingsutstyr eller -systemer til &
pavise ulovlig adgang til eller trafikk i adgangsbegrensede omrader, og

.7 & kontrollere bevegelsen til fartgyer i naerheten av fartgyer som bruker
havneanlegget.

Beredskapsniva 2

16.28 Pa beredskapsniva 2 skal havneanleggets sikkerhetsplan fastsette hyppigere og mer
inngdende overvaking av og kontroll med adgangen til adgangsbegrensede omrader.
Havneanleggets sikkerhetsplan skal fastsette ytterligere sikkerhetstiltak, og disse
tiltakene kan besta i:

.1 & gke effektiviteten ved sperringene eller gjerdene rundt de adgangsbegrensede
omradene, herunder bruken av patruljer eller automatiske innbruddsalarmer,

.2 & redusere antall adgangspunkter til adgangsbegrensede omrader og gke
kontrollen ved de resterende adgangspunktene,

.3 & begrense parkering i neerheten av fortayde fartagyer,

.4 & begrense ytterligere adgangen til adgangsbegrensede omrader og trafikk og
lagring i disse omradene,

.5 & bruke overvakingsutstyr som gjgr opptak og kontrolleres lgpende,
.6 & innfare flere og hyppigere patruljeringer, herunder patruljering pa sjgsiden som

foretas langs grensene av de adgangsbegrensede omradene og innenfor
omradene,

.7 & begrense adgangen til opprettede omrader som grenser til de
adgangsbegrensede omradene, og

.8 & handheve adgangsbegrensningene for fartgyer uten tillatelse til farvannet i
neerheten av fartgyer som bruker havneanlegget.

Beredskapsniva 3

16.29 P& beredskapsniva 3 skal havneanlegget overholde instruksjonene som er gitt av
dem som er ansvarlige for & reagere pa en sikkerhetshendelse eller trussel om dette.
Havneanleggets sikkerhetsplan skal redegjgre nsermere for sikkerhetstiltakene som
havneanlegget kan treffe i naert samarbeid med de ansvarlige nevnt ovenfor, og
fartgyene i havneanlegget. Disse tiltakene kan besta i:

.1 & opprette ytterligere adgangsbegrensede omrader i havneanlegget i naerheten
av sikkerhetshendelsen eller stedet der sikkerhetstrusselen antas & vaere, og der
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det er adgang forbudt, og

.2 & klargjgre for gjennomsgking av adgangsbegrensede omrader som en del av
gjennomsgkingen av hele eller deler av havneanlegget.

Handtering av last
16.30 Sikkerhetstiltakene ved handtering av last skal:
.1 hindre ulovlige inngrep, og
.2 hindre at last som ikke skal transporteres, blir tatt imot og lagret i havneanlegget.

16.31 Sikkerhetstiltakene skal omfatte framgangsmater for kontroll av fortegnelsen over
lasten ved havneanleggets adgangspunkter. Nar lasten er i havneanlegget, skal det
veere mulig & fastsla at den er kontrollert og godkjent for ombordlasting pa et fartgy
eller for midlertidig lagring i et adgangsbegrenset omrade i pavente av lasting. Det
kan veere hensiktsmessig a begrense adgangen til havneanlegget for last som ikke
har noen bekreftet lastedato.

Beredskapsniva 1

16.32 Pa beredskapsniva 1 skal havneanleggets sikkerhetsplan fastsette de
sikkerhetstiltakene som skal anvendes ved handtering av last, og disse tiltakene kan
besta i:
.1 & kontrollere last, lastetransportenheter og lageromrader i havneanlegget
rutinemessig far og mens handteringen av lasten finner sted,

.2 & kontrollere at lasten som kommer til havneanlegget, tilsvarer leveringsseddelen
eller tilsvarende dokumentasjon for lasten,

.3 & gjennomsgke kjgretgyer, og

.4 & kontrollere forseglinger eller andre metoder for & hindre ulovlige inngrep i lasten
nar den kommer til og lagres i havneanlegget.

16.33 Kontroll av lasten kan foretas ved hjelp av:
.1 visuell og fysisk undersgkelse, og
.2 skannings- og deteksjonsutstyr, mekanisk utstyr eller hunder.

16.34 Nar lasten flyttes regelmessig eller gjentatte ganger, kan rederiets eller fartgyets
sikkerhetsoffiser etter samrad med havneanlegget innga avtaler med avskipere eller
andre ansvarlige for slik last om kontroll utenfor omradet, forsegling, ruteplanlegging,
underlagsdokumentasjon osv. Den sikkerhetsansvarlige for det bergrte
havneanlegget skal underrettes om og godkjenne slike ordninger.

Beredskapsniva 2

16.35 Pa beredskapsniva 2 skal havneanleggets sikkerhetsplan fastsette ytterligere
sikkerhetstiltak som skal anvendes pa handtering av last med sikte pa & agke
kontrollen, og disse tiltakene kan besta i:

.1 & kontrollere last, lastetransportenheter og lageromrader i havneanlegget mer
detaljert,

.2 i st@rre utstrekning a kontrollere etter behov at bare den lasten som det finnes
dokumentasjon for, kommer inn i havneanlegget, lagres midlertidig der og
deretter lastes om bord pa fartayet,

.3 & gjennomsgke kjaretgyer hyppigere, og

.4 a kontrollere forseglinger eller andre metoder for & hindre ulovlig inngrep
hyppigere og mer detaljert.

16.36 Mer detaljert kontroll av last kan foretas ved hjelp av noen av eller alle de fglgende
metodene:
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.1 hyppigere og mer detaljerte kontroller av last, lastetransportenheter og
lageromrader i havneanlegget (visuell og fysisk undersgkelse),

.2 hyppigere bruk av skannings- og deteksjonsutstyr, mekanisk utstyr eller hunder,
og

.3 samordning av forsterkede sikkerhetstiltak med avskiperen eller andre ansvarlige
i tillegg til en inngatt avtale og fastsatte framgangsmater.

Beredskapsniva 3

16.37 Pa beredskapsniva 3 skal havneanlegget overholde instruksjonene som er gitt av
dem som er ansvarlige for a reagere pa en sikkerhetshendelse eller trussel om dette.
Havneanleggets sikkerhetsplan skal redegjare naermere for sikkerhetstiltakene som
havneanlegget kan treffe i ngert samarbeid med de ansvarlige nevnt ovenfor, og
fartgyene i havneanlegget. Disse tiltakene kan besta i:

.1 & begrense eller stanse midlertidig forflytning av last eller virksomhet i hele eller
deler av havneanlegget eller ved bestemte fartayer, og

.2 & kontrollere fortegnelsen over farlig last og farlige stoffer som oppbevares i
havneanlegget, og plasseringen av disse.

Levering av skipsforsyninger
16.38 Sikkerhetstiltakene ved levering av skipsforsyninger skal:

.1 sikre at skipsforsyningene kontrolleres, og at emballasjen er intakt,
.2 hindre at skipsforsyningene blir tatt imot uten inspeksjon,
.3 hindre ulovlige inngrep,
.4 hindre at skipsforsyningene blir tatt imot uten at de er bestilt,
.5 sikre gjennomsgking av varebilen, og
.6 sikre at varebiler fglges rundt inne pa havneanleggets omrade.

16.39 For fartayer som regelmessig bruker havneanlegget, kan det vaere hensiktsmessig &
fastsette framgangsmater som gjelder fartgyet, leverandgrene og havneanlegget og
omfatter underretning om og tidspunkt for leveranser og dokumentasjon for disse.
Det skal alltid veere mulig a bekrefte at forsyninger som leveres, er vedlagt bevis for
at fartgyet har bestilt dem.

Beredskapsniva 1

16.40 Pa beredskapsniva 1 skal havneanleggets sikkerhetsplan fastsette de
sikkerhetstiltakene som skal anvendes med sikte pa a kontrollere leveringen av
skipsforsyninger. Disse tiltakene kan besta i:

.1 & kontrollere skipsforsyningene,

.2 & gi forhandsvarsel om lastens sammensetning, opplysninger om fareren og
registreringsopplysninger for kjgretgyet, og

.3 & gjennomsgke varebilen.

16.41 Kontroll av skipsforsyningene kan foretas ved hjelp av noen av eller alle de fglgende
metodene:

.1 visuell og fysisk undersgkelse, og
.2 skannings- og deteksjonsutstyr, mekanisk utstyr eller hunder.
Beredskapsniva 2

16.42 Pa beredskapsniva 2 skal havneanleggets sikkerhetsplan fastsette ytterligere
sikkerhetstiltak som skal anvendes med sikte pa a forsterke kontrollen av leveringen
av skipsforsyninger. Disse tiltakene kan besta i:
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.1 & kontrollere skipsforsyningene mer detaljert,
.2 & gjennomsgke varebilene mer detaljert,

.3 & samarbeide med fartgyets besetning for & kontrollere bestillingen mot
leveringsseddelen far forsyningene kommer til havneanlegget, og

.4 a falge varebilen rundt inne pa havneanleggets omrade.

16.43 Mer detaljert kontroll av skipsforsyninger kan foretas ved hjelp av en eller flere av
metodene nedenfor:

.1 hyppigere og mer detaljert gjennomsgking av varebiler,

.2 hyppigere bruk av skannings- og deteksjonsutstyr, mekanisk utstyr eller hunder,
og

.3 begrensning av eller forbud mot adgang for forsyninger som ikke kommer til &
forlate havneanlegget innen en bestemt frist.

Beredskapsniva 3

16.44 Pa beredskapsniva 3 skal havneanlegget overholde instruksjonene som er gitt av
dem som er ansvarlige for & reagere pa en sikkerhetshendelse eller trussel om dette.
Havneanleggets sikkerhetsplan skal redegjgre nsermere for sikkerhetstiltakene som
havneanlegget kan treffe i nsert samarbeid med de ansvarlige nevnt ovenfor, og
fartgyene i havneanlegget. Disse tiltakene kan besta i a tilrettelegge for begrensning
eller midlertidig stans i leveringen av skipsforsyninger i hele eller deler av
havneanlegget.

Handtering av uledsaget bagasje

16.45 Havneanleggets sikkerhetsplan skal fastsette de sikkerhetstiltakene som skal
anvendes for & sikre at uledsaget bagasje (dvs. all bagasje, herunder personlige
effekter, som ikke befinner seg hos en passasijer eller et besetningsmedlem pa
fartgyet ved inspeksjonen eller visitasjonen) blir identifisert og gjennomgar en
hensiktsmessig gjennomlysing, herunder gjennomsgking, far den kommer inn i
havneanlegget, og avhengig av lagerordningene, far den overfgres fra
havneanlegget til fartayet. Det er ikke meningen at slik bagasje skal gjennomlyses
bade av havneanlegget og fartgyet, og i tilfeller der begge har egnet utstyr, skal
ansvaret for giennomlysingen ligge hos havneanlegget. Et neert samarbeid med
fartgyet er avgjarende, og det skal treffes tiltak for & sikre at uledsaget bagasje
handteres pa en sikker mate etter gjennomlysingen.

Beredskapsniva 1

16.46 Pa beredskapsniva 1 skal havneanleggets sikkerhetsplan fastsette de
sikkerhetstiltakene som skal anvendes ved handtering av uledsaget bagasje for &
sikre at inntil 100% av den blir gjennomlyst eller gjiennomsgkt, noe som kan omfatte
bruk av rgntgengjennomlysing.

Beredskapsniva 2

16.47 Pa beredskapsniva 2 skal havneanleggets sikkerhetsplan fastsette ytterligere
sikkerhetstiltak som skal anvendes ved handtering av uledsaget bagasje, noe som
skal omfatte fullstendig rentgengjennomlysing av all uledsaget bagasije.

Beredskapsniva 3

16.48 Pa beredskapsniva 3 skal havneanlegget overholde instruksjonene som er gitt av
dem som er ansvarlige for a reagere pa en sikkerhetshendelse eller trussel om dette.
Havneanleggets sikkerhetsplan skal redegjgre nsermere for sikkerhetstiltakene som
havneanlegget kan treffe i naert samarbeid med de ansvarlige nevnt ovenfor, og
fartgyene i havneanlegget. Disse tiltakene kan besta i:

.1 & gjennomlyse denne bagasjen mer detaljert, f.eks. ved rgntgengjennomlysing fra
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minst to forskjellige vinkler,
.2 & tilrettelegge for begrensning av eller midlertidig stans i handteringen av
uledsaget bagasje, og
.3 & nekte a ta imot uledsaget bagasje i havneanlegget.
Overvaking av havneanleggets sikkerhet

16.49 Havneanleggets sikkerhetsorganisasjon skal vaere i stand til & overvake
havneanlegget og neerliggende innfartsveier til anlegget pa land og fra sjgsiden til
enhver tid, herunder om natten og nar sikten er begrenset, de adgangsbegrensede
omradene i havneanlegget, fartgyene i havneanlegget og omradene rundt fartayene.
Denne overvakingen kan omfatte bruk av:

.1 belysning,
.2 sikkerhetsvakter, herunder patruljer til fots, i kjgretgyer og i fartgyer pa sjgen, og
.3 automatiske innbruddsalarmer og overvakingsutstyr.

16.50 Automatiske innbruddsalarmer skal ved bruk aktivere en lydalarm og/eller et varsellys
pa et sted som er bemannet eller overvaket til enhver tid.

16.51 Havneanleggets sikkerhetsplan skal fastsette framgangsmatene og utstyret som
kreves pa hvert beredskapsniva, og metodene som sikrer at overvakingsutstyret kan
fungere uavbrutt, samtidig som det tas hensyn til de mulige virkningene av
veerforhold eller strambrudd.

Beredskapsniva 1

16.52 Pa beredskapsniva 1 skal havneanleggets sikkerhetsplan fastsette de
sikkerhetstiltakene som skal anvendes, og som kan veere en kombinasjon av
belysning, sikkerhetsvakter eller bruk av sikkerhets- og overvakingsutstyr som gir
havneanleggets sikkerhetspersonell mulighet til a:

.1 observere havneanleggets omrade, herunder innfartsveier pa land og fra
sjgsiden,
.2 observere adgangspunkter, sperringer og adgangsbegrensede omrader, og

.3 overvake omrader og trafikk i naerheten av fartgyer som bruker havneanlegget,
herunder gkt belysning fra selve fartgyet.

Beredskapsniva 2

16.53 Pa beredskapsniva 2 skal havneanleggets sikkerhetsplan fastsette ytterligere
sikkerhetstiltak som skal anvendes for & gke kontroll- og overvakingsmulighetene.
Disse tiltakene kan besta i:

.1 & gke belysningens og overvakingsutstyrets dekning og styrke, herunder a sgrge
for ekstra belysning og gkt overvakning,

.2 & gke hyppigheten av patruljer til fots, i kjgretayer og i fartgyer pa sjgen, og
.3 & utpeke ekstra sikkerhetspersonell til overvaking og patruljering.
Beredskapsniva 3

16.54 Pa beredskapsniva 3 skal havneanlegget overholde instruksjonene som er gitt av
dem som er ansvarlige for & reagere pa en sikkerhetshendelse eller trussel om dette.
Havneanleggets sikkerhetsplan skal redegjgre nsermere for sikkerhetstiltakene som
havneanlegget kan treffe i naert samarbeid med de ansvarlige nevnt ovenfor, og
fartgyene i havneanlegget. Disse tiltakene kan besta i:

.1 & sla pa all belysning i havneanlegget eller lyse opp omradet rundt
havneanlegget,

.2 & sla pa alt overvakingsutstyr som kan registrere aktivitet pa eller i nzerheten av
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havneanlegget, og
.3 & optimalisere opptakstiden for dette overvakingsutstyret.
Forskjellige beredskapsnivaer

16.55 Havneanleggets sikkerhetsplan skal fastsette de framgangsmatene og
sikkerhetstiltakene som havneanlegget kan anvende dersom det har et lavere
beredskapsniva enn det som gjelder for et fartay.

Virksomhet som ikke er omfattet av regelverket

16.56 Havneanleggets sikkerhetsplan skal fastsette de framgangsmatene og
sikkerhetstiltakene som havneanlegget skal anvende nar:

.1 det har kontakt med et fartgy som har veert i en havn i en stat som ikke er en
avtalestat,

.2 det har kontakt med et fartgy som ikke er omfattet av dette regelverket, og

.3 det har kontakt med faste eller flytende plattformer eller en flyttbar boreplattform
pa stedet.

Sikkerhetserklaeringer

16.57 Havneanleggets sikkerhetsplan skal fastsette framgangsmaten som skal fglges nar
havneanleggets sikkerhetsansvarlige etter instruksjon fra avtalestaten ber om en
sikkerhetserkleering, eller nar et fartgy ber om en sikkerhetserkleering.

Kontroll, revisjon og endring

16.58 Havneanleggets sikkerhetsplan skal fastsette hvordan havneanleggets
sikkerhetsansvarlige planlegger a kontrollere om havneanleggets sikkerhetsplan
fremdeles er effektiv, og hvilken framgangsmate som skal falges nar havneanleggets
sikkerhetsplan revideres, ajourfagres eller endres.

16.59 Havneanleggets sikkerhetsplan skal revideres nar havneanleggets
sikkerhetsansvarlige vurderer det som ngdvendig. Dessuten skal den revideres:

.1 dersom havneanleggets sarbarhetsvurdering endres,

.2 dersom en uavhengig kontroll av havneanleggets sikkerhetsplan eller
avtalestatens prgving av havneanleggets sikkerhetsorganisasjon paviser mangler
ved organisasjonen eller stiller spgrsmalstegn ved om betydelige elementer i
havneanleggets godkjente sikkerhetsplan fortsatt er relevante,

.3 etter sikkerhetshendelser eller trusler om slike som gjelder havneanlegget, og
.4 etter endringer i eierforholdene eller styringen av driften i havneanlegget.

16.60 Havneanleggets sikkerhetsansvarlige kan anbefale hensiktsmessige endringer av
den godkjente planen etter en revisjon av planen. Endringer av havneanleggets
sikkerhetsplan i forbindelse med:

.1 foreslatte endringer som vil kunne medfgre en grunnleggende forandring i den
vedtatte metoden for & opprettholde sikkerheten for havneanlegget, og

.2 fjerning, endring eller utskiftning av faste sperringer, sikkerhets- og
overvakingsutstyr og sikkerhets- og overvakingssystemer osv. som tidligere ble
vurdert som avgjerende for & opprettholde sikkerheten for havneanlegget,

skal framlegges for den avtalestaten som godkjente havneanleggets opprinnelige
sikkerhetsplan, for vurdering og godkjenning. En slik godkjenning kan gis av eller pa
vegne av avtalestaten med eller uten korrigering av de foreslatte endringene.
Avtalestaten skal nar den godkjenner havneanleggets sikkerhetsplan, angi hvilke
endringer av framgangsmatene og hvilke fysiske endringer som skal framlegges for
godkjenning.

Godkjenning av sikkerhetsplaner for havneanlegg
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16.61 Sikkerhetsplaner for havneanlegg skal godkjennes av vedkommende avtalestat som

skal fastsette egnede framgangsmater for:
.1 a framlegge sikkerhetsplaner for havneanlegg for staten,
.2 & vurdere sikkerhetsplaner for havneanlegg,
.3 a godkjenne sikkerhetsplaner for havneanlegg, med eller uten endringer,
.4 & vurdere endringer som framlegges for godkjenning, og

.5 a foreta inspeksjon eller revisjon av at de godkjente sikkerhetsplanene for
havneanlegg fortsatt er relevante.

| alle faser skal det treffes tiltak for a sikre at innholdet i havneanleggets
sikkerhetsplan forblir fortrolig.

Samsvarserkleering for et havneanlegg
16.62 Den avtalestaten som har et havneanlegg pa sitt territorium, kan utstede en egnet

samsvarserkleering for et havneanlegg som angir:
.1 havneanlegget,

.2 at havneanlegget er i samsvar med bestemmelsene i kapittel XI-2 og del A av
dette regelverket,

.3 gyldighetstiden for havneanleggets samsvarserklaering, som skal fastsettes av
avtalestaten, men ikke bgr overstige fem ar, og

.4 de etterfglgende kontrollordningene som avtalestaten har fastsatt, og en
bekreftelse nar disse er gjiennomfart.

16.63 Havneanleggets samsvarserkleering skal utformes som angitt i tillegget til denne

delen av regelverket. Dersom spraket som brukes ikke er spansk, fransk eller
engelsk, kan avtalestaten ogsa vedlegge en oversettelse til et av disse sprakene
dersom den anser det som hensiktsmessig.

17. HAVNEANLEGGETS SIKKERHETSANSVARLIGE
Allment
17.1 | unntakstilfeller der fartgyets sikkerhetsoffiser har spgrsmal om gyldigheten av
identifikasjonsdokumenter for personer som forsgker 8 komme om bord pa fartayet i
forbindelse med offisielle oppdrag, skal havneanleggets sikkerhetsansvarlige bista.
17.2  Havneanleggets sikkerhetsansvarlige skal ikke ha ansvar for den rutinemessige
bekreftelsen av identiteten til personer som forsgker 8 komme om bord pa fartayet.
| tillegg er det gitt ytterligere relevant veiledning i avsnitt 15, 16 og 18.
18. OPPLARING, TRENING OG GVELSER | FORBINDELSE MED SIKKERHET FOR
HAVNEANLEGG
Oppleering
18.1 Havneanleggets sikkerhetsansvarlige skal etter behov ha kunnskap om og fa

opplaering i noen av eller alle omradene nedenfor:
.1 sikkerhetsforvaltning,
.2 relevante internasjonale konvensjoner, regelverk og anbefalinger,
.3 relevante nasjonale lover og regler,
.4 andre sikkerhetsorganisasjoners ansvarsomrader og funksjoner,
.5 metoder for sarbarhetsvurdering av havneanlegg,

.6 metoder for undersgkelser og inspeksjoner av fartgyers og havneanleggs
sikkerhet,

.7 drift av fart@yer og havner og vilkar for slik drift,
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18.2

18.3

.8 sikkerhetstiltak for fartgyer og havneanlegg,
.9 kriseberedskap og reaksjoner og beredskapsplanlegging,

.10 undervisningsteknikker for sikkerhetsoppleering og -utdanning, herunder
sikkerhetstiltak og -rutiner,

.11 handtering av fglsomme sikkerhetstilknyttede opplysninger og sikkerhetstilknyttet
kommunikasjon,

.12 kunnskap om gjeldende sikkerhetstrusler og -mgnstre,
.13 gjenkjenning og pavisning av vapen, farlige stoffer og innretninger,

.14 gjenkjenning uten forskjellsbehandling av kjennetegnene ved og
atferdsmgnstrene til personer som kan utgjgre en sikkerhetstrussel,

.15 metoder som brukes til & omga sikkerhetstiltak,

.16 sikkerhetsutstyr og -systemer og de driftsmessige begrensningene ved disse,
.17 metoder for revisjon, inspeksjon, kontroll og overvaking,

.18 metoder for kroppsvisitasjon og ikke-krenkende inspeksjon,

.19 sikkerhetstrening og -gvelser, herunder trening og gvelser i samarbeid med
fartayer, og

.20 vurdering av sikkerhetstrening og -gvelser.

Personell i havneanlegget som har seerlige sikkerhetsmessige oppgaver, skal etter
behov ha kunnskap om og fa oppleering i noen av eller alle omradene nedenfor:

.1 kunnskap om gjeldende sikkerhetstrusler og -mgnstre,
.2 gjenkjenning og pavisning av vapen, farlige stoffer og innretninger,

.3 gjenkjenning av kjennetegnene ved og atferdsmgnstrene til personer som kan
utgjare en sikkerhetstrussel,

.4 metoder som brukes til & omga sikkerhetstiltak,

.5 metoder for & styre og kontrollere en menneskemengde,

.6 kommunikasjon tilknyttet sikkerheten,

.7 drift av sikkerhetsutstyr og -systemer

.8 praving, kalibrering og vedlikehold av sikkerhetsutstyr og -systemer,
.9 metoder for inspeksjon, kontroll og overvaking, og

.10 metoder for kroppsvisitasjon av personer og fysisk gjennomsgking av personlige
effekter, bagasje, last og skipsforsyninger.

Resten av havneanleggets personell skal etter behov ha kunnskap om og veere kjent
med de relevante bestemmelsene i havneanleggets sikkerhetsplan innenfor noen
eller alle omradene nedenfor:

.1 betydningen av de ulike beredskapsnivaene og kravene pa hvert niva,
.2 gjenkjenning og pavisning av vapen, farlige stoffer og innretninger,

.3 gjenkjenning av kjennetegnene ved og atferdsmgnstrene til personer som kan
utgjere en sikkerhetstrussel, og

.4 metoder som brukes til & omga sikkerhetstiltak.

Trening og @velser

18.4

Formalet med trening og avelser er & sgrge for at havneanleggets personell er
kvalifisert for alle palagte sikkerhetsmessige oppgaver pa alle beredskapsnivaer, og
for & pavise eventuelle mangler ved sikkerheten som ma rettes opp.
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18.5

18.6

19.

For a sikre at bestemmelsene i havneanleggets sikkerhetsplan gjennomfares pa en
effektiv mate, skal trening gjennomfares minst hver tredje maned med mindre
seerlige forhold tilsier noe annet. Treningen skal veere en prgve pa de enkelte
elementene i planen, f.eks. sikkerhetstruslene oppfert i nr. 15.11.

Ulike typer gvelser som havneanleggets sikkerhetsansvarlige i samarbeid med
avtalestatenes vedkommende myndigheter, rederiets sikkerhetsoffiserer samt
eventuelt fartayets sikkerhetsoffiserer kan delta i, skal holdes minst én gang hvert
kalenderar, og det skal veere hgyst 18 maneder mellom gvelsene. Ved anmodninger
om at rederiets og fart@yets sikkerhetsoffiserer skal delta i felles gvelser, skal det tas
hensyn til falgene for sikkerheten for og arbeidet om bord pa fartayet. Disse gvelsene
skal veere en prave pa kommunikasjon, samordning, ressurstilgjengelighet og
reaksjoner. @velsene kan gjennomfares:

.1 i full skala eller som praktiske gvelser under virkelige forhold,
.2 som skrivebordsgvelse eller seminarer, eller

.3 i kombinasjon med andre gvelser, f.eks. kriseberedskapsgvelser eller andre
gvelser som gjennomfgres av havnestatens myndigheter.

KONTROLL OG SERTIFISERING AV FART@YER
Ingen ytterligere veiledning.

Tillegg til del B
Tillegg 1
Modell for sikkerhetserklzering mellom et fartgy og et havneanlegg *

SIKKERHETSERKLAERING

Fartgyets navn:. e }
Hjemsted: e

IMO-nummer:
Havneanleggets navn: -

for falgende aktiVItETer: ... s s e e

(far opp aktivitetene med relevante opplysninger)

pa falgende beredskapsnivaer
Beredskapsniva(er) for fartayet: -
Beredskapsniva(er) for havneanlegget: =~ -----m-mmmmemmmeeme e

Havneanlegget og fartayet samtykker i falgende sikkerhetstiltak og sikkerhetsansvar for &
sikre at kravene i del A i det internasjonale regelverk for sikkerhet for fartayer og
havneanlegg oppfylles.

Angivelse av forkortelsene SSO eller PFSO (fartgyets
sikkerhetsoffiser eller havneanleggets
sikkerhetsansvarlige) i disse kolonnene angir at
aktiviteten vil bli utfgrt i samsvar med den relevante
godkjente planen, av
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Aktivitet Havneanlegget Fartgyet

Sgrge for at alle
sikkerhetsoppgaver utfgres

Overvake adgangsbegrensede
omrader for a sikre at bare
personer med fullmakt har
adgang

Kontrollere adgangen til
havneanlegget

Kontrollere adgangen til
fartayet

Overvake havneanlegget,
herunder fortayningsomrader
og omradene rundt fartayet

Overvake fartgyet, herunder
fortgyningsomrader og
omradene rundt fartgyet

Handtering av last

Levering av skipsforsyninger
Handtering av uledsaget
bagasje

Kontrollere ombordstigningen
av personer og deres effekter

Sarge for at systemet for
sikkerhetskommunikasjon
mellom fartgyet og
havneanlegget er raskt
tilgjengelig

Underskriverne av denne avtalen attesterer at sikkerhetstiltakene og sikkerhetsordningene
for bade havneanlegget og fartgyet i forbindelse med nevnte aktiviteter, oppfyller
bestemmelsene i kapittel XI-2 og del A av regelverket, og vil bli gjennomfart i samsvar med
bestemmelsene som allerede er angitt i deres godkjente plan, eller i de seerlige ordningene
som er avtalt og angitt i vedlegget til denne erklaering.

Dato ..ccviiiiiiee ,
SEEA 1o
Undertegnet for og pa vegne av

havneanlegget: fartgyet:
(Underskriften til havneanleggets (Underskriften til skipsfareren eller fartayets
sikkerhetsansvarlige) sikkerhetsoffiser)

Navn og stilling for den personen som har undertegnet
Navn: Navn:
Stilling: Stilling:

Kontaktopplysninger

(Fylles ut etter behov)
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(angi de telefonnumre, radiokanaler eller radiofrekvenser som skal brukes)

For havneanlegget For fartgyet

Havneanlegg Skipsfarer

Havneanleggets sikkerhetsanvarlige Fartgyets sikkerhetsoffiser
Rederi

Rederiets sikkerhetsoffiser

1 Denne modellen for sikkerhetserklaering brukes mellom et fartgy og et havneanlegg.
Dersom sikkerhetserkleeringen skal gjelde for to fartgyer, skal denne modellen tilpasses

tilsvarende.
Tillegg 2
Modell for samsvarserklaering for et havneanlegg
SAMSVARSERKLAERING FOR ET HAVNEANLEGG
(Offentlig stempel) (Stat)

Sertifikat Nr. ... o e
Utstedt i henhold til bestemmelsene i del B av

DET INTERNASJONALE REGELVERK FOR SIKKERHET FOR FARTAYER OG
HAVNEANLEGG
(ISPS-REGELVERKET)

REGIEINNGEN [ cooiieeeiieeeee e s e ————
(Statens navn)

HaVNEANIEGQELS NAVIN: .....oiiiiiiiiiiiit e es oot e e e e e e ree £eeeeanneees

DET ATTESTERES at dette havneanleggets samsvar med bestemmelsene i kapittel XI-2 og
del A av det internasjonale regelverk for sikkerhet for fartgyer og havneanlegg (ISPS-
regelverket) er blitt kontrollert, og at dette havneanlegget drives i samsvar med den
godkjente sikkerhetsplanen for havneanlegget. Denne planen er godkjent for falgende < angi
typer virksomheter, typer fartayer eller aktiviteter eller andre relevante opplysninger > (stryk
det som ikke passer):

Passasjerfartgy

Hurtiggdende passasjerfartgy

Hurtiggaende lastefartay

Bulkskip

Oljetankskip

Kjemikalietankskip

Gasstankskip

Flyttbare boreplattformer

Andre lastefartgyer enn dem som er nevnt over
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Denne samsvarserkleeringen er gyldig til

forutsatt at det utfares kontroller (som angitt pa baksiden)

(01153 (T | A

(Underskrift til tienestemann med behgrig fullmakt som
utsteder erkleeringen)

(Myndighetens segl eller stempel)

DET ATTESTERES at det under en kontroll som ble utfgrt i samsvar med punkt B/16.62.4 i

PATEGNING VED KONTROLLER

Regjeringen i < sett inn navnet pa staten > har fastslatt at denne samsvarserkleeringen
gjelder med forbehold for < angi relevante opplysninger om kontrollene (f.eks. obligatoriske
arlige eller ikke-planlagte kontroller) > .

ISPS-regelverket, ble fastslatt at havneanlegget oppfyller de relevante bestemmelsene i
kapittel XI-2 i konvensjonen og i del A av ISPS-regelverket.

1.

2. KONTROLL

4. KONTROLL

KONTROLL Underskrift; ........ .........

(Underskrift til bemyndiget tjenestemann)
StEA: i s

] (=10 ST

5] (=0 [P

5] (=0 [P
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Sist oppdatert 25. juni 2012
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