Stad skipstunnel

— Den nye sjgvegen

P e N T, : n

Stad sklpstunnel hva na?
«Vi ma snu hver stein for a spare penger...»

Informas;onsm¢te Kj¢de 14 01 2026, PrOSjekt Stad sklpstunnel
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SKIPSTUNMEL | DEM NYEZ SMIVEGEN

KYSTVERKET

Agenda

« Velkommen
* Kort prosjekthistorikk — sentrale milepaeler
« Bestilling fra Stortinget og departementet
« Status anbudsprosess og i prosjektet generelt
* Bruk av steinmasser
« Hvilke endringer vurderes for skipstunnelen og naeromradene?
» Endringsforslag for a spare kostnader — info om planendringsprosesser
« Kostnader og samfunnsnytte
 Oppsummering og spgrsmal
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Hvem er her?

KYSTVERKET, prosjekt Stad skipstunnel:
« Harald Inge Johnsen, prosjektsjef
« Sveinung Nedregotten, kommunikasjon og samfunnskontakt

Stad kommune

« Ordfgrer Judith Kvale

« Svein Otto Melheim, prosjektleder Stad skipstunnel (Stad kommune)
« Hanne Marie Utveer, Plan og forvaltning
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Viktige «milepaeler»

Mai 2023: Regjeringen setter skipstunnelen «pa vent» pga. gkte kostnader
September 2023: Regjeringen bekrefter at skipstunnelen skal ut pa anbud

November 2024: Prosjektet ut pa anbud — konkurranse med forhandlinger

Juni 2025: Mottak av fagrste tilbud
To norske og en fransk tilbyder

NFD ber Kystverket gjgre avklaringer, men ikke starte forhandlinger

August 2025: Kystverket pa Arendalsuka: «Det er ikke realistisk a bygge

tunnelen med dagens kostnadsramme».

4 ... s& kom statsbudsjettet




KYSTVERKET

Politikk

NrK Nyheter  Sport  Kultur  Humor  Distrikt  Mer

ort Kultur Humor Distrikt Mer -
Y Vestland sSnakkmedoss  Vestlandsrevyen  Vestland | dag  God morgon Sogn og Fiordane  God morgon Hordaland

Store har bestemt seg: Vraker Stad skipstunnel Nederlag for Stere om skipstunnelen -
Regjeringen skrinlegger Stad skipstunnel. Tunnelen blir rett drag kam pen held fl'am

og slett for dyr, mener statsminister Jonas Gahr Stere (Ap). Store gjekk pa eit nederlag i Stortinget om Stad skipstunnel.
Men det er langt fra sikkert at tunnelen blir bygd.
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ILLUSTRASION: KYSTVERKET

- | forslaget til statsbudsjett vil vi gjore det kjent at vi slutter
arbeidet med Stad skipstunnel. Det blir sa dyrt at vi mener det
ikke er ansvarlig a ga videre med prosjektet, sier Store til NRK.

Skipstunnelen som skal gjere det tryggere & seile gjennom Kystverket skal no forhandle pris med dei som vil bygge Stad
vaerharde Stad, er utredet mer enn 20 ganger siden 1990. skipstunnel. Det bestemte eit fleirtal pa Stortinget i dag.

Kystverket og kemmunene i omradet har brukt flere hundre
millioner kroner pa eiendomskijep, planlegging og Dermed er ikkje siste ord sagt i den lange sagaen om

tilrettelegginger. skipstunnelen.

Bare MDG stemte mot da Stortinget i 2021 sa ja til Regjeringa trekte i nedbremsen fredag. Dei vil skrote heile

tisi iektet. M I har blinket d: . .
prestisieprosiektet. Men varsellampene har blinket en stund prosjektet - for Kystverket har forhandla om pris.
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Enorm medieoppmerksomhet

«  Skipstunnelen nevnt i over 1000 mediesaker i oktober
= 212 saker 10. oktober
= Mye lokalt, men ogsa en stor andel riksmedier (20 % riks)
o 17 sakeribygg.no, 14 i Nettavisen, 12 i Aftenposten, mange pa NRKs flater...
« Kystverket nevnt i 800 saker i oktober

« Skiftende mediefokus — bade statte og kritikk av prosjektet

Nettavisen Norsk debatt.
Stad skipst: |

Stanser luftslottet Stad skipstunnel etter
300 millioner brukt pa planlegging

AN

» N e
Mista huset til tunnelen - Ervi ikke mer verdt enr 8.8 p kuldi
som ikkje kjem: - Vi er dette, Jonas? Regjeringa forsvarer Nye sku dingar om atAp
haldne for narr Reaksjonene lar ikke vente pa seg etter «heml:neleg» tunne"- «blﬂffa» 1 Valkampen

t jeri fred let at d For valet ville Kystverket forhandle ned prisen pa

Arild TEigen matte ofre huset o9 flgtte 3[;:3:;’;32:[pr:tuzrl‘?j:?ﬁ;sgg; til ordre l valkampen skipstunnelen. Det sa regjeringa nei til.
fra bygda for a gje plass til den fyrste statsbudsjett. Statsréﬁ:ﬁen forsvarer at dei «kortslutta anbodsprosessen pa
skipstunnelen i verda. No blir det ingen 3355;5553”""61’ og at regjeringa heldt tett om det i Stortinget har knstot hort over: 200

tunnel likevel. millioner kroner pa et prosjekt som var

Kllpp fra Nrk.no et luftslott fra forste dag.



Kystverkets oppdrag

| etterkant av 14. oktober
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Oppdraget vart er a fortsette anbudsprosessen

«Stortinget ber regjeringa sikre at Kystverket held fram og fullferer dei pagaande
forhandlingane med dei utvalde entreprengrane i arbeidet med Stad skipstunnel for
a fa fram ein endeleg pris, samt jobbe fram kostnadsreduserande tiltak.»

«Neerings- og fiskeridepartementet ber Kystverket om a gjenoppta arbeidet med a
gjennomfgre anbudskonkurransen for Stad skipstunnel, med sikte pa at det kan legges
frem en sak for Stortinget i revidert nasjonalbudsjett 2026.»

«Vi ber om at Kystverket innen 6. mars 2026 oversender departementet forslag til
oppdatert styringsramme (P50) og kosthadsramme (P85) for prosjektet, basert pa
resultatene fra anbudskonkurransen som na skal gjenopptas og gjennomfares.»



... Vi er presset pa kostnader

Kystverket er palagt a snu hver stein sammen med tilbyderne for a finne
besparelser for prosjektet. | oppfalgingen fra Naerings- og fiskeridepartementet er
vi blant annet bedt om a se pa kostnadene ved masseforflytning i prosjektet:

«Gjennomgang av de viktigste kostnadsdriverne i prosjektet, som tunneldrift og
masseflytting. Det bes szerskilt om at det redegjares for handtering av
masseflytting og konsekvensene av dette (herunder skonomiske).»
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«Ma snu hver stein for a spare penger»

« Vi ser at forhandlinger gir prisreduksjon
 Foreslar i tillegg en god del endringer for a spare penger
» Entringskonstruksjoner, fendring, vann- og frostsikring ...
= Frakt av steinmasser
= Endringer av portalomrader og neerliggende neeringsareal
« Engasjerte tilbydere!

Portal Kjgde

« Vil levere et godt grunnlag til Naerings- og fiskeridepartementet 6. mars

* Det er mulig a spare flere hundre millioner, ikke milliarder
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Steinmasser fra Stad skipstunnel
planlagt nyttiggjort
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== Skipstunnelen med entringsomrader
@ Eksterne tiltak
O Lesto- og Kjgde neeringsomrader
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I Gjennomfart moter med steinmassemottakere

Diskusjonspunkt:

» Kostnadsforskjell mellom deponi i Breivika/Moldefjorden og
levering til eksternt prosjekt

= Delvis dekning av transportkostnader?

» Levering over kote -4 (sjgkartnull) kan finansiere
transportbidrag?

= Hva sier mottakerne?
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Vart mal og utgangspunkt er fortsatt a levere masser til
prioriterte mottakere, ikke minst pa grunn av samfunnsnytten.
Men vi er nadt til a presentere ulike kostnadsreduserende
muligheter/lasninger for videre politisk behandling, og sa blir det
gjerne en politisk beslutning om hva man gar for til slutt.

8. Kostnadsdeling

a. KYV dekker i utgangspunktet kostnader for transport av steinmasser til deponi
hos Mottaker og dumping fra lekter. Etter at anbudskonkurransen er avsluttet og
fer en gjennomferingsavtale mellom KYV og Mottaker foreligger, kan det bli
nedvendig 4 avklare dekning av eventuelle merkostnader med levering til aktuell
Mottaker.

Fra intensjonsavtalen



Hvilke endringer
vurderes for
skipstunnelen og
naromradene?




Endringer i entringskonstruksjonene i Moldefjorden

Vedtatte endringer

Asymmetrisk utforming
av entringskonstruksjoner

Noe starre fyllingsareal

Mindre fremtredende
terrassering pa begge
sider av portalen

Noe endret materialbruk
uten bruk av corten stal i
landskapsformingen

Regulert Igsning Ny Igsning (krever ikke reguleringsendring)



Figur 4-3: Utklipp av reguleningsplan for Stad skipstunnel | Moldefjorden. Ny fylling (kote 0) er vist med red linje, mens
ytterkant fyllingsfot (pa sjebunnen) er vist med red stiplet linje. Naturtypen sterre tareskogforekomster er vist
med oransje flate, koraliforekomster med grenn flate og fjorder med naturlig lavt oksygeninnhold i bunnvannet e
vist med bia flate,




Figur 3-3: Utklipp av reguleringsplan for Lesto nasringsomrade. Planlagt fylling er regulert il bebyggelse og anlegg
kombinert med andre angitte hovedformal (BAA2). Ny fylling er vist med red stiplet linje, mens naturtypen starre
tareskogforekomster er vist med oransje flate. Lilla linje er avgrensning av nzeringsomrade avsatt i
kommunedelplanen.

Figur 3-2: Utklipp av kommunedelplan for sjeareal 2022-2032. Regulert fylling (BAA2) i Lesto neeringsomrade er vist med
bla linje. Mulig utvidet fylling (kotg 0) er vist med rad linje, mens ytterkant fyllingsfot (pa sjgbunnen) er vist med
red stiplet linje.
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Lesto naeringsomrade

« Rassikringsvoll vil bli etablert som tidligere planlagt, og oppbygd av
sprengtsteinsmasser. Denne rasvollen kan etter hvert benyttes som
ressursbank, der massene kan brukes til andre formal — Rassikringen ma da
erstattes med rassikringsgjerde pa oversiden av Fv 618

« Flytting av avkjarsel. Avkjgrselen er planlagt flyttet lenger vest for a fa mindre
haydeforskjell mellom Fv 618 og naeringsomradet (bedret sikt), og med det
mindre beslaglagt areal
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Endringer Saltasundet

e Reduserer bunnbredden fra 135 til 120 meter

 Dybden reduseres fra 14,3 til 14,1 meter
* Forventer omtrent en halvering av masseuttak, fra 50 000+ m3 til 25 000+ m3

SNITT A-A




Merk at sammenbindende gangveg over portal ikke tilfredsstiller stigningskrav
slik som den er skissert her. Det er gnskelig med en enklere Igsning som tilpasser
seg terrenget og gar bak stgttemur for fylkesvegen. Dette vil imidlertid bli en
brattere og smalere sti enn regulert lgsning.







Figur 2-1: Utklipp av reguleringsplan for Kjede kai og nzeringsomrade. Planlagt fylling er regulert til bebyggelse og anlegg
kombinert med andre angitte hovedformal (BAA2). Ny fylling (kote.0) er vist med red linje, mens ytterkant
fyllingsfot (pa sjebunnen) er vist med rad stipiet linje.
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IFigur 2-2: Utklipp av kommunedelplan for sjgareal 2022-2032. Regulert fylling (BAA2) i requleringsplan for Kjade kai og

n&;ringsomréde er vist med bla linje. Mulig utvidet fylling (kotg, 0) er vist med red linje, mens ytterkant fyllingsfot
(pa sjobunnen) er vist med red stiplet linje.
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Midlertidig riggomrade ved Kjode
naringsomrade

Omringet omrade er ikke tidligere regulert inn, men er gnskelig a ta i bruk.
Midlertidig masselagring, av toppjord er bl.a. et aktuelt bruksomrade

G r" | 23 mmv .
1 'S
\ \_\\v

Soknad om bruk av omradet kan

VT

enten ga som en dispensasjonssgknad,
eller innga i ny reguleringsplan

sammen med Kjgde kai \ ¢

.............

Krever grunnerverv, som vi haper a
komme | gang igjen med






Planendringsprosesser
- medvirkning
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Forberedende arbeider som fortsetter

Har fatt lov til a fortsette som «f@r», men skal ha gkt fokus pa a vurdere hva som er ngdvendig a starte opp og gjennomfgre av prosesser

fgr Stortingets vedtak om fullfinansiering

Grunnerveryv; foretatt en prioritering av hvilke gjenstaende erverv som skal gjennomfgres far og etter Stortingsvedtak. Prioriterte erverv tas

sikte pa snarlig oppstart av prosess (Elden)
Klargjgringer forberedende entrepriser

= Vannledninger (sjgentreprisen); Beslutning om utlysingstidspunkt tas fgrst nar Stortingsvedtak foreligger — men gjennomfares ila

anleggsperioden for totalentreprisen

= Riving av bygninger; utlyses ila 1.kvartal 2026, men med forbehold om gjennomfgring knyttet til Stortingets vedtak om fullfinansiering

Utbyggingsavtaler; Pagaende prosess med Vanylven — og Stad kommuner. Det blir offentlig haring og politisk behandling i Igpet av farste

halvar 2026.

Grunnboring pa Gorgeneset og Berstad denne uken
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Figur 1 S-kurve anslag juni 2025

Kostnader og ulike rammer o oo
bannwnh}_vercl.-ii-b

* Prosjektets naveerende kostnadsramme er 5,3 85%

mrd. kroner (2025-kroner, inkl. mva.)

« Farste tilbud fra entreprengrene «har antydet»
65%
en kostnadsramme pa 9,4 mrd. kr (inkl. mva.)

« Hva betyr kostnadsramme (P85) vs 50%
Styringsramme (P50)? o
Sannsynlig verdi

«  Hvorfor beregnes rammene med merverdiavgift
(mva.)?

« Det er ikke realistisk a forhandle seg ned til

vedtatt kostnadsramme
Alle tall « millioner kr

+ Malet er & bygge innenfor P50 I, v

Basiskostnad: 6 780

Alle tall er ekskl. mva.

Sannsynlig verdi, 6 443 mill. kr. ekskl. mva., tilsvarer basiskostnad som bestar av
grunnkalkyle pluss uspesifiserte poster, men uten usikkerhetspaslag.
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Nyttevurderinger — forelgpige vurderinger

* Nytten av skipstunnelen har utviklet seg i takt med kostnadene

* Netto nytte per budsjettkrone (NNB) for skipstunnelen er beregnet til — 0,95
= Tidligere analyser har ogsa ligget rundt -1
= Beregnet ved 75 ars bruksperiode

De storste samfunnsegkonomiske
nytteeffektene av skipstunnelen er:

+  Redusert drivstofforbruk, 173 000 000 kroner e 2100 LeiGrier
 Verdi av spart ventetid, 476 000 000 kroner
« Verdi av (gjenbruk av) steinmasser (til naeringsomrader), 1 166 000 000 kroner
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Klimagassutslipp — netto reduksjon i utslipp over 75 ar

- Beregninger viser at skipstunnelen vil fgre til et netto redusert utslipp pa
130 000 tonn CO,- ekv. over en periode pa 75 ar. Dette baserer seg pa:

« Estimert utslipp fra utbygging av tunnelen Totalt COz-utslipp (tonn COz-eq)
pa 160 000 tonn CO,- ekv

= Estimert redusert utslipp pa 290 000 CO,- ekv.
over 75 ar i driftsperioden, som falge av
overfart trafikk samt at utslippene fra fartay
ved venting i darlig veer reduseres.

i A1-A4 (materialbruk) @ AS (Utbygging) |4 Arealbeslag
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Forelgpig fremdriftsplan — per januar 2026

Ferdigstilling av
totalentreprise
ca 5,5 ar byggetid

Revidert tilbud Sende NFD grunnlag
til RNB
. Nov.2025 <«  Des.-mars . Mars 2026 *  Q3/Q4 * Q42026 . Entreprengr
. . . 2026 . .
Forhandlinger Mulig kontrakts- Byggestart? Idriftsetting/

og nye tilbud tildeling (om ny ramme) ferdig farled
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Stad skipstunnel — hva na?

«Vi ma snu hver stein for a spare penger...» to: Arild Skorge

Prosjekt Stad skipstunnel, Informasjonsmegte, Kjode 14.01.2026




Arild Skorge

All
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Klimagassutslipp - tiltak

* Viktige klimatiltak:

Det planlegges etablering av naeringsomrade pa myr, istedenfor a grave ut

myrmassene. Dette gir et estimert redusert utslipp pa minimum 12 600 tonn
CO,- ekv. (tilsvarende 47% reduksjon i utslippene fra arealbruksendringer i

prosjektet)

All betong skal veere av lavkarbonklasse A
Stal som skal benyttes i armering skal veere av resirkulert stal

Etablering av lokalt blandeverk og knuseverk. Dette vil redusere
transportbehovet

Minimumskrav til diesel og miljgklasse for utstyr, maskiner og lastebiler
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Plastforurensning
—— e e
Spredning av plast i sjg kan veere en utfordring i Krever plaststopp i Rogfast etter flere
tunnelprosjekter. Plast benyttes blant annet i D s saiaghine
sprengningsarbeid, og plastrester havner dermed | s o ke R s,

steinmassene

Tiltak ved bygging av Stad skipstunnel:

= Det skal velges tekniske Igsninger som i starst mulig grad minimerer

OYPOSEN rosom tis Annorsar

plastavfall fra tiltaket, og leverandgren skal utarbeide en egen plan for S
hvordan arbeidene skal gjennomfgres for a unnga plastspredning. s

. . . - Frykter forurensning fra

= Det skal brukes elektroniske tennere (som synker) i sprengningsarbeid i Rogfast - ber folk se etter

i plastklips
skipstunnelen. A S

= All synlig plast skal samles opp far sprengstein kjgres til nyttiggjaring eller
deponi. Det skal giennomfares opprydding av plast underveis og i etterkant,
ved tiltaksomradet og neerliggende omrader.

= Kystverket har stilt krav til leverandgren om positivt plastregnskap (i kg).
Dette innebeerer at det skal samles opp mer plast enn det som tilfares.
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