
– Vi tar ansvar for sjøvegen

Ankringsområder 
Oslofjorden + Skagerrakskysten



Agenda

 10.00 – 10.10 Velkommen John Morten Klingsheim og Tommy Haugan 

10.10 – 10.25 Introduksjon til ankringsprosjektet John Morten Klingsheim 

10.25 – 10.45 Hvorfor trenger vi ankringsområder? Hva innebærer det at Kystverket 

    setter av områder til ankring? Tommy Haugan 

10.45 – 11.00 Pause 

11.00 – 11.20 Informasjon om 3 table-top øvelser – Kristiansand, Kårstø havn

    (Falkeidflæet) og Narvik havn John Morten Klingsheim 

11.20 – 11.30 Spørsmål – ordet fritt 

11.30 – 12.30 Lunsj 

12.30 – 12.45 Ankringsområder og arealplanlegging Tommy Haugan 

12.45 – 13.00 Ankringsområder og myndighetsutøvelse Tommy Haugan 

13.00 – 13.30 Spørsmål – ordet fritt 
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Litt om bakgrunn

• ca 2000 – i dag 

• Ankringsområder presentert i Kystinfo og i 
kommunale/fylkeskommunale arealplaner.

• Særlig for å sikre arealene i forbindelse med 
mye sjøkabler når Telenors monopol ble 
opphevet og fiberoptiske kabler kom i sjø.

• Regionale Initiativer: Store kystsoneplaner 
Nordland / Rogaland / Hordaland.



Rapport fra Statens 

Havarikommisjon

• Etter Full City ulykken ved Såstein 

31. juli 2009



Rapport om 

ankringsområder 2014
- Informasjon for lostjenesten



Initiativ fra Kartverket 2019



Tilgang på høyoppløselige 

dybdedata – 

Tre table-top øvelser for tre 

lokasjoner

• Informasjon i losens verktøy PPU, trafikkleders verktøy 
og til analyser
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– Vi tar ansvar for sjøvegen

Hvorfor trengs ankringsområder, 

og hva betyr det i praksis?



Hvorfor trengs ankringsområder?

• Ankring er en naturlig del av en seilas fra A til B

• Aktuelle situasjoner:

▪ Vente på kaiplass

▪ Beskyttelse ved dårlig vær

▪ Manøvrering inn til kai

▪ Bortfall av fremdriftsmaskineri

• Behovet har endret seg med typen fartøy



Hva kjennetegner et godt ankringsområde?

• Forutsigbarhet

▪ Lett å finne i sjøkart, lett å holde oversikt for VTS

• Trygghet

▪ Bølger, strøm, vind osv. 

▪ Ikke infrastruktur på bunnen

• Effektivitet

▪ Lett å komme inn og ut, god plass til å plassere seg innenfor ankringsområdet

▪ Mulighet for bruk av hjelpemaskineri, aggregat mv. 

• Gode bunnforhold

▪ Godt feste for aktuelle typer anker og belastning



Hurum fabrikkers frakteskute Steinæs Skip som ligger til ankring



Hva innebærer et «ankringsområde» 

• Kartlag i Kystverkets kartløsning «Kystinfo»

• Kartlag i sjøkart og ENC



Utfordringer for ankringsområdene

• Infrastruktur på sjøbunnen

▪ Strømkabler, vann- og avløpsledninger, fiberkabler osv. 

• Støy- og lysfølsom bebyggelse i nærheten

▪ Kan føre til krav om redusert støy og lys, som kan være utfordrende å få til for 

enkelte typer fartøy 

• Forurensning

▪ Oppvirvling av forurensing mv. 

• Naturområder

▪ Fare for ødeleggelse ved at anker river opp osv. 



Hvordan beskytte et ankringsområde

• Myndighetsutøvelse

▪ Ankring er ferdsel, og tiltak som kan påvirke sikkerhet og ferdsel er søknadspliktig 

etter havne- og farvannsloven

▪ Myndigheten er delt mellom kommune (ofte delegert til havna) og Kystverket

▪ Myndigheten etter loven kan si ja eller nei til søknaden, eller ja på vilkår

▪ Kan oppleves uforutsigbart for tiltakshaver

• Arealplanlegging

▪ Innebærer at tiltak som kan komme i konflikt med ankring ikke er tillatt

▪ Kan også brukes til å begrense støy- og lysfølsom bebyggelse i nærområdet

▪ Gir forutsigbarhet for tiltakshaver
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Tilgang på høyoppløselige 

dybdedata – 

Tre table-top øvelser for tre 

lokasjoner

• Informasjon i losens verktøy PPU, trafikkleders verktøy 
og til analyser



Mulige verktøy



Høyoppløselige dybdedata (S-102)
Ikke-offentlige offisielle høyoppløselige dybdedata for ankringsområder 

(dybder ca 20 – 100 m)

• Kystverket har gjennomført mye 

utprøving av produktet S-102 i 2021 i 

S-100 prosjektet sammen med ECC 

og Kartverket. Stor takk til Forsvaret  

for tilgang på testdata for en del 

ankringsområder på norskekysten.

• Bekreftet stor nytteverdi for å gi økt 

sikkerhet ved oppankring av fartøy

- «Frigjort materiale skal ikke komme 

uvedkommende i hende»

- «offentliggjøring av figurer og kartskisser av 

frigitte data skal være degradert på en slik 

måte at kvaliteten på utleverte data ikke skal 

kunne rekonstrueres»

Los og kaptein:
I operasjon og ved oppankring av fartøy gir 

losen kaptein/styrmann anledning til å se 

hvorfor losen velger å gjøre det ene eller 

det andre. «vi legger ankeret her!», «her 

ligger vi fortsatt trygt med 16 m/s vind fra 

SØ!».

Data utveksles ikke!



Kristiansand

Fra losen:

 «Stadig økende behov for å få eksakte data», 

 Begrenset men økende fokus på data ved ankringsoperasjoner,

 men kommer mer og mer ved spesialoppdrag.

 Tror mange ikke vet hva de kan få!

 Utfordring at produktet er levende!

 - Begrenset behov for dybdedata ved ankring pga 

entydige bunnforhold og lang historikk på ankring 

(learning by doing). Men, oppdaget utbredelsen av 

masseutglidning i KrSand 

- Dagens situasjon er at losene møter en del aktører som 

presenterer uoffisielle dybdekart som kan være bedre 

enn offisielle og må respondere. Dette skaper 

utfordringer. Kan få bedre data enn det som er offentlig, 

men kan i begrenset grad bruke det. Utfordrende å 

forholdet seg til uoffisielle data.



Kristiansand

• Det er behov for at loser (og 

trafikkleder) kan sjekke hva 

status er på dybdekartlegging 

fra Kartverket. Status må vise 

hvilke områder som er kartlagt 

med ulik kvalitet og hvor en 

allerede har tilgang til ikke-

offentlige offisielle dybdedata fra 

Kartverket.

 



Faktaark for andre aktuelle data



Konklusjoner etter tre Table-top øvelser 

KrSand/Rogaland/Narvik 2021

• Brukere som ankrer opp fartøy viser til at «ved bruk av datatypen så oppleves det som å slå på 

lyset under vann», og det oppleves som svært nyttig informasjon for å ankre store fartøy sikkert 

på norskekysten. Det ble etablert en mye større forståelse for dataproduktet S-102 (detaljerte 

dybdedata)

• Viktige ankringsområder ved viktige havner tar Kystverket ansvaret for. Forventet antall ca 200. 

Status i dag 166 områder i utkast til database. Samlet areal 420 km2.

• Behov for dialog med Forsvaret / FOH



Konklusjoner etter tre Table-top øvelser 

KrSand/Rogaland/Narvik 2021

• PRIMAR for 

offentlige 

dybdedata og 

• KYSTGEO for 

ikke-offentlige 

dybdedata

• (se også 

www.dybdedata.kart

verket.no/)

http://www.dybdedata.kartverket.no/
http://www.dybdedata.kartverket.no/
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– Vi tar ansvar for sjøvegen

Ankring og arealplanlegging
Hvordan kan vi jobbe for gode ankringsområder når 

kommunene planlegger hvordan arealene skal brukes?



Hva vil vi unngå?



Hva vil vi unngå?



Hva vil vi unngå?



Hva vil vi unngå?



Påvirkning gjennom arealplanlegging

• Kommunenes muligheter til å styre arealbruken, og Kystverkets muligheter til 

å påvirke, er regulert i plan- og bygningsloven

• Kystverket har rett og plikt til å jobbe for sjøtransport og havn når 

kommunene lager arealplaner

• Vår arbeidsmetodikk:

1. Sjekke at kommunen har vurdert hvilke virkninger ønsket arealbruk har for 

sjøtransport og havn, hvis ikke ber vi kommunen om å gjøre dette

2. Vurdere virkningene positive, greie nok eller uakseptable

• Innsigelse om noe må endres, faglige råd om noe bør endres



Påvirkning gjennom arealplanlegging

• Gode ankringsområder trengs nær havner og ved strategiske områder langs 

ledene

• Uten gode ankringsområder blir det vanskelig å drive havn og effektiv 

sjøtransport

• Vi jobber for at ankringsområdene tas inn i kommunale planer, slik at de ikke 

brukes til andre ting som kan komme i konflikt med formålet 

▪ F.eks. strømkabler (enl.), fiberkabler (pbl.), petroleum (petrl.) og vann- og 

avløpsanlegg (pbl.)

• Vi har også spille inn behov for «randsoner» eller andre former for 

begrensinger på støy- og lysfølsom bebyggelse i nærheten

▪ F.eks. boliger, fritidsbebyggelse og skoler



Påvirkning gjennom arealplanlegging 
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– Vi tar ansvar for sjøvegen

Ankring og 

myndighetsutøvelse
Hvordan jobbe for gode ankringsområder når det 

utøves myndighet etter havne- og farvannsloven?



Hva vil vi unngå?



Hva vil vi unngå?



Myndighetsfordeling - geografisk



Myndighetsfordeling - saklig



Influensområdet…



Vurderingen
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Ankring av fartøy

• Større skip skal kunne løfte ankeret 

fra inntil 80,5 m dyp

• Ankerutstyr på skip skal tåle kraft fra 

25 m/s konstant vind. 

• Større skip skal ha ca 300 meter 

kjetting (11 lås). Utlagt kjetting bør 

tilsvare 6-8 meter gange dybde. Det 

gir max ankringsdybde ca 60 meter (i 

noen tilfeller ankres likevel noe 

dypere). 

• statistikk på havari i lasteflåten har vist 

til 21% knyttet til dregging av anker.

Casual navigation - Youtube, https://youtu.be/2YvwXJGsbEg

https://youtu.be/2YvwXJGsbEg


Felles kunnskap operativt og i 

forvaltning, men likevel litt 

forskjellig!
2023- Kvalitetssikring ankringsområder, 

Prosess-skisse

3 produkter: 

1) Ankringsområder for sjøtransport

2) Ankringspunkt (sjøkart)

3) Ankringsareal (sjøkart)

Klassifisering (1 Ankringsområder for sjøtransport):

1 Mye brukte ankringsområder ved anløp av nasjonalt viktige 

havner, store industri- og cruisehavner

2 Jevnlig brukte ankringsområder ved anløp av regionalhavner 

og andre viktige trafikk-, industri- og fiskerihavner

3 For anløp av lokale havner, og strategisk viktige ankrings-

områder langs hovedleder og bilder
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Sikre god bruk av ankringsområder for 

sjøtransporten (Eksempel Vidrek ved Narvik)

SAMJOHN ARGONAUT, 
LOA 300m, Width 50m



https://kart.kystverket.no/ankringsinnspill 

https://kart.kystverket.no/ankringsinnspill
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