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Dkt fokus pa a kutte CO? bade pa landsbasis og i transport-
sektoren stiller krav til endring

Totale norske utslipp fordelt pa ulike sektoreri 2019

(Mill. tonn CO2 ekv.) Bl Arlig utslippsbudsiett gitt 50% reduksjon
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Kilde: Klimakur 2030: Sammendrag (miljodirektoratet.no)

Norge skal veere et lavutslippssamfunn innen 2050 og redusere utslipp av
klimagasser med minst 50% frem mot 2030

Transportsektoren star for ca en tredjedel av de totale CO2utslippene i Norge

Maritim transport star for utslipp av ca. 4,4 millioner tonn CO? hvert ar, 25% av

utslippene tilltransportsektoren Endring i energi og transportsektoren star hgyt pa agendaen:

) . . ) ) Det skal bli enklere for folk a reise mer klimavennlig
Utslippene fra skipsfart er trolig hayere da forbruket i Norge er basert pa fylling av

) . Neeringslivet skal kunne transportere mer effektivt og miljgvennli
drivstoff i Norge 9 g 9 m J

Norge skal vaere verdensledende pa miljgvennlig maritim naering

Kilder: Klimakur 2030, Thema Consulting
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https://www.miljodirektoratet.no/globalassets/publikasjoner/m1625/m1625_sammendrag.pdf
https://www.miljodirektoratet.no/globalassets/publikasjoner/m1625/m1625_sammendrag.pdf

Maritim transport har noen fordeler nar det kommer til den
gronne omstillingen

1. Energieffektiv 2. Baerekraftig 3. Infrastruktur + 4. Teknologi
«infrastruktur» Energi
Maritim transport er allerede den «Motorveien» er der og krever Norge har allerede tilgang pa Allerede tilgjengelig teknologi
mest energieffektive Ikke store naturingrepene baerekraftig energi som er relativt som kan gi gevinster, samtidig
lett tilgjengelig | havnene som ny teknologi vil gjgre maritim

transport mer konkurransedyktig

PO

Kilder: https://www.sintef.no/fagomrader/maritimtransport/
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5-7% av utslippene fra skipsfart skjer nar skipene ligger til kai og
teknologien for a redusere utslippene finnes allerede

: Forsvar/ :
Fiskefartoy Supply Cargo Forskning Cruise

0,2 MW = 1.000 liter/dag 0,3 MW = 1.950 liter/dag 1 MW = 6.500 liter/dag 1,5 MW = 9.750 liter/dag 10 MW = 65.000 liter/dag
3,5 Tonn CO?2 5,2 Tonn CO? 17,3 tonn CO? 26,0 Tonn CO?2 172,5 Tonn CO?2

Streambehovet strekker seg fra tilsvarende noen husstander til en hel bydel...

1 liter diesel = 3,7 kWh produsert av generator = 2,66 kg CO?
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Selv om landstream ser ut til a vaere et enkelt tiltak er det noen
utfordringer
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| sentrale knutepunkt vil det vaere mange akteorer som gnsker tilgang pa store mengder energi
Derfor vil det vaere avgjgrende at energien forvaltes smart

~ Fornybar integrasjon, g Produksjon smaskala Lading buss og Lading distribusion Landstrem
& - produksjon og ﬁ"f - Hydrogen/ammoniakk tyngre kjoretoy g Istr JS Fiskeri, cruiseskip, forsvaret,
gt o= - e S Neerdistribusjonskjeretay
- ==+ energilading L Mindre produksjonsanlegg s . Buss og servicebiler o e - = logistikkfartay
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S Fordeler: Helhetlig system

#.. Felles utnyttelse av lokal produksjon
== og lagring av energi

@ Optimalisering av tariff

e Samordnet effektstyring, lastkontroll
- S e og fleksibilitet

& Optimal og effektiv drift
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Foratviskallykkes kreves detatvisamarbeider pa tvers av
geografi og naringer

Infrastruktur eies lokalt

_|_

* Tromsg
+ Bodg
* Trondheim
» Orkanger
» Steinkjer
* Namsos
* Froya
« Skaun
+ Malvik
 Stjgrdal
* Frosta
* Indre Fosen
°
Levanger Prosjektgjennomfaring Finansiering Drift av anlegg Energistyring Markeds-og kundearbeid
® Ve rdal = Grovskisse anlegg = Dersam en lokaltikke ansker a ts all - HMS +  Prognoser og plankegging av +  Prisstrategi
+ Mikrogrid iveslenng sely, kan del v en = Driftsrubiner og prosedyrar anergibeshoy = Generelle vilka
U Indergy + Leverandaer- og teknologikartlegging rr_nuligha‘té £a pa losninger pa detie +  Handtering av feil og nedetid *  Optimalisering av tariff +  Kundeawialar
= Kastaadseshmet gjennom et eller flere = Flankegging og giennomianng ay = Fleks=ibilitet = Dialog med rederi
+  Saknader statteardningar invesienngsselskaper vedlikehold + Cwersaking av anlegg +  Lokale, regicnale og senirale
= Faorprosjektaring +  Ingen fastsate regler for %-vic eierskap = Til<obling +  Betaling og fakturering myndigheter
* Anskaffelse = Driflsavtaler = Prafilog merkesare
+  Bygoeledelzeog test +  Sernviceavtaler +  Mettzider og SolMe
= Farsiknnger = Kammunikasjon og markedsfering

Vileverer energilasninger for fremtidens transport




Norge er i en sarstilling nar det kommer til baerekraftig energi,
samtidig ma vi ikke glemme at vi er en del av den store verden

Our 24 scenarios for the maritime snergy mix in 2050

Fossil fuels
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“Shipping’s future fuel market will be more diverse, reliant on multiple enerqgy sources, and more interconnected and integrated with regional energy markets, regional
enerqgy production, and regional industry”

Kilde: https://www.dnv.com/maritime/publications/maritime-forecast-2022/index.html

Vileverer energilasninger for fremtidens transport
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