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Sjetransportens utvikling i nord
Kyst- og havnekonferansen 2022
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Sjotransport — den foretrukne transportform
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Sjotransporten betjener i hovedsak industrikunder

Innenrikstrafikk Utenrikstrafikk
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Sjotransporten er robust
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Transporttilbudet: Transportetterspgrselen:
« Da aret 2020 var omme, viste det seg at antall anlgp « Godsvolumene pa sjg i alle kvartalene i 2020
med godsskip var litt hayere i 2020 enn i 2019 var hgyere enn i alle kvartalene i 2019

» 2020 endte derfor pa et hayere niva enn 2019

Kilder: SSB utenrikshandels-statistikk og Kystverket, Kystdatahuset
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Skipsanlgp i Nord-Norge gjennom coronatiden
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Sjetransportens
desentraliserte havnestruktur

@dnsket om en mer sentralisert
havnestruktur vs det observerte,
desentraliserte anlgpsmgnsteret

Et desentralisert anlgpsmanster gjar
sjgtransporten mer tilgjengelig for
transportkjgperne

.. 0g mindre innhenting og distribusjon
pa veg, og oppfyller dermed
transportpolitiske mal
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En havn er ikke bare et tilbud til lokalt
naringsliv, men en portal til et globalt marked.
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Kystverkets rolle i &
sjetransporten

 Fremme sjgtransport som transportform

« Legge til rette for effektiv, sikker og
miljgvennlig drift av havn og bruk av
farvann

 Bygge opp under et konkurransedyktig
naeringsliv

Sjotransporten og fiskeringeringen er seerlig
viktig i Nord-Norge

Fra tildelingsbrevet til Kystverket for 2022




Hvilke endringer star vi overfor?
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Ettersparselsrisiko @konomisk
handlingsrom
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Samfunnssikkerhet
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Overgangsrisiko — falger for transportsektoren 1 «srvercer
overgangen til et mer baerekraftia samfunn
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Overgangsrisiko

« Overgangen til et mer baerekraftig samfunn gir dyrere (saerlig fossil) energi og
strengere rammer rundt arealbruk

« Okte kostnader ved a utvikle fysisk infrastruktur

« Usikkerhet rundt fremtidig vektlegging av naturhensyn
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Etterspgrselsrisiko — endringer i ettersparsel for  «siverker
person- og godstransport

11
i Transportattar
| ']
I

@rsal

Etterspgarselsrisiko

« Fortsatt vekst i befolkning og inntekt trekker i retning av gkt transportettersparsel,
men andre trender trekker i retning av redusert og endret etterspgrsel

« Usikkerhet rundt import/eksport har stor betydning for godstransportmgnstrene

« @kt miljgbevissthet — mulig redusert transportetterspgrsel, men ogsa vridning mot
mer miljgvennlige transportformer
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@konomisk handlingsrom — handlingsrommet
for det offentlige i a utvikle transporttilbudet

Transporttilbud

s
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S

@konomisk
handlingsrom

« Perspektivmeldingen 2021 anslar en handlingsrommet for nye prioriteringer
reduseres

« Dette betyr ogsa at en forventer reduksjon i det gkonomiske grunnlaget for a utvikle
transporttilbudet

« Viktig a vurdere samfunnsproblem sektoren skal Igse og at tiltakene er som
planlegges er kostnadseffektive
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Samfunnssikkerhet - risiko for ugnskede
hendelser
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Samfunnssikkerhet

« Perspektivet omfatter (gkt) risiko for ugnskede hendelser, saerlig grunnet naturfare
og sikkerhetstruende virksomhet.

« Okt risiko for ugnskede hendelser trekker i retning av gkte kostnader for sikring av ny
og eksisterende transportinfrastruktur, og for implementering av digitale Igsninger.

« Okt risikoen kan gke behovet for investeringer i samfunnskritisk transportinfrastruktur
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Hva betyr dette nar vi skal fremme sjotransporten?

Fremme de riktige tiltakene p

Mgate de stadig hayere kravene til gode utredninger B %
Synliggjere koblingene mellom samfunnsmal og .
virkemiddel % P
Brukerinvolvering er og blir viktig A .,iu.
Synliggjare virkninger — bade kostnad og nytte =\ l

Fremme gode beslutningsgrunnlag ¢

\ Transporttilbud
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Hva er vi gode pa, og hva jobber vi med

+ Tilstedeveerelse og god kontakt med «  Kort tid for innspill til neste NTP gjar at vi
brukere og naeringen ma ta noen retningsvalg for vare analyser
+  Strekningsvise farledsvurderinger er « Fiskerihavner er en ny, men likevel kjent
innarbeidet og gir godt utfordring
kunnskapsgrunnlag «  Det kan vaere et behov for et noe
+ Metodeutvikling innen forskjellig beslutningsgrunnlag for
samfunnsgkonomiske analyser gjgr at fiskerihavner enn for strekningsvise tiltak
vi stadig blir mer presise i vare analyser « Noe blir klart til kommende rullering, men
+  Styrket utredningskapasitet arlige portefaljeprioriteringer blir viktige

+ Tilgjengelige data gker og gir bedre
grunnlag for vare analyser
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Oppsummering
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Oppsummering

Sentral for
godstransport, robust
og en global portal

Fremme de riktige
tiltakene gjennom a
koble samfunnsmal

og virkemiddel

Fremme og legge til
rette for effektiv,
sikker og miljgvennlig
+ konkurransedyktig
naeringsliv

Overgangsrisiko,
etterspgarselsrisiko,
gkonomisk
handlingsrom og
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