KVU Nord-Norge

En utredning av hele transportsystemeti nord

» Hovedveger med viktige tilknytninger
» Viktige farleder og havner

» Lufthavner

» jernbane




KVU-prosessen skal gi bedre styring

KVU- / KS1-prosessen KVU / KS1 blir et grunnlag for NT9 2026-2037

Samferdselsdep. Samferdselsdep. Samferdselsdep.

Oppdrag Utfordringer * Mandat Konseptvalg-
utredning

10. juni 2020 1. oktober 2020 15. januar 2021 April 2023 KVU oversendes KS1 ferdig var-24
til departmentet
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Forslag til samfunnsmal

En infrastruktur som binder landet
mer effektivt sammen, gir god
utnyttelse av landsdelens
ressursgrunnlag, og fremmer
regional- og nasjonal utvikling.
Samfunnssikkerhet, beredskap og
klima er sentrale stikkord.
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Prosjekteier

Statens vegvesen v/ divisjonsdirektgr Per Morten Lund, Transport og samfunn

Styringsgruppe

Politisk samradsgruppe

Ledet av prosjekteier

: Tematiske
Prosjektgruppe arbeidsgrupper Referansegruppe

Ledet av Statens vegvesen

KVU for transportlgsninger i Nord-Norge




TEMA:

* Befolkning ﬁ

* Neeringer
* Transport
e Over grensene....é%

v9 A
 Samfunnssikkerhet og beredska pﬂ_

* Landskap og minﬂA\
* Klima og baerekraft ¢,
» Urfolks interesser og 'fettigheterﬁ

* Ny teknologi ‘}IQ'
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Transport av varer /gods

Tonnmengderinn og ut av NN, 2018 (ekskl. malm)
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Andeler vareverdi for transporter til og fra NN
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Viktige fiskeveger
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Utfordringer:

Urfolks Interesser Og rettlgheter » Stort potensial for arealkonflikter

* Dialog—mange reindistrikt

KVU for transportlgsninger i Nord-Norge
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Statemy vegvesen

Landskap og milje

KVU Nord-Norge

Urfolk  Klima og baerekraft =~ Ny teknologi ~ |PROBLEM - BEHOV | | RAMMER - MAL |

Urfolksinteresser

G

Reindrift

2. Arealkrevende

Reindrifta er en arealkrevende naering der effekten
og sumeffekten av ulike pavirkninger er vanskelig a
male. Rein har en naturlig unnvikelsesstrategi ift.
menneskelig aktivitet, der effekten er sterst for de
mest sarbare individene, drektige simler og simler
med kalv, og | de mest kritiske arealene, kKalvingsland
og brunstland. | tillegg er vinterbeite en
minimumsfaktor.

Det er forsket pa reinens unnvikelsesstrategi og
avstander. Statistisk sentralbyra og
Landbruksdirektoratet har sett naermere pa
unnvikelsessoner. Disse kan deles iinntil 1 -3 -5 km
og over, der 95 % av reinen blir pavirket inntil 1 km
fra «aktivitet» mens 50 % blir pavirket sa langt unna
som 5 km. De mest sarbare har vist

unnvikelsesoppfersel sa langt unna som 15 km fra
wrim Al e P AL 1 el S ey L. " . U
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Statens vequesen

| KUNNSKAP - DAGENS SITUASJON|  Befolkning  Neringer  Transport

KVU Nord-Norge

Samfunnssikkerhet og beredskap

Samfunnssikkerhet og beredskap

Kyst og hav

Over grensene

>

Havovervakning

NOR VTS

Kystverkets avdeling for hav- og kystovervakning er
lokalisert til Varde. Avdelingen overvaker
skipstrafikken i norsk farvann og har et definert
beredskaps ansvar, blant annet posisjonering av de 6
slepefartayene som utgjer slepebatberedskapen
langs norskekysten. Slepebatberedskapen drives av
forsvaret. Overvakningen er i stor grad basert pa
land- og satellitt-basert AIS. NOR VTS har ogsa ansvar
for navigasjonsvarseltjenesten. | tillegg er det
samarbeid om skipsrapportering med Russland.

Dekningsomrade
NOR VTS har ansvaret for overvakning av det norsk

Samfunnssikkerhet/beredskap

Salthellet

Finnmarksvidda
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ﬂ' KVU Nord-Norge

AGENS SITUAS]JON | Befolkning  Neringer  Transport

Over grensene

Samfunnssikkerhet/beredskap

Samfunnssikkerhet og beredskap

Samfunnssikkerhet og beredskap

Kyst og hav

Beredskap mot akutt
forurensning
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Landskap ogmiljg =~ Urfolk  Klima og berekraft
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Samfunnssikkerhet og beredskap

Nye energikilder:
* Hydrogen
* Batterier
e Hybrid-varianter
* Annet

Nordlige sjgrute

* Pkt trafikk
e Autonome skip

Hva betyr dette for
dimensjonering av overvakning og
beredskap?
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Baerekraft
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0G BKONOMISK INNOVASION 0G
VEKST INFRASTRUKTUR
17 SAMARBEID
FOR A NA MALENE

* Pkonomisk vekst og trygge &
arbeidsplasser

1 STOPPE

1 LIVET PA
KLIMAENDRINGENE

LAND

e Skape gode samfunn for
mennesker

Samarbeid —
barekraftmal nr. 17
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KVU Nord-Norge — oppgaver — medvirkning

Faser

Fasel—hgst20200g var
2021

Fase 2 — hgst 2021

Fase3—var2022

Fase4 — hgst2022

Fase5—var2023

KVU for transportlgsninger i Nord-Norge

Oppgaver

Situasjonsbeskrivelse
Problembeskrivelse
Behovsanalyse
Strategiske mal
Rammebetingelser
Mulige lgsninger

Utvikling av alternativer/
konsepter

Analyse av alternativene
/konseptene

Drefting

Videre fgringer for
planlegging

Medvirkning

Orienteringer, mgter
Konsultasjon med Sametinget

Fysisk, felles verksted i Alta 22.-

23.september ogi Mo i Rana 29.-
30.september

Innspill, digitalt oppfelgings-verksteder

Konsultasjon med sametinget

Orienteringer, tilbakemeldinger

Horing

Eventuell konsultasjoni SD med Sametinget

JAVINOR ¥

Jernbane-
direktoratet
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