o)

asplan viak

Kystverket

DETALJREGULERING AV INNSEILING TIL
MOSS HAVN
PLANBESKRIVELSE OG KONSEKVENSUTREDNING

Dato: 2.12.2022
Versjon: 04

I www.asplanviak.no |



DETALJREGULERING AV INNSEILING TIL MOSS HAVN PLANBESKRIVELSE

Innhold

1. SAMMENAIAG .. .iiiiieeueiiieiiiiiiientissettiiiesasssssseesttttesssssssssssssteessssssssssssstsssssssssssssssssssssssssssssssses 3
2. BaKBIUNN ..ceeeieiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiinieiiaissiieesiteessasssssssessseenssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssnnanssss 5
0 I 1= T =T o I a o T=To o - [ 1= o SRS 5
D UL o1/~ 4 [T 43= 1 - | =T oS 6
2.3, Krav om KONSEKVENSULIEANING ....oiiuiiiiiiiiiieeite ettt sttt st b e s e e e sat e e s b e e sabeeeneesabaeenneeenns 6
3. [ T o T o R =T o PR 7
IS B V- 1Y =1 W T o o o] 0 1] =1 o SRR 7
IV o~ 13 Y=l =] YT AV o] =1 0] o] o ={ =0 S 7
3.3, ENdringer gJennNOm PlanPrOSESSEN ...cccuuieeeiiuieeeeeiieeeeeteeeesstteeeesteeeeessaeeeessaeeaesssaeesasnseeessssseesesssenessssseesssseees 8
4, Planstatus 08 rammebetingelSer ........cccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinncrs s s e s s ssnessses 9
4.1, Nasjonale Planer 08 fBIINGEN c...ciiuiiiiie ettt st sbe e st e bt e saba e e saeeesateesabeesabeesabeesabaesaseen 9
oy B U= Y= 4o T o F=Y [N o] = a1 SR 9
0 T (o141 4 10T g YT - [ o P RSRRN 10
4.4,  Gjeldende regUIErINGSPIANET .....cocuii ittt ettt et sbe e s bt e s be e sab e e sree s beeeneenane 11
T 1= - [ T= £ 1 o] T g -1 o T=1 o [ O PP PO PO T UPPUPPPPPPRRN 12
5. Beskrivelse av planomradet, eksisterende forhold .............ccceeiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiienieeeeeeeeeeeeeeeeen, 13
5.1.  Beliggenhet 08 aVEIENSING . .....ciiiiiiieeciiee ettt e e e ee e e e st e e e sttt e e e ate e e e ssateeeesstaeeeenteeeensraeeeenreeeeannneas 13
5.2. NAEUMMANEGTOI ..ottt et e b e e bt e e st e st e e st e e e bt e sbee e bt e e saneenees 13
T T \ I | 40 ¢ =1 U Y=Y TSP P PP PP 14
5.4, FrilUftSIIV O FEKIEASJON ..ecceeiiii ittt ettt e ettt e ettt e e e e te e e e e aaeeeeebaeeeeaataeeeessaeesasbaeeeasteeeeansaeas 14
5.5, BaIN O UNEES INTEIESSEI wuvviutiiiiitiiiiiiiiti s s e s e s s s s s e s e s e s s s e sesesesesesaeaeaaaaaaaaaaaaaeeaaeeeeaeeeseeeeeearenenanenans 14
5.6, Kulturminner 08 KUUIMILIE ....cooviiiiiiiiii ettt st st e e sbe e s be e sbaesbeesnaneeseas 14
5.7, TrafikKfOrROI ..o ettt et e b e e st e e st e e sabeesbe e sbeesbeeenaaeennnes 15
5.8, TekNisk INFrastrUKLUN......coouiiiee ettt s e st e st e s bt e s be e e sneeeneas 17
LT T 2 {11 o B oY= Y- 1 o - | o =] S 17
6. Beskrivelse av planforslaget .......cccccviiiiiiiiiieciiiiiiiiininieen s s s sseeses 18
30 T 111 =1 ] O O OO UTPR TR 18
7. UBFONING cceeeiiiiiiiieecccccir it seee s e e e e esnneesseesseeesennnssssssssssseesnnnsssssssssseeennnnsssssssssnseennnnnnen 24
2 T |V =Y o To [ IO OO PP P PP PPPTRR 24
2% A 41 0] £ 1Y 2 OO PTPTPPR 25
2 T T 1 €010 ¥ [ =4 o] o ISR 32
A R \ I | 00 =T Y= PP PPPTTPP 38
7.5.  Kulturarv

7.6.  Partikkelspredning, grunnforhold 0g forur@nSing ........ccccoviiiiiieiiiieie e 40
7.7, StBY O IUTLFOrUIMBNSING ..coueiiiiiiiiiiee ettt ettt sa e st e s b e e st e s bt e sbeeessneenees 47
7.8, SAMTUNNSSIKKEINET ...eiueiiiiiieieecee et e e e et ae e aa e e sateesabeesbeeeabeeebaeenbeeensaeesss 47
7.9. Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-aNalYSE) .....ccuuieeeiuiiieiiiiee e ciiee e ettt e et e e e st e e e et e e e eaaee e e stbeeeeenateeeeeanaeas 48
8. Konsekvensutredning og virkinger av planen..........ooceeeeecciiiiiiieeceeeccccenerrreeeceecccs e e e eeennennes 50
< B VT o | U PRPRRR 50
8.2, OMFANG 08 KONSEKVENS..... ..ttt et et e e e ettt e e e te e e e e tbeeeeeabaeeeeabeeeeasbaeeeensteeeeannaeas 50
3 T NV o1, (T Vo L= ]| = <O PR 51
8.4. Forhold til Naturmangfoldloven og vannforskriften.........ccccoocvieiiciii e 52
8.5.  SamfunNSBKONOMISK @NAIYSE ..eiuiiiiiiiiiiiiiie ettt ettt sa e e st e e sbe e sbe e sbaesbeesnaaeeneas 53
9. =] (= T T =T PP 55
10, VEAIEEE ... ciiiiiiieeeiecciiiitirinesssceetererrnneesseeeseeeesnnssssssssssesesnnnsssssssssseesnnnssssssssssesennnnssssssssnasennn 56



DETALJREGULERING AV INNSEILING TIL MOSS HAVN PLANBESKRIVELSE

1. Sammendrag

Kystverket gnsker a utvide og sikre farleden inn til Moss havn ved Verlebukta, sgr for Moss Havn.
Hensikten er @ bedre framkommelighet og sikkerhet for sjgveis ferdsel inn mot havna. Tiltaket
omfatter utdyping av Espenesgrunnen ned til en dybde pa 10,5 meter under havniva. Utdypingen i
seg selv vil ikke pavirke trafikkmengden inn til Moss havn, hverken i frekvens eller stgrrelse pa fartgy.

Dersom det er mulig, skal massene fra utdypingen brukes til et samfunnsmessig nyttig
utbyggingsformal. Massene i Verlebukta er ikke godt egnet for utbygging, og det kan bli behov for
deponering. For a holde muligheten apen legger planen opp til at massene kan deponeres i en
naturlig grop pa sjgbunnen, under en kilometer sgr for grunnen. Det vil gi lokal massehandtering
med minst mulig transport. For Kystverket er merking av grunner i omradet ogsa en del av
sikringstiltaket. Merkingen er tiltak som ikke behgver reguleringsplan.

Planarbeidet startet opp i slutten av 2016, med mulighet til & gi uttale til planoppstart og hgring av et
planprogram. Planprogrammet forteller hvordan planarbeidet skal forega og hvilke temaer som er
seerlig viktige a utrede for hvilke konsekvenser planen gir. Programmet ble fastsatt av de tidligere
kommunene Moss og Rygge i 2017.
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Figur 1 — Oversiktskart over tiltak etter planen.

Etter oppstart av planarbeidet er omfanget av utdypingen redusert. | planprogrammet ble det nevnt
at utdypingen skulle omfatte Espenesgrunnen ned til ca. 13,5 m og Steinergrunnen, som ligger lenger
mot s@r, ned til ca. 15 meter under havet. Dette ble pa den tiden estimert til 8 omfatte
overskuddsmasser pa ca. 400.000 m3. Estimerte masser for dagens planlagte tiltak omfatter masser
pa 25.000 m3. Dette er en reduksjon som vil gi kortere anleggsperiode og generelt faerre
konsekvenser av tiltaket, enn man ville kunne forvente etter omfanget slik det var i begynnelsen.

Den samlede vurderingen er at konsekvensene av tiltaket vil veere ubetydelige. Dette gjelder
konsekvenser for naturmangfold, naturressurser, friluftsliv og kulturarv. De mest merkbare
konsekvensene vil fgrst og fremst forekomme i anleggsperioden. Basert pa arbeidsmetode og
kapasitet pa utstyret, er det beregnet at anleggsperioden blir ca. 1-3 maned (Rambgll, 2020).
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DETALJREGULERING AV INNSEILING TIL MOSS HAVN PLANBESKRIVELSE

Som en del av utredningen er det gjennomfgrt beregninger av stremforhold, forurensing og
partikkelspredning. Det er funnet forurensing pa noen prgvelokaliteter, men i et relativt sett moderat
omfang. Samtidig er det ogsa en liten del forurensede stoffer pa deponilokaliteten. Handtering av
forurensede sedimenter vil bli gjort gjennom en egen tillatelse etter forurensingsloven.
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DETALJREGULERING AV INNSEILING TIL MOSS HAVN PLANBESKRIVELSE

2. Bakgrunn

2.1.Hensikten med planen

Moss havn betjener bade fergetrafikk og godstransport. Havna er definert som et regionalt
knutepunkt og er en del av det nasjonale stamnettet for sjgtransport. Som fglge av god strategisk
beliggenhet, er havna voksende pa godsvolum og er blant landets stgrste containerhavner.

Tendensen innen skipsfrakt er at skipene blir stadig stgrre. Dette innebaerer at skipene stikker dypere
i sigen og trenger stgrre mangvreringsrom. Kaidybden ved Moss havn er i dag 8,5 meter, og det er
ikke planer om & utdype kaifronten. Dette betyr at det ikke er aktuelt a ta inn stgrre skip til Moss
havn enn de som bruker havna i dag.
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Figur 2.Skipstrafikk (lengde < 45 m.) til/fra Moss havn 18.9.2018

Flytestaken pa Espenesgrunnen separerer i dag i praksis gstgaende og vestgaende ferjer, gstgaende
mot Moss gar syd av flytestaken og vestgaende fra Moss gar nord for denne. Det betyr at ferjene
bruker en stor del av Verlebukta til sine overfarter. Andre fartgyer som containerskip ma i stor grad
tilpasse seg ferjetrafikken.

Ved 3 utdype Espenesgrunnen og fierne flytestaken, vil ferjetrafikken kunne ga tettere og frigi stgrre
areal til annen trafikk. Det vil gi feerre potensielle konflikter og mer forutsigbar navigasjon. Dette vil
ogsa gi mindre risiko for de stgrste og dypeste fartgyene som gar til kaiene i Moss, i og med at faren
for a grunnstgte ved en feilnavigering eller unnamangver fjernes.

Nar et skip legger til kai, vil alltid vaere en risiko for maskinstans / tekniske problemer i det man
slakker ned farten og skal begynne @ mangvrere. Ved a utdype Espenesgrunnen, vil skip med
maskinstans fa et sterre omrade a drifte pa til skipet far maskinen i gang igjen. Dermed reduseres
faren for grunnstgting.

Horten VTS (Trafikksentral) vurderer at en utdyping av Espenesgrunnen gir stgrre spillerom til 3 styre
skipstrafikken i Moss havn, noe som igjen gker sikkerheten.
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For a sikre den fremtidige utviklingen av Moss havn, er det ngdvendig a etablere en dypere farled for
a bedre sikkerhet og fremkommelighet ved innseilingen. Kystverket fremmer derfor denne
detaljreguleringsplanen for utdyping av farleden inn til Moss havn.

2.2.Utbyggingsavtaler

Det er ikke kunngjort oppstart av forhandlinger om utbyggingsavtale.

2.3.Krav om konsekvensutredning

Utdypingen er vurdert etter forskrift om konsekvensutredninger, vedlegg Il, punkt 10 e). Det er
funnet at tiltaket faller innenfor kriteriene for & kunne medfgre vesentlige virkninger for omrader
som er viktige for utgvelse av friluftsliv samt for verdifulle naturtyper. Utredningen er gjort i dette
dokumentet i kap. 7 og 8.

side 6 av 56
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3. Planprosessen

3.1.Varsel om oppstart

Oppstart for reguleringsplanen ble varslet sasmmen med hgring av planprogram i brev av 08.12.2016,
med frist for merknader 12.02.2017. Bergrte parter, som organisasjoner, velforeninger, offentlige
myndigheter og andre, ble invitert til § komme med innspill. Det kom inn innspill fra 13 parter. De
fleste innspillene var rettet mot planprogrammet og den videre utredningen.

Jernbaneverket, 13.12.2016:

Statens Vegvesen, 03.02.17:

Norges vassdrag og energidirektorat (NVE), 07.02.17:
Fylkesmannen i @stfold, 10.02.2017
Fiskeridirektoratet, 13.02.2017:

@stfold fylkeskommune, 07.02.2017;

Kallum og Kleberget Vel, 06.01.17:

Eilert Lund, 09.02.17:

Forum for natur og friluftsliv @stfold, 11.02.17:
Torkel M. Jodalen, 11.02.17:

Moss seilforening, 08.02.17:

Sendre Jelgy Vel, 11.02.17

Oslofjordens Friluftsrad, 09.02.17:

Innspillene som kom inn til varsel om oppstart og hgring av planprogram er oppsummert i eget
vedlegg til planen. Som bakgrunn ved lesing av merknader og vurderinger viser vi her til at omfanget
av tiltaket er redusert, slik som beskrevet i kap. 3.3. Det vil vaere nyttig at hgringspartene i saken far
anledning til & uttale seg pa nytt til offentlig ettersyn, for a kontrollere hvordan de ulike partene
stiller seg til dagens tiltaksomfang.

3.2.Fastsettelse av planprogram

Planprogrammet ble fastsatt i de tidligere kommunene Moss og Rygge henholdsvis 25.09.2017 og
29.08.2017. Det ble vedtatt at fglgende skal bli utredet i planen:

Tema Kunnskapsgrunnlag

Naturmangfold i sjo Ny kartlegging i planomradet. Konsekvensvurdering

Naturressurser Eksisterende kunnskapsgrunnlag. Konsekvensvurdering

Friluftsliv Ny kartlegging i planomradet og influensomrade.
Konsekvensvurdering.

Kulturmilje Arkeologiske undersgkelser i planomradet.
Konsekvensvurdering.

Konsekvensene skal utredes og sammenlignes med dagens situasjon (0- alternativet).
Planprogrammet tar ogsa opp at det er aktuelt a se pa 3 forskjellige mater 8 handtere massene p3,
som er fglgende:

e Utdyping og deponering innenfor det nye havneomradet til Moss havn.
e Utdyping og deponering pa egnet sted i naerheten av tiltaksomradet.

e Utdyping og deponering av massene til annet egnet deponi.

| tillegg slar planprogrammet fast at fglgende skal undersgkes:
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Tema

Kunnskapsgrunnlag

Stremningsforhold

Ny kunnskap fra stremmalere. Vurdering av tiltakets
pavirkning pa stremforhold.

Sedimenter og forurensing

Sedimentprever av utdypingsomradene og
deponiomradene. Vurdering av tiltak ut fra preveresultater.

Stey

Eksisterende kunnskap, steyutredning ifm Moss havn
(Cowi). Vurdering av stay som falge av tiltaket i
anleggsperioden.

Luftforurensing

Eksisterende kunnskap. Beskrivelse.

Samfunnssikkerhet

Risiko og sarbarhetsanalyse av planlagt tiltak (jfr. PBL).
Nautisk risikovurdering vil bli utarbeidet.

3.3.Endringer gjennom planprosessen

PLANBESKRIVELSE

Opprinnelig gnsket Kystverket & utdype tre grunner i innseilingen til Moss havn, Espenesgrunnen,
Steinergrunnen og Grimsrgdhausen. Ved melding om oppstart av detaljregulering, ble
reguleringsgrensen vist over et stort omrade, jfr. kartet under. Etter varslet oppstart, ble
planomradet innskrenket til 3 gjelde arealene som er merket «utredet planomrade». Tanken var da a
utdype hele Espenesgrunnen ned til 13,5 meters dybde og Steinergrunnen ned til 15 meters dybde
under havet. Ifglge beregninger gjort i forbindelse med planprogrammet ville et slikt tiltak gi
overskuddsmasser pa opptil 400.000 m3, med pafglgende behov for deponering, anleggsperiode og
stgrre konsekvenser. Dagens planomrade er skravert som et betydelig mindre areal, med beregnet
masseoverskudd fra utdypingen pa ca. 25.000 m3. Endringene er illustrert i kartet under. Dette har
betydning for konsekvensutredningen som fglger i kapittel 7. Niva pa en konsekvensutredning skal
veere tilpasset skala og omfang pa tiltaket. Utredningen er gjiennomfgrt, men det er ikke vurdert
konsekvenser av ulike deponilokaliteter. Det vil veere mest hensiktsmessig med en lokal handtering
av massene, med kortest mulig transportavstand.
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Figur 3. Innskrenkning av varslet planomrdde. Ndvaerende tiltak er ikke tenkt G gé ut over grensene til det
opprinnelige tiltaket. Plangrensen gdr ut over omrddet fordi det er satt en 25 meter buffer ut fra tiltaksgrensen.
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4. Planstatus og rammebetingelser

4.1.Nasjonale planer og fgringer

Nasjonal transportplan 2022-2033

Nasjonal transportplan legger til grunn at sjgtransportens konkurranseevne skal bedres med
systematisk satsing pa okt sikkerhet, framkommelighet og effektivisering. @kende fartgystgrrelse,
bade lengre og dypere fartgy, medfgrer behov for stgrre mangvreringsrom i farleden og i
havneomrader, noe som igjen gjgr det ngdvendig med Igpende oppgradering av farleden.

I Nasjonal transportplan 2022-2033 er det satt av statlige midler for utvikling/sikring av en rekke
havner og farleder. Kystverket skal prioritere giennomfgring av farledsprosjektene ut ifra
samfunnsnytten, og utdyping av innseiling til Moss havn har hgy samfunnsnytte.

Nasjonale forventinger til regional og kommunal planlegging

De nasjonale forventningene inneholder fgringer for blant annet barekraftig og god by- og
tettstedsutvikling. Utbedringen av farleden for a legge til rette for gkt godstransport pa skip og bane
vil veere i trdd med retningslinjene. | de nasjonale forventningene vises det til behovet for a utvikle et
raskere, sikrere og mer miljgvennlig transportsystem og at det er et nasjonalt mal at en stgrre andel
av godstransporten skal skje pa sjg og jernbane. Dette innebaerer blant annet at godsterminaler og
havner prioriteres i planleggingen, og at disse skal utvikles som effektive logistikknutepunkter.

Nasjonal havnestrategi

Det er en tverrpolitisk malsetting at mer gods skal transporteres pa sjg. Med faerre vogntog pa
vegene reduseres miljgskadelig utslipp fra transportsektoren, privatbilistene far en tryggere
opplevelse og det vil kunne spare penger til vedlikehold. Regjeringen gnsker a satse pa utvikling av
effektive, intermodale knutepunkter, og tilrettelegger derfor for mer integrert langtidsplanlegging av
farled, veg og bane. Regjeringen gnsker a stimulere til sterke og mer robuste havner og etablerer en
tilskuddsordning for havnesamarbeid. Havnestrategien er ogsa et innspill i debatten om hvordan vi
kan regulere havnene til det beste for sjgtransporten.

4.2.Regionale planer

Regional plan for klima og energi i @stfold 2019 — 2030

Planen er en strategisk klima- og energiplan, der det fremsettes malsetninger for energibruk og
klimagassutslipp i @stfold. Et av delmalene er at «minst 30 % av godstransporten i og giennom
dstfold skal flyttes over fra vei til sjg og bane innen 2030».

Verneplan for Oslofjorden — delomrade @stfold

Formalet med verneplanen for Oslofjorden er a bevare lokaliteter med nasjonale og/eller regionale
natur- og landskapsverdier, som er utilstrekkelig sikret i tidligere etablerte verneomrader etter
Naturvernloven. Verneplanen omfatter ingen marine omrader eller andre omrader pa land som
anses for & komme innenfor influensomradet for utbedring av farleden.
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Fylkesplan for @stfold — @stfold mot 2050

Planen viser til at havneanleggene er viktige for godstrafikken i fylket og at gkt sjgtransport kan bidra
til a redusere miljgutfordringer knyttet til arealbruk pa land. Regional transportplan er et av de
viktigste planverktgyene @stfold fylkeskommune har for & falge opp de langsiktige strategiene i
Fylkesplan” @stfold mot 2050”. Planen viser til at havnene skal dekke behovene til lokal og regional
industri og naeringslivets og befolkningens behov for sjgtransport. Moss havn er en utpreget
containerhavn med stor grad av import av forbruksvarer. Havnenes hovedutfordring er & mgte en
forventet meget sterk vekst i godstransporten, bl.a. for a kunne bidra til at en stgrre andel av
godstransporten kan ga pa sjg fremfor vei.

Regional kystsoneplan for @stfold

Regional kystsoneplan for @stfold har som mal & forvalte @stfoldkysten gjennom bruk og vern i et
baerekraftig perspektiv. Kysten skal nyttes som omrader for opplevelse og reiseliv, friluftsliv, batliv,
fritidsboliger, helarsboliger, naering og transport, samtidig som kystens spesielle landskaps-, natur-,
og kulturverdier bevares. Rekreasjonsverdier, naturverdier og kulturminneverdier skal forvaltes som
en ressurs av nasjonal betydning, til beste for befolkningen i dag og i fremtiden. | forhold til
infrastruktur har planen fglgende malsetting: "@stfoldkysten skal ha en hensiktsmessig infrastruktur
bade pd land og sj@, som i n@dvendig grad tar hensyn til framkommelighet, sikkerhet for liv og helse
og vern mot forurensing/ miliggdeleggelser innenfor de statlige planretningslinjene og hovedmdlet
for @stfoldkysten." Planen har ingen vesentlige fgringer for infrastrukturtiltak ut over & fastsla at
disse hensynene skal tillegges avgjgrende betydning i all forvaltning og planlegging.

Regional plan for vannforvaltning i vannregion Glomma - Oslofjord 2016-2021

Hovedformalet med vanndirektivet er a sikre beskyttelse og baerekraftig bruk av vannressurser, og
om ngdvendig iverksette forebyggende eller forbedrende miljgtiltak for a sikre miljgtilstanden i
ferskvann, grunnvann og kystvann. Malet er at alle vannforekomster skal ha god eller svaert god,
kjemisk og gkologisk tilstand innen 2021. Vannforekomstene i Ytre Oslofjord utenfor Hvalergyene og
inn til Drgbaksterskelen har god gkologisk tilstand. Den klart viktigste pavirkningen av
kystfarvannene i vannregion Glomma er langtransportert forurensning. Andre kilder er avrenning fra
byer og tettsteder, avrenning fra landbruk, utslipp og avrenning fra industri og kommunalt avigp.

I henhold til vannforskriften er det krav om at nye tiltak skal utredes etter forskriftens §12.

4.3. Kommuneplan

Gjeldende kommuneplan for Moss kommune ble vedtatt 23.3.2021.

| kommuneplanen for Moss kommune er planomradet avsatt til farled. Senter av farledene er vist
med tynn stiplet linje. Planen viser til at Moss havn er blant landets stgrste containerhavner og at
fergesambandet Bastg Fosen mellom Moss og Horten er landets mest trafikkerte riksvegforbindelse
til sjgs. Kommuneplanen stadfester ogsa at «havna ma sikres ngdvendige rammebetingelser for
effektiv drift, herunder effektive tilknytningsveier til ngdvendig infrastruktur og tilstrekkelig
arealtilgang»

Det foreligger konkrete planer for a videreutvikle havneomradet som en intermodal terminal for bat-
, vei- og banetransport.
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Figur 4. Utsnitt av kommuneplanens arealdel for Moss kommune (arealbruk og samferdselslinjer).
Tiltaksomrddet ligger i arealer disponert som farled.

4.4.Gjeldende reguleringsplaner

Det er ingen gjeldende
reguleringsplaner direkte innenfor det
aktuelle planomradet. Av tilgrensende
planer finner vi omradeplan for Moss
Havn, vedtatt 20. juni 2016. Planen gir
Moss havn anledning til @ innvinne 80
dekar land fra sjg som i neste omgang
gir Moss havn mulighet for a flytte sin
aktivitet sydover slik at tilsvarende
arealer frigjgres til byutvikling.

Omradereguleringsplanen omhandler
utfylling i sjp med etablering av
infrastruktur for framtidig havnerelatert
virksomhet og med tilknytning til
hovedveinettet og jernbane. Planen gir
overordnede fgringer for utvikling av
havna. Det er krav om detaljregulering
for en mer konkret utforming av
arealene.

i rry,
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S
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o_Havneomrade i sjo
214.0 daa
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100.1 daa )

o_BF
21.0 dag
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Figur 5. Utsnitt av omrddeplan for Moss havn
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4.5.1gangsatt planarbeid

| kartportalen til Moss kommune er det vist at detaljreguleringsplanen for Moss Havn er under
arbeid. Dette er relevant for utdypingstiltaket, men planarbeidet for havnen har ikke direkte
betydning for arealene i planen for utdyping.
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5. Beskrivelse av planomradet, eksisterende forhold

5.1.Beliggenhet og avgrensing

Planomradet ligger i Verlebukta i innseilingen til Moss Havn. Tiltaksomrader i planen omfatter 4
grunner ved Espenesgrunnen og ett deponiomrade ca. 700 meter mot sgr.

N A ..\

Figur 6 — Planomrader bergrt av tiltak i planen vist med tykk stiplet strek.

5.2.Naturmangfold

Det er to naturreservater med naerhet til tiltaksomradet; Reierdsen og Revlingen. Reierasen
naturreservat ligger utenfor planomradet, pa sydvestspissen av Jelgya. Verneformalet er skogvern.
Revlingen naturreservat ligger syd for planomradet. Formalet med naturreservatet er a bevare en
tilneermet urgrt holme, samt tilgrensende sjpomrader, med det naturlig tilknyttede plante- og
dyreliv. Omradet er egenartet ved a ha seerlig verdi som hekkeomrade for sjgfugl, og har geologiske
verdier. Begge omradene anses for ikke a bli bergrt av en utbedring i farleden.

Det er registret rgdlistede fuglearter (lomvi, krykkje og lunde) i naerheten av tiltaksomradet.

| Naturbase er det videre registrert tre
blgtbunnsomrader i Verlebukta. To av disse er vurdert
som lokalt viktige og ligger innerst i bukta. Den ene
(1) ved Sjgbadet (ca.15 daa) og den andre (2) ved
Varlistranda (ca. 17 daa).

? VERAMNE S
ey fphnsgh e

Det siste omradet (3) er ved Reiertangen (94 daa). Her
finner man ogsa en stgrre forekomst av alegras (verdi
A).

Blgtbunnsomrader bestar av fin, leirholdig eller .
grovere sand som ofte t@rrlegges ved lavvann. Witk 15

Figur 7. Blgtbunnsomrdder i Verlebukta.
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Naturtypen er gjerne artsrik og er viktige rasteplasser for fugl.

Pa gstsiden av bukta, sgr for eksisterende havneomrade, er det i Naturbase registrert strandeng med
strandsump samt et omrade med alegras ved stranda.

Naturmangfold i sjg er kartlagt og vurdert i kap. 0.

5.3.Naturressurser
Det er ikke registrert gyteomrader for torsk eller andre arter i Verlebukta. Deler av Verlebukta er
fiskeplass for passive redskaper.

{
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Figur 8. Fiskeplasser for aktive redskaper. Figur 9. Fiskeplasser for passive redskaper

Fiskeplasser for aktive redskaper ligger mer midtfjords og bergres ikke av planomradet.

Naturressurser et kartlagt og vurdert i kap. 0.

5.4. Friluftsliv og rekreasjon

Planomradet med naeromradene er mye brukt til friluftslivsformal. Det er flere badeplasser pa begge
sider av Verlebukta, fine strender og kyststi. Med marina og bathavn er det ogsa mye aktivitet
knyttet til fritidsbater i omradet. Omradet rundt Reiergrunnen benyttes mye til vannsport. Moss
seilforening arrangerer bl.a. internasjonale regattaer og mesterskap. Kiting foregar store deler av
aret. Omradet er ogsa attraktivt for fritidsfiske.

Sjgomradet er registrert som sveert viktig friluftsomrade, sammen med store deler av skjaergarden og
kystnaere strgk i Moss.

Kartlegging og vurdering av friluftsliv er beskrevet i kap. 7.2.

5.5.Barn og unges interesser

Det er ikke kjent at barn og unge bruker det aktuelle havomradet spesifikt, selv om omradene kan
brukes som en del av smabat- og seiling i omradet. Det blir blant annet gjennomfgrt seilkurs i regi av
seilforeningen f@r og etter sommerferien, ut fra klubblokalene ved Sgly bathavn.

5.6. Kulturminner og kulturmiljo
Det er registrert to maritime enkeltminner i form av skipsvrak i Verlebukta. | kartet under er
kulturminnene vist midt i seilingsleden.
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Figur 10 — Registrerte kulturminner i omrddet.

5.7.Trafikkforhold
5.7.1. Dagens trafikksituasjon

Ved hjelp av AIS (automatisk identifikasjonssystem), har vi god oversikt over trafikksituasjonen for
sigtransporten. AlS er et antikollisjonssystem for skipsfarten, som samtidig gir meget god oversikt
over skipstrafikken i ulike farvann. | praksis har alle nyttefartgy over 15 meter AlS. | tillegg er det flere

fritidsbater som har AlS installert.
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Figur 11. Eksempel pa informasjon fra AlS, Moss havn 26. september 2022, kl. 1520: JSP Carla og Marit
ankommer og snur i havna samtidig som ferjene kommer og gdr. Vi ser at ferjene né gdr nord av

Espenesgrunnen.

Den helt klart st@grste og dominerende nyttetrafikken i Verlebukta er fergetrafikken pa sambandet
Moss - Horten. Denne delen av skipstrafikken utgjor 98,4 % av all nyttetrafikk inn til Moss havn.
Lasteskip, offshorefartgy og andre nyttefartgy utgjgr altsd bare 1,6 % av trafikken. 1 2020 passerte
bilferger fra Bastg-Fosen Verlebukta 32 778 ganger, som gir et daglig giennomsnitt pa 90 passeringer.
Tilsvarende tall for annen nyttetrafikk er 522 passeringer inn og ut av Moss havn, som gir et daglig
gjennomsnitt pa 1,4 skip pr. dggn.

I tillegg til nyttetrafikken i Verlebukta, er det ogsa battrafikk med fritidsbater. Mange stgrre
fritidsbater har AlS installert, og i 2020 var det 3156 passeringer av fritidsbater med AIS. Dette utgjgr
et daglig gjennomsnitt pa 8,6 bater. De aller fleste fritidsbater har ikke AlS, og det finnes derfor ikke

et godt tallgrunnlag for fritidsbattrafikk i Verlebukta.

5.7.2. Framtidig trafikk inn til Moss havn

Kystverket publiserte i 2018 Prognoser for sjstrafikk 2018 — 2050. Prognosene er laget med
utgangspunkt i nasjonal godstransportmodell som estimerer den samlede godstransporten i Norge.
Ved 3 bruke disse prognosene, kan vi beregne forventet trafikkvekst for godstransporten inn til Moss
havn frem til 2050 pa generell basis. Vi gjgr da en forutsetning om at det ikke skjer fysiske og
strukturelle endringer ved Moss havn som f.eks. at seilingsdybden ved havna gkes, og at
havnedriften er pa samme niva og har samme funksjon som i dag. Administrasjonen i Moss havn har
bekreftet at dette er tilfellet. Fremskrevet skipstrafikk vises i tabellen under:
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Tabell 1. Framskrevet trafikk for godstransporten inn til Moss havn

Faktisk Arlig Arlig Arlig Arlig
trafikk trafikk prognose  prognose prognose

2018 - 2021 2018 - 2022- 2028 - 2040-

2021 2027 2039 2050
Lasteskip 941 235,3 214,9 220,1 270,7
Offshore og 82 20,5 20,0 18,0 16,4

spesialfartay

Tankskip 39 9,8 10,5 11,1 11,9
Fiskefartgy 22 55 5,8 6,2 6,7
Sum 1084 271,0 251,1 255,3 305,7

Ut fra de nasjonale trafikkprognosene kan vi forvente at godstransporten inn til Moss havn er
forventet a ha en svak nedgang fra dagens niva og frem til 2027. Fra 2027 og frem til 2050 vil
godstrafikken gke igjen til litt over dagens niva.

Hgsten 2022 ble det satt inn sjgdroner pa strekningen Moss — Horten. Hensikten med sjgdronene er
a frakte semitrailere fra ASKO i Sande til ASKO i Vestby via sjgveien mellom Moss og Horten. Dette
avlaster veinettet, samtidig som transporten totalt sett blir mer miljgvennlig. Forventet trafikk med
sjigdroner mellom Moss og Horten fanges ikke opp av de nasjonale trafikkprognosene, og ma
vurderes pa eget grunnlag.

Volumet pa antall daglige seilinger med sjgdroner mellom Moss og Horten er forelgpig usikkert.
ASKO Maritime AS ser for seg en frekvens pa 8 daglige seilinger mellom Moss og Horten med
sjgdroner i 2025. Dette gir en arlig frekvens pa ca. 2000 seilinger.

Framtidig fergetrafikk kan heller ikke beregnes med nasjonale trafikkprognoser, fordi volumet pa
fergetrafikken bestemmes av kontrakter som Statens vegvesen lyser ut i markedet. Dagens kontrakt
har varighet pa 10 ar, gjelder fram til 2027, og betjenes av Bastg — Fosen. Fergetrafikken vil derfor
veere pa dagens niva frem til ny kontrakt overtar dagens.

Det finnes forelgpig ikke opplysninger om hvordan fergesambandet Moss — Horten vil betjenes etter
2027, men det forventes at det vil vaere pa minst samme niva som i dag. Det forventes ogsa at det
blir krav om at fergesambandet i neste kontraktsperiode skal vaere utslippsfritt, altsa at det kun skal
brukes elektriske ferger. Dette fgrer til en vesentlig reduksjon i stgy fra fergene.

| sum vil sjgtransporten inn mot Moss havn gke, og det er sjgdronene fra ASKO Maritime som i
hovedsak star for gkningen.

5.8.Teknisk infrastruktur

Det er ingen kjente tekniske anlegg i utdypingsomradene eller i deponiomradet.
5.9. Risiko- og sarbarhet

Det er ikke kjent naturrisiko i omradet. Planen er et sikkerhetstiltak for gkt sikkerhet og bedre
seilingsbredde for skip inn til Moss Havn.
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6. Beskrivelse av planforslaget

6.1.Tiltaket

For & sikre innseilingen til Moss Havn planlegger Kystverket utdyping av Espenesgrunnen, deponering
av mudringsmasser til sjg ved Store Revlingen og merking av grunner. Merkingen er ikke en del av
reguleringsplanen. Tiltaket i planen gar ut pa a utdype Espegrunnen ned til 10,5 meters dybde. Det
dreier seg om fire forhgyninger pa sjgbunnen med hgyder mellom 10,5 og 7,7 meter under havet.
Massene som hentes ut skal deponeres i naeromradet, for minst mulig ungdvendig transport.

Utdypingen er utelukkende et risikoreduserende tiltak for innseilingen til Moss havn. En bredere og
mer forutsigbar innseiling til Moss havn minsker risiko for ugnskede hendelser i skipsleden (jfr. kap.
7.8).

e RTT 7T
AN i
238577 ¢

g,

Figur 12 — Tiltaksomrddene vist med skravur pd kart.
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Planforslaget regulerer kun havbunnen (vertikalniva
4). Slik vil havflaten og vannsgylen vaere ubergrt,
med unntak av midlertidig anleggsarbeid. Ky

Regulert formal i planforslaget er «farled», som
representerer den ndvaerende og framtidige
situasjonen. De konkrete tiltakene hjemles i et
midlertidig bygge- og anleggsomrade. Disse tilsvarer
tiltaksomradene vist over, med en tilleggssone pa 25
m for & ta hgyde for eventualiteter.

Det midlertidige omradet er gitt en frist for
gjennomfgring innen 31.12.2033. Reell
gjennomfgring vil trolig skje fgr. Dette betyr i praksis
at det regulerte omradet gar over til kun a vaere
farledsformal fra 2034, og at planen ikke lenger
hjemler noen spesifikke tiltak. | praksis vil planen pa
dette tidspunktet ikke lenger ha noen funksjon, og
kommunen kan oppheve planen om gnskelig. Det
regulerte omradet er utformet som et rektangel, for i
a binde tiltaksomradene sammen i en planflate, slik
det er praksis for. Hvordan selve farledsomradet er
utformet har ingen praktisk betydning, sa lenge det
dekker tiltaksomradene.

Figur 13 — Forminsket plankart.

Basert pa arbeidsmetode og kapasitet pa utstyret, er det beregnet grovt at anleggsperioden for
mudringen og deponering blir ca. 1-3 maned (Rambgll, 2020).

Planen legger opp til at tiltakene skal skje utenom sommerperioden fra 15. mai til 15. september.
Dette er med hensyn til fuglelivet, og er naermere beskrevet i konsekvensutredningen under. At
arbeidet skjer utenom sommersesongen, er ogsa positivt for friluftsliv.

Figur 14. Tiltaksomrdadene vist pa elektroniske sjgkart (ENC).
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Etter planen skal Espenesgrunnen
utdypes slik at ingen deler av grunnen
gar hgyere enn 10,5 meter under
havniva. Dette vil omfatte mudring av
ca. 24 835 m3 over et areal pa 34
988m?2.

Det er forelgpig planlagt at massene
skal tas opp med bakgraver pa lekter og
lastes over i en splittlekter. Deretter
transporteres de bort til
deponiomradet og slippes ut fra
overflaten.

For & fa opp massene med bakgraver
kan det bli behov for & grave noe
dypere ned i leira for & oppna
tilstrekkelig mudringsdybde. Mudring
med bakgraver vil skape noe
partikkelspredning av sedimenter.
Grunnforhold, partikkelspredning og
fare for forurensing ved behandling av
massene er beskrevet i kap. 5.

PLANBESKRIVELSE

DEL 1
-10.5M

#=
2769M3

ESPENES(

BRUNNEN -10.5]

DEL 2|
A=11

-10.5M
3984M3

62M2

18082M3
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X

Figur 16 - Tiltaksomrdde (fast strek) og planomrdde (stiplet strek) for G fG utdypingsomrddene ned til -10,5 m.
Hgyder er angitt pG dybdekoter. Toppene som skal utdypes gdr noe over de angitte hgydene.
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Det er lagt til rette for sjgdeponi sa neer utdypingsomradene som mulig. Deponiet er lagt der det er
en naturlig grop i havbunnen, pa ned til 52 meters dybde. Det totale arealet for deponiomradet er ca.
34.000 m? stort (eller 57.000 m? dersom vi regner med 25 meter buffer som er satt av i plan). Dersom
alle massene ble spredt jevnt ut over omradet, vil det gi en hgyde pa under en meter. Det blir likevel
ikke en riktig mate a se for seg en fylling p3, siden en stor del av massene vi ga ned i gropen.

Figur 17 — Tiltaksomrdde (fast strek) og planomrdde (stiplet strek) for deponiomrddet.

6.1.1. Utdypingens pdvirkning pa innseilingens tverrsnitt

Utdypingsomrader har ofte relativt stor utstrekning pa havbunnen. For a fa et inntrykk av hvordan
utdypingen pavirker innseilingen til Moss havn, ma det ogsa sees pa hvordan tverrsnittet av
innseilingen blir pavirket. | figurene under er det illustrert tre tverrsnitt av utdypingen. Veer obs pa at
profilene for lesbarhetens skyld ikke er tegnet med i malestokk med et 1:1- forhold og at hver profil
har ulik lengde og dybde. Meningen med illustrasjonene er a indikere virkning og omfang av tiltaket i
dybden, ikke 3 gi et mest mulig korrekt bilde av de reelle terrengforholdene.
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Figur 18. Profillinjer for tverrsnitt av utdypingsom
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Figur 19 — Profil
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Figur 20 — Profil 2, med total lengde pG 1282 meter. Omrade for utdyping til -10,5 meter er vist med rgd strek.
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Figur 21 - Profil 3, med total lengde pd 1527 meter. Omrdde for utdyping til -10,5 meter er vist med r@d strek.
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7. Utredning

7.1.Metode

Utredning av ikke-prissatte konsekvenser er utfgrt som en tre trinns prosedyre som beskrevet i
Statens Vegvesen Handbok V712. V712 er utarbeidet for vurdering av alternative veitraseer, og er
derfor brukt sa langt den passer. Hindboken ble revidert etter 2018, da en del av plan- og
utredningsarbeidet for innseilingen til Moss Havn allerede var gjennomfgrt. Endringene innebar blant
annet flere verdisettinger til tema i utredninger. Vi har benyttet verdisetting etter V712 fgr 2018, noe
som passer til en forenklet metode. Ikke — prissatte tema er etter metoden definert slik:

e Landskapsbilde

e Friluftsliv (/ by- og bygdeliv)
¢ Naturmangfold

e Kulturarv

e Naturressurser

Temaet landskapsbilde er ikke utredet fordi tiltaket er under vann, og ikke pavirker eksisterende
landskap pa land.

Som nevnt tidligere er omradet for utdyping redusert i omfang siden planprogrammet ble fastsatt og
de fleste tema ble utredet. Vi har vurdert det som ikke hensiktsmessig a redusere omfanget av
konsekvensutredningen i ettertid. Samlet er konsekvensen av tiltaket vurdert som ubetydelig, jf. kap.
8.2. Med det som grunnlag vurderer vi at beslutningsgrunnlaget er like godt nar omfanget blir
redusert, selv om ikke alle tema blir utredet pa nytt eller vurdert etter et innskrenket tiltaksomrade.

Trinn 1, verdi

Med verdi legges til grunn en vurdering av hvor verdifullt et omrade eller miljg er. Kriteriene for
verdisetting er gitt i Handbok V712. Verdien blir fastsatt etter en skala som spenner fra liten til stor
verdi.

Trinn 2, omfang

Med omfang legges til grunn en vurdering av hvordan et omrade eller miljg pavirkes av tiltak, og
graden av denne endringen. Kriteriene for fastsettelse av omfang for ulike tema er gitt i V712.
Omfanget vurderes med utgangspunkt i kriteriene, etter en skala fra stort positivt omfang til stort
negativt omfang.

Trinn 3, konsekvens

Grad av konsekvens er en sammenstilling av verdi og omfang sett i sammenheng. Her blir
«konsekvensvifta» i Handbok V712 benyttet. Med denne metoden vil begrunnelsen for
konklusjonene veere lett tilgjengelig.
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Verdi ::
” I z Konsekvenser
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Start Figur 22 Konsekvensvifte (t.v.) som sammenstiller
negativt verdi og omfang, og med symbol- og fargebruk (t.h.).
fra Statens vegvesens handbok V712.

Rapporten Naturmangfold i sjg, utfgrt av Multiconsult i 2021, benytter MDs nye veileder for
konsekvensutredninger for klima og miljg (M-1941).

7.2. Friluftsliv
7.2.1. Metode og forutsetninger
Friluftsliv defineres i Statens vegvesen Handbok V712 som:

e Opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte pd miljgforandring og naturopplevelse
Sentralt for temaet friluftsliv er folks bruk og opplevelse av det naturlige og menneskepavirkede
landskapet inklusive byer og tettsteder.

Temaet omfatter fglgende deltemaer:

e  Friluftslivsomrader

e Utearealer i byer og tettsteder som er allment tilgjengelige (i hele eller deler av dggnet)
e Forbindelseslinjer for myke trafikanter

e Nett for tursykling

| tema friluftsliv utredes hvilken pavirkning stgy har pa menneskers bruk og opplevelse av by- og
friluftslivsomrader.

Kriterier for verdi

Verdi fastsettes normalt med utgangspunkt i en regional malestokk. Utgangspunktet er at omrader
som er typiske eller vanlige for stedet har middels verdi. Verdien settes ut fra omradets
bruksfrekvens, betydning, kvaliteter og ev. kartlegging i offentlige databaser.
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Kriterier for omfang

Tiltakets omfang er et uttrykk for endringer som det alternative tiltaket vil medfgre pa det bergrte
delomradet. Vurderinger av pavirkning relateres til den ferdig etablerte situasjonen. Det er kun
omrader som blir varig pavirket som vurderes.

Kriterier for konsekvens

Konsekvenser er de fordeler og ulemper et tiltak medfgrer i forhold til alternativ 0. Konsekvensen for
hvert delomrade framkommer ved a sammenholde verdivurderingen med vurderingen av tiltakets
omfang.

Forutsetninger

I vurderingene under er det tatt hgyde for at fergetrafikken pa sambandet Moss — Horten gker i
forhold til dagens niva, selv om en gkning i fergefrekvens er usikker (se 5.7.2). Prognosene for
godstransport inn til Moss havn er forventet a ha en svak nedgang fra dagens niva og frem til 2040.
Fra 2040 og frem til 2050 vil godstrafikken gke igjen til litt over dagens niva. Framskrevet skipstrafikk
har en gkning pa ca. 35 tunge bater (godsbater) i aret, hvilket anses som ubetydelig (se Tabell 1 i
5.7.2)

7.2.2. Kvaliteter i planomradets influensomrade

Moss er en bykommune med rikelig tilgang til natur og friluftsliv. Friluftsliv pa og ved sjgen er en
viktig del av rekreasjonstilbudet til byens innbyggere og turister.

| dette kapitlet omtales dagens bruk av nseromradene til farleden med aktuelle badeplasser,
friluftsomrader, fiskeplasser og de mest brukte omradene for fritidsflaten. | planomradet er det mye
trafikk med fritidsbater. Det er gjort en vurdering av hvordan eventuell konflikt mellom skipstrafikken
og fritidsbater vil bli endret og eventuelle konsekvenser for fritidsflaten.

Registreringene er hentet fra ulike websider. Det er ikke foretatt registreringer i felt.
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Figur 23. Registreringer friluftsliv

Friluftslivsomrader

Det er ingen statlig sikrede friluftslivsomrader i planomradet, men i influensomradet er fglgende
omrader sikret: Gullholmen gst og Gullholmen fyrstasjon vest for Jelgy, Sjgbodentomta gst pa Jelgy
og Festestranda og Store og Lille Revlingen.

Bading

Langs kysten er det mange badeplasser og strender som Breidbukta, Albystranda, Reierbukta,
Framnes, Sgly, Varlystranda, Fiske badeplass og Sjgbadet pa Jelgy, Kleberget, Festestranda og
Festehgy. Alle er lett tilgjengelig fra land og sj@.

Nzerturomrader

Kyststiene i omradet fglger i stor grad sjgkanten og har visuell kontakt mot fjorden og havna.
Kyststiene er mye brukt som naerrekreasjonsomrader hele aret. Sgndre Jelgy landskapsvernomrade
dekker et stgrre omrade pa Jelgy og har noen restriksjoner i forhold til andre friluftslivsomrader, men
har et utstrakt stinett og er mye brukt.
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Fritidsbatliv

Fritidsbatlivet er utstrakt pa Jelgya. Sgly bathavn og Fiske bathavn ligger pa Jelgy mot innseilingen til
Moss og har hver sin batutsettingsrampe.

Det er et aktivt seilmiljp med lokale regattaer i var-, sommer- og hgstsesongen og den nasjonale
Ferderseilasen som passerer hver var.

Fritidsfiske
Det er registrert fiskeplasser pa Stahlsberget og i bathavna pa Jelgy. | tillegg er det flere lokale

fiskeplasser i sjgen, spesielt sgrover langs land mot tidligere Rygge og i Mossesundet. Det foregar
fiske etter vanlige arter som sjggrret, sei, makrell, mm.

Dykking

Det er et aktivt dykkermiljg i Moss. Moss undervannsklubb holder kurs og driver med fridykking,
blant annet pa tre lokaliserte vrak i influensomradet. Det er i Verlebukta, s@r for Reiertangen pa
Jelgya, og vest for Stahlsberget pa Jelgya.
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7.2.3. Delomrader
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Figur 24. Verdikart friluftsliv

Delomrade 1: Under/over vannflate, sjpomrader i innseilingen til Moss

Delomradet ligger i planomradet og i influensomradet. Sjgpomradet er svaert mye brukt av fritidsbater
bade i lokal og regional sammenheng. Med batlivet fglger ogsa et aktivt fritidsfiske. Det blir fisket
bade fra land og fra bat. Omradet er ogsa brukt til dykking. Det drives bl.a. en del vrakdykking pa tre
skipsvrak. Rundt smabathavnene er det ekstra mye battrafikk med fritidsbater.

Verdivurdering: Middels — stor
Omfang: Tiltaket, utdyping/borttransport av masser, bergrer ikke vrak det dykkes til.

@kt fergefrekvens fra hvert 15. minutt i dag til hvert 10. minutt i framtidig situasjon vil medfgre at
fritidsbat-/dykkeraktiviteter blir noe mer bergrt av bglger, samt at de ma vike noe oftere for
nyttetrafikken enn i dag.

| tillegg til normal godstrafikk til sjgs ble det fra 2022 satt inn sjgdroner mellom Horten og Moss.
(Kilde: Asko Maritime)
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Sjgdronene forventes a ha atte avganger daglig i 2025, dvs. 16 daglige passeringer. De vil ha lav
hastighet, ca. 8 knop, og vil lage minimalt med bglger og skaper ikke stgy.

Sjgdronene vil ikke skape bglger som pavirker badeliv og annet friluftsliv pa land. Sjgrelatert friluftsliv
vil kun bli pavirket ved at det blir gkt godstrafikk, men fartgyene vil ha omtrent samme seilingsrute
som fergene mellom Horten og Moss. Dette er i omradet som lokal fritidsbattrafikk er kjent med.

Utdypingen vil ikke pavirke delomradet annet enn i anleggsfasen.
Omfang: Ubetydelig
Konsekvens

Ingen/ubetydelig (0)

Delomrade 2: Sgndre og midtre Jelgy samt strandsonen

Delomradet ligger i influensomradet. Omradet blir mye brukt i friluftslivssammenheng til turgaing,
bading og fiske fra land. Smabathavnene er utgangspunkt for batliv til sjgs. Det er punktvis omrader
med hgyere bruksfrekvens og kvaliteter som to badestrender og et kunstgalleri. Delomradet er vanlig
for regionen og har lokal/regional betydning og er attraktivt for flere.

Verdivurdering: Middels

Omfang: Tiltaket, utdyping/transport av masser, bergrer ikke delomradet, men gkt fergefrekvens vil
medfgre at badende blir noe mer bergrt av bglger enn i dag. @kt fergefrekvens vil ikke forverre
stgysituasjonen, fordi fergene i stor grad har blitt elektrifisert og vil dermed gi mindre stgy enn i dag.
Endringer i godstrafikk med bat pavirker ikke friluftslivet.

Omfang: Ubetydelig
Konsekvens

Ingen/ubetydelig (0)

Delomrade 3: Boligomrade pa Jelgya

Delomradet ligger i influensomradet. Boligomrade dominert av eneboligtomter, men ogsa rekkehus.
Normalt innslag av forretninger, skoler, barnehager og idrettsanlegg. Gode forbindelseslinjer mot
friluftslivsomradene.

Verdivurdering: Middels
Omfang:

Tiltaket bergrer ikke delomradet, men gkt fergefrekvens vil ikke forverre stgysituasjonen, fordi
fergene i stor grad har blitt elektrifisert og vil dermed gi mindre stgy enn i dag. Endringer i
godstrafikk med bat har pavirker ikke boligomradene. Utdypingen vil ikke pavirke delomradet.

Omfang: Ubetydelig
Konsekvens

Ingen/ubetydelig (0)
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Delomrade 4: Boligomrade Mellgs

Delomradet ligger i influensomradet. Boligomrade dominert av eneboligtomter, men ogsa rekkehus.
Gode forbindelseslinjer mot friluftslivsomradene.

Verdivurdering: Middels

Omfang: Tiltaket bergrer ikke delomradet, men gkt fergefrekvens kan medfgre noe mer stgy fra
fergene enni dag.

Utdypingen vil ikke pavirke delomradet, men gkt fergefrekvens vil ikke forverre stgysituasjonen, fordi
fergene i stor grad har blitt elektrifisert og vil dermed gi mindre stgy enn i dag. Endringer i
godstrafikk med bat pavirker ikke boligomradene.

Utdypningen vil ikke pavirke delomradet.
Omfang: Ubetydelig
Konsekvens

Ingen/ubetydelig (0)

Delomrade 5: Blandet kystnaer bebyggelse

Delomradet ligger i influensomradet. Bebyggelsen er tilknyttet havnevirksomhet i nord og
boligbebyggelse med strandlinje i sgr. Det er ogsa ubebygde omrader langs sjgen. Delomradet
grenser stedvis mot jernbanelinja i gst.

Verdivurdering: Liten

Omfang: Tiltaket bergrer ikke delomradet, men gkt fergefrekvens vil ikke forverre stgysituasjonen,
fordi fergene i stor grad har blitt elektrifisert og vil dermed gi mindre stg@y enn i dag. Endringer i
godstrafikk med bat pavirker ikke friluftslivet.

Utdypingen vil ikke pavirke delomradet.
Omfang: Ubetydelig
Konsekvens

Ingen/ubetydelig (0)

Delomrade 6: Revlingen, friluftsomrade

Delomradet ligger i influensomradet. Store og lille Revlingen er gyer som er statlig sikrede
friluftsomrader. Store Revlingen har en stor sandstrand og en gresslette med muligheter for a sla opp
telt. Fra en liten fjelltopp midt pa gya er det utsikt til Jelgy og byen, mot landskapet i gst og utover
Oslofjorden. Det er tilrettelagt med flytebrygge for at litt stgrre bater ogsa skal kunne legge til.

Verdivurdering: Middels-stor

Omfang: Tiltaket bergrer ikke delomradet, men gkt fergefrekvens vil ikke forverre stgysituasjonen,
fordi fergene i stor grad har blitt elektrifisert og vil dermed gi mindre stgy enn i dag. @kt
fergefrekvens vil medfgre noe oftere bglger enn i dag, og kan pavirke smabater og bading. Endringer
i godstrafikk med bat pavirker ikke friluftslivet.

Utdypingen vil ikke pavirke delomradet.
Omfang: Intet
Konsekvens

Ingen/ubetydelig (0)
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Delomrade 7: Gullholmen, friluftsomrade

Delomradet ligger i influensomradet. Gullholmen er en gy som er statlig sikret som friluftsomrade.
Gullholmen har en kystledhytte som er mulig a leie for overnatting. Man kan bestille battransport til
@ya hvis man ikke har egen bat.

Verdivurdering: Middels-stor

Omfang: Tiltaket bergrer ikke delomradet, men gkt fergefrekvens vil ikke forverre stgysituasjonen,
fordi fergene i stor grad har blitt elektrifisert og vil dermed gi mindre stgy enn i dag. @kt
fergefrekvens vil medfgre noe oftere bglger enn i dag, og kan pavirke smabater og bading. Endringer
i godstrafikk med bat pavirker ikke friluftslivet. Utdypingen vil ikke pavirke delomradet.

Omfang: Intet
Konsekvens

Ingen/ubetydelig (0)

7.2.4. Verdi, virkninger og konsekvenser i driftsfasen

Samlet sett er konsekvensene av utdypingen for friluftsliv ubetydelige.

7.2.5. Usikkerhet
Det kan vaere usikkerhet knyttet til tilgjengelig/mangelfullt datagrunnlag.

7.3.Naturmangfold

Vurderinger ift. naturmangfold er utfgrt i to omganger. Fgrst av Radgivende biologer ASi2017
(Radgivende biologer AS, 2017), og deretter supplerende undersgkelser av Multiconsult i 2022
(Multiconsult, 2022). Multiconsults kartlegginger og vurderinger bruker rapporten fra Radgivende
biologer som grunnlag. Under fglger et sammendrag av funn og konklusjoner for naturmangfold fra
rapporten til Multiconsult i 2022.

7.3.1. Feltundersgkelser

Det er utfgrt kartlegging av bunnforholdene i og i naerheten av utdypingsomradet og deponiomradet
bade av Radgivende biologer og Multiconsult. Figur 25 og Figur 26 viser omradene som er kartlagt.
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7.3.2. Inndeling og verdivurdering av delomrdder

Basert pa topografi, dybdedata, forventet stremforhold samt fauna og flora, er plan- og
influensomradet inndelt i 8 ulike delomrader A-H:

[t
JELOYA .’l

Tronvika

A

Gullholmen [+ -)
-

Sauetogrunnen

N\
N

L

EZ3] Tiltak Utdyping
[R5 Tiltak Deponi

Naturmangfold 7 e
Verdi
[ sveert stor verdi

[ stor verdi
[ Noe verdi weiodSATysIket, Geovekst, K

]
[ Sondre

Figur 27. Inndeling av omrdder med verdivurdering for naturmangfold. Kilde: Multiconsult

En kort beskrivelse av hvert delomrade fglger under i Tabell 2.
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Tabell 2. Beskrivelse av delomrdder. Kilde: Multiconsult

Delomrade

Delomrade A

Delomrade B

Delomrade C

Delomrade D

Delomrade E

Delomrade F

Delomrade G

Delomrade H

Beskrivelse

Omfatter utdypingsomrader og influensomrade for partikkelspredning og stgy ved
mudring. Sjgbunn fra kote ca. -10 til — 30 i den nordligste delen av Verlebukta (vist
med gratt pa kart over). Store flater med mudderbunn og huler. Deler av omradet er
angitt som beite- og oppvekstomrade i fiskeridirektoratets database Fiskeri. Fa
registrerte observasjoner av forvaltningsrelevante eller rgdlistede arter eller viktige
naturtyper.

Omfatter influensomrade for fugl og fisk ved stgy. Gruntvannsomrade ved den
vestlige delen av Verlebukta. Vanndybde 0- ca. 10 m. Nasjonalt og regionalt viktige
forekomster av dlegrasenger og blgtbunnomrader. Mange observasjoner av
rgdlistede og forvaltningsrelevante arter.

Omfatter influensomrade for fugl og fisk ved stgy. Gruntvannsomrade ved den
gstlige delen av Verlebukta. Vanndybde 0- ca. 15 m. Enkelte mindre forekomster av
blgtbunnsomrade og alegrasenger. Fa observasjoner av rgdlistede og
forvaltningsrelevante arter. Viktig oppvekst — og beiteomrade for torsk.

Omfatter omrade for planlagt sjgbunnsdeponi og influensomrade stgy og
partikkelspredning ved deponering. Mudderbunn mellom 30 og 50 m. Finkornede
substrat og store forekomster av sjgfjeer. Tette forekomster av mudderhuler
tilhgrende ulike krepsdyr som for eksempel mudderreke og sjgkreps. Viktig
oppvekst — og beiteomrade for torsk.

@ya Store Revlingen inkl. sipomrader ned til ca. 15 m dybde. Landarealer er angitt
som naturreservat for sjgfugl og mange forekomster av forvaltningsrelevant og
rgdlistet sjgfugl. Blgtbunnsomrade med forekomster av tang og tare.
Enkeltforekomster med sukkertare. Lokalt viktig dlegraseng.

Gruntvannsomrade ved Reierbukta. Vanndybde 0- ca. 15 m. Nasjonalt viktige
blgtbunnsomrade med forekomst av dlegrasenger. Mange observasjoner av
rgdlistede og forvaltningsrelevante sjgfugl. Antakelig viktig omrade for naeringssgk.

Omfatter influensomrade for stgy og partikkelspredning ved deponering.
Vanndybde 15-50 m. Viktig oppvekst — og beiteomrade for torsk. Grenser mot
gyteomrade for saltvannsfisk.

Omfatter mulig influensomrade for fisk og fugl ved stgy i den sgrligste delen av
Mossesundet. Angitt som fredningsomrade for hummer. Mange observasjoner av
rgdlistede og forvaltningsrelevante sjgfugl.

Hvert delomrade er verdivurdert jfr. metoden beskrevet i M-1941. En oppsummering av
verdivurderingen fglger under i Tabell 3:
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Tabell 3. Verdivurdering av delomrader. Kilde Multiconsult
g VERDIKATEGORI
°<g
g Verneomrdader og Naturtyper Artsforekomster Landskaps-
S omrdder med inkludert gkologiske okologiske ; divurderi
H bdndlegging funksjonsomrdader funksjonsomrader Samlet verdivurdering
A .
. . Ubetydelig .
Ubetydelig verdi . Noe verdi
verdi
B
Ubetydelig verdi Middels verdi
¢ Ubetydelig verdi Noe verdi Noe verdi
D . . Ubetydelig .
Ubetydelig verdi . Noe verdi
verdi
Sveert stor verdi Sveert stor verdi Noe verdi
Ubetydelig verdi Sveert stor verdi Noe verdi
G . . Ubetydelig .
Ubetydelig verdi . Noe verdi
verdi
) Ubetydelig . . . )
Sveert stor verdi Ubetydelig verdi Noe verdi Sveert stor verdi
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7.3.3. Pdvirkning og konsekvens

Tiltakets pavirkning og konsekvens er vurdert for hvert delomrade, og oppsummert i Tabell 4 under:

Tabell 4. Pavirkning og konsekvens

PLANBESKRIVELSE

Alternativer
Vurderinger Nullalternativet Anleggsaktivitet Alternativ 2-driftsfase
. Ubetydelig Noe miljgskade (-) Ubetydelig miligskade
Delomrdde A miljskade (0)
(0)
Delomréde B | Ubetydelig Ubetydelig miljgskade Ubetydelig miljgskade (0)
miljgskade (0) (0)
Delomréde C Ubetydelig Ubetydelig miljgskade Ubetydelig miljgskade (0)
miljgskade (0) (0)
. Ubetydelig Noe miljgskade (-) Ubetydelig miljgskade (0)
Delomrade D miljgskade (0)
Konsekvens for i Ubetydelig Noe miljgskade (-) Ubetydelig miligskade (0)
delomréder Delomrade E milj(askade (0)
. Ubetydelig Ubetydelig miljgskade Ubetydelig miljgskade (0)
Delomrdde F miljgskade (0) (0)
Delomréde G Ubetydelig Ubetydelig miljgskade Ubetydelig miljgskade (0)
miljgskade (0) (0)
Delomréde H Ubetydelig Ubetydelig miljgskade Ubetydelig miljgskade (0)
miljgskade (0) (0)
Begrunne
hay/lav Delomrdde F og E vektes noe hgyere enn de andre delomrddene, da dette er viktige
vektlegging av omrdder for radlistede sjgfugl. Delomrdade H vektes ogsd hayt, da dette omréde
enkelte utgjor et fredningsomrdde for hummer.
Avveininger | delomrader
Samlede Ubetydelig Noe miljgskade (-)
virkninger miljgskade (0) Ubetydelig konsekvens
Samlet Ubetydelig Noe miljgskade (-) Ubetydelig konsekvens
Vurdering av | konsekvensgrad | konsekvens
samlet Begrunnelse Omrdadene med noe miljgskade er viktige funksjonsomrdder for radlistet sjgfugl.
konsekvens for
naturmangfold

7.3.4. Avbgtende tiltak

Tiltak som kan begrense negative konsekvenser av utdypingen og utlegging av masser i sjgdeponi er

foreslatt slik:

e Bruk av siltgardin og overvaking av turbiditet under anleggsarbeid er anbefalt for a
innskrenke spredning av finstoff mot det nasjonalt viktige alegrassamfunnet Sgly og ved
Reiertangen, dvs. for a unnga nedslamming av alegrasengen.

e Vurdere mulighet for bruk av sugemudring for a redusere partikkeloppvirvling.

e Vurdere mulighet for bruk av siltgarding og/eller rgr for nedfgring av mudringsmasser til
deponi for a redusere belastning pa deponiets influensomrade.

e | anleggsperioden vil det veere hensiktsmessig a utfgre arbeidet mest mulig
sammenhengende, for & minske forstyrrelser og pavirkning over tid.

e Gjennomfgre oppfglgende undersgkelser av naturtyper og artsforekomster etter tiltak for a
gke kunnskap mht. pavirkning fra Kystverkets aktiviteter.
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7.3.5. Usikkerhet

Verdi- og konsekvensvurderingen er basert pa foreliggende informasjon og feltundersgkelser.
Omradet er godt kartlagt, men det kan ikke utelukkes at det finnes arter som ikke er registrert.
Tiltaket vil uansett ha liten pavirkning pa omgivelsene, og ev. pavirkning som fglge av manglende
kunnskap vurderes derfor som ubetydelig.

7.4.Naturressurser
7.4.1. Feltundersgkelser

Kartlegging med ROV inkluderte deler av grunnene og influensomradet. Espenesgrunnen omfatter
noen mindre omrader med stein- og blandingsbunn med makroalgesamfunn og stgrre omrader med
blgtbunn, hvor mudderreken Calocaris macandrewae var den dominerende arten.

7.4.2. Verdi, virkninger og konsekvenser i driftsfasen

Espenesgrunnen

Naturressursene (omrader for fiske og havbruk) har middels verdi pa grunn av et stort oppvekst- og
beiteomrade for fisk som overlapper med influensomradet. Tiltaket vil ikke ha virkning pa omrader
for fiskeri og havbruk og dermed blir konsekvensen pa naturressurser ubetydelig.
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Figur 28. Verdikart for naturressurser, kilde: Raddgivende biologer.

7.4.3. Virkninger i anleggsfasen
Espenesgrunnen

Virkninger og konsekvenser pa grunn av spredning av miljggifter er vurdert som ubetydelig. Det kan
komme til midlertidig hgyere sedimentering av finstoff i gruntvannsomradene ved Reiertangen, men
det er ikke forventet at dette vil fgre til betydelig skade pa alegrassamfunn eller blgtbunnsomrade i
strandsonen.

7.4.4. Avbgtende tiltak

Ved Espenesgrunnen kan siltgardin benyttes for a begrense spredning av finstoff mot det nasjonalt
viktige alegrassamfunnet Sgly ved Reiertangen.

I anleggsperioden vil det veere hensiktsmessig a utfgre arbeidet mest mulig sammenhengende for a
minske forstyrrelser og pavirkning over tid. Anleggsarbeidet bgr utfgres utenom gyteper

7.4.5. Usikkerhet

Det er sannsynlig at det finnes sandskjell i gruntvannsomradene mot Reiertangen, men arten er ikke
pavist og forekomsten er ikke kartlagt. Tiltakene vil ikke ha negativ virkning pa mulige forekomster av
sandskjell i influensomradene for tiltakene ved Espenesgrunnen, og derfor vurderes manglende
kunnskap om artens forekomst som ubetydelig.
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7.5.Kulturarv

Norsk Maritimt Museum har undersgkt planomradet og tilliggende omrader for kulturminner i sjg
(Norsk Maritimt Museum, 2017). Fgr undersgkelsen var det kjent at det ligger to skipsvrak i
planomradet, Exavator og Persus. Sjgbunnen er analysert ved hjelp av multistraledata fra Kystverket.
Det er ogsa supplert med maledata fra sonar.

Det er ikke funnet nye kulturminner i sjg som fglge av undersgkelsene i planomradet. Eksisterende to
skipsvrak er lagt inn i Askeladden® med riktig geometri, og har status som automatisk fredet.

FRANNES

Yy, | Jedoy t50ah o9 sk A%

Perseus

Excavator

BUERH

Figur 29. Temakart som viser plassering av skipsvrak. De lilla og bla strekene indikerer henholdsvis 100- og 500-
meters soner ut fra tiltaksomrddene.

Rapport fra Norsk maritimt museum om undersgkelser i planomradet fglger konsekvensutredningen
som vedlegg.

Skipsvrakene blir ikke direkte bergrt av tiltakene. Indirekte vil skipsvrakene fa stgrre sedimentering
enn ellers i anleggsperioden. Som omtalt i kap. 7.6.4 er det beregnet at mudringen vil fgre til mellom
16 og 0,25 mm sedimentasjon innen 100 og 500 meter fra mudringslokaliteten.

7.6.Partikkelspredning, grunnforhold og forurensing

Handtering av massene fra utdypingen kan skje som fglger:

e Bruk til samfunnsnyttig utbyggingsformal
e Deponering og handtering av forurensede masser pa land
e Deponering i sj@

Det har veert dialog med havna om a bruke massene til motfylling. P4 generell basis mener havna at
massene gir darligere sikkerhet enn sprengstein, pga. at de bestar av Igsmasser, til dels med leire.
Slike masser er generelt ogsa vanskelige a benytte til utbyggingsprosjekter pa land. Hvis det er mulig
a finne egnede sjgnaere prosjekter naer planomradet vil dette vaere f@rste prioritering for bruk av
massene.

! Askeladden er et nasjonalt register over kulturminner.
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Deponering pa land er energikrevende i forhold til lasting og transport, og vil legge beslag pa
landareal. Dette er vurdert som et lite egnet alternativ i seg selv. Det er relativt lave
forurensingsnivaer i massene som tas opp, jf. 7.6.3. Dersom det skulle vise seg at Statsforvalteren
ikke kan gi tillatelse til 3 deponere massene i sjg ma det likevel vurderes a deponere den andelen av
massene som inneholder forurensing i et egnet deponi pa land.

Dersom det ikke er mulig a finne egnede prosjekter til bruk av massene i neeromradet er deponering i
sjg et godt alternativ. Det positive med slik deponering er at transportbehovet og pafglgende
klimagassutslipp reduseres til et minimum.

Arbeidet med mudring og deponering kan sette finstoff i bevegelse slik at det blir partikkelspredning i
vannmassene. Ved forurensede masser i omradet, er det risiko for spredning ved handtering av
massene. Strgmretning og —hastighet er avgjgrende for spredning av finstoff i vannmasser.
Partikkelstgrrelse pa finstoffet har ogsa betydning, ettersom store partikler sedimenterer raskere
enn sma. Grunnforholdene har betydning for hvilke masser som tas opp og hvordan de tilfgrte
massene pa deponilokaliteten legger seg. Under fglger en oppsummerende redegjgrelse av disse
forholdene.
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Figur 30 - Partikkelspredning ved a) mudring med bakgraver og b) deponering fra lekter. Rambgll, 2020/Becker
etal. 2015.

7.6.1. Stremforhold

Det er gjennomfgrt stromundersgkelser av Espenesgrunnen vinteren 2016-2017 (Multiconsult, 2017)
og av deponilokaliteten sommeren 2020 (Rambgll, 2020). Hovedresultater fra malingene er illustrert
i figuren pa neste side.

Strgmmene i Ytre Oslofjord og i Verlebukta (og generelt i kystfarvann) er i hovedsak forarsaket av
tidevann (Rambgll, 2020). Analysen for Espenesgrunnen viser at tidevannet har en liten pavirkning pa
strembildet ved innseilingen til Moss, mens vinden ser ut til 3 ha pavirket stremmen gjennom
maleperioden (Multiconsult, 2017). Mulige andre prosesser som pavirker stremmen er vaersituasjon
over et stgrre omrade (f.eks. trykk, temperatur, vind), variasjoner i kyststremmen og
ferskvannsavrenning som bidrar til lagdeling i sommerhalvaret. Stremmen oscillerer mellom nord-
nordgst og s@r-sgrvest, med en netto vanntransport mot sgrvest ved 5 m og mot nord ved 8 m, 11 m
og 13 m.

Heller ikke for deponilokaliteten har tidevannet hatt en direkte stor pavirkning pa strgmretningen
(Rambgll, 2020). Det er i hovedsak andre faktorer som pavirker stremmen, blant annet vind, lufttrykk
og tetthetsforskjeller. Stremforholdene ble malt pa dybdene 6 m, 15 m, 25 m og 40 m. Resultatene
viser at seerlig i nedre delen av vannsgylen (under 20 m dyp) er hastighetene lave, og at det forekom
forholdsvis lite variasjon i strgmfart. | gvre delen av vannsgylen (5-15 m dyp) var det mer variasjon,
og det kom flere perioder med stremhastigheter opp mot 0,25 m/s.
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Espenesgrunnen (Multiconsult, 2017)

Deponilokalitet (Rambgll, 2020c¢)
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Figur 31 — Stremforhold ved Espenesgrunnen og ved deponilokaliteten, mdlt av Multiconsult (2017) og Rambgll

(2020).
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7.6.2. Grunnforhold og bunnmasser

For Espenesgrunnen er det utfgrt geotekniske- og refraksjonsseismiske undersgkelser (Multiconsult,
2016) som indikerer at det er en mektighet pa mer enn 12 meter med lgsmasser over berg.
Overflatesedimentene bestar generelt av sandig og grusig, stedvis siltig matriks med mye stein.
Underliggende masse (fra ca. 30-40 cm dyp) vurderes i hovedsak a besta av leire.

Grunnen bestar av homogene masser hvor sonderingsmotstanden gker fra liten til middels med
dybden. Sonderinger indikerer jevne forhold i omradet med leire ned til stor dybde (Rambgll, 2020).

De tre nordligste omradene vil mudres ned ca. 1 meter. Dette innebaerer at mudringen vil veere
begrenset til a fijerne svaert Igs sand og silt (bunnslam). Det sydligste omradet pa Espenesgrunnen er
noe hgyere, som vil innebare at mudringen strekker seg lengre ned i leiren. Pa grunn av beskjeden
mudringsdybde og relativt flatt terreng vil ikke mudring pavirke stabiliteten av skraninger i omradet
negativt (Rambgll, 2020).

For deponiomradet tyder sonderinger i omradet pa ekstrem lav bormotstand ned til dybde pa ca. 13
meter under sjgbunn (Rambgll, 2020). Videre nedover er det liten gkning i motstand med dybden.
Sonderingen ble avsluttet pa 18 meter under sjgbunnsniva uten a mgte fast fjell. En prgve fra det
gverste laget viser Ipsmasser av leire med et vanninnhold i stgrrelsesorden 57% og drenert
skjaerfasthet pa 4 kPa.

Pa grunn av svaert blgte leirmasser ved deponiomradet er det forventet at grunnen ikke har
tilstrekkelig baereevne til a sta imot belastningen fra deponeringen (Rambgll, 2020). Pa grunn av
gunstig plassering i bunn av en forsenkning, vil et lokalt skjeerbudd ikke kunne utvikle seg videre til
omkringliggende skraninger. Et skjeerbrudd vil derfor ikke kunne utvide seg, og kun fgre til at
deponerte masser trekker ned i eksisterende blgte leirmasser og blander seg med disse. Lokal og
omradestabiliteten ansees derfor som tilstrekkelig. Det er anbefalt at massene legges trinnvis og
jevnt fordelt pa omradet for a unnga overbelastning av eksisterende blgte leirmasser.

7.6.3. Forurensing i sigbunnen

For massene pa Espenesgrunnen som skal flyttes ble det gjennomfgrt undersgkelser i 2016 med
sedimentprgver fra bunnen som er analysert for innhold av arsen, tungmetaller, TBT, PAH, TOC og
PCB. Det ble ogsa gjennomfgrt malinger av totalt organisk karbon (TOC) korngraderingsanalyse.
Resultatene indikerer at miljgtilstanden i en del av sjpbunnssedimentene tilsvarer bakgrunnsverdi
(tilstandsklasse I) eller god (klasse Il) for de fleste analyserte stoffene (Multiconsult, 2016).
Unntakene er for TBT som er pavist i tilstandsklasse Il og IV (moderat til darlig miljgtilstand) i 6
prgvestasjoner, samt én prgve med innhold av antracen, pyren og PCB; og én prgve med innhold av
antracen, alle i tilstandsklasse Ill. Forurensning over tilstandsklasse Il er pavist pa vestsiden og noen
omrader sentralt pa Espenesgrunnen.

Innholdet av TOC i prgvene er veldig lavt (< 0,7 %). Dette indikerer gode forhold for nedbrytning
(Multiconsult, 2016). Organiske miljggifter er hydrofobe og bindes lett til partikler, spesielt organiske
partikler. Totalt innhold av TOC sier derfor noe om forholdet mellom tilfgrsel av organiske
miljgutgifter og nedbrytningshastighet.

En oversikt over paviste tilstandsklasser er vist i Figur 32, sammen med en forklaring av
klassifiseringssystemet i Figur 33.

Fgér mudring, dumping, utfylling eller andre tiltaksarbeider i grunn igangsettes, ma det foreligge
tillatelse fra forurensningsmyndigheten, som i dette tilfellet er Statsforvalteren i Viken.
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Figur 32. Prgvestasjonene ved Espenesgrunnen (grunne 1) er markert med fargesymbol for hgyeste paviste
tilstandsklasse i den aktuelle stasjonen. Grunne 2, Grimsrgdhausen, skal ikke utdypes.

Tilstandsklasser for sediment
oI God III Moderat IV Darlig

Ingen toksiske Kroniske effekter ved | Akutt toksiske effekter ved
effekter langtidseksponering korttidseksponering

Figur 33 - Klassifiseringssystemet for miljgtilstand i marine sedimenter (Miljgdirektoratet)

Det er gjort egne miljgundersgkelser for deponiomradet i 2020 (Rambgll, 2020). Resultatene er vist i
Figur 34. Sedimentene er undersgkt for tgrrstoff, TOC, tungmetaller, polysykliske aromatiske
hydrokarboner (PAH’er), polyklorerte bifenyler (PCB) og tinnorganiske forbindelser (TBT).

Det ble registrert nivaer tilsvarende god tilstand (tilstandsklasse Il) eller bedre i sedimentene mht.
samtlige analyserte metaller.

Konsentrasjonene av PAHer var tilsvarende god tilstand (tilstandsklasse Il) eller bedre i sedimentene
mht. samtlige analyserte PAH’er pa alle fem prgvepunkt, med unntak tre punkt, som hadde nivaer av
Antracen tilsvarende moderat kvalitet (tilstandsklasse Ill). Parameteren PAH16 (SumPAH16) er en
summeringsparameter for de 16 PAH’ene som inngar i det norske tilstandsklassifiseringssystemet. Pa
samtlige pr@vepunkt var konsentrasjonen tilsvarende tilstandsklasse Il (god kvalitet).

Konsentrasjonen av sumPCB-7 var under deteksjonsgrensen pa 4 ug/kg ved alle prgvepunkt.

For TBT eksisterer det effektbaserte tilstandsklassegrenser (konservativ) og forvaltningsmessige
tilstandsklassegrenser (mindre konservativ). For effektbaserte tilstandsklasser ble det registrert
konsentrasjoner tilsvarende svaert darlig tilstand (tilstandsklasse V) i alle prgvepunkt. For de
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forvaltningsmessige tilstandsklassene tilsvarte imidlertid de malte konsentrasjonene god kvalitet
(tilstandsklasse II).

Innholdet av TOC i sedimentene fra deponiomradet i Moss tilsvarte bakgrunnsniva (tilstandsklasse I)
pa alle de fem stasjonene.

Parameter Enhet 2D 5B 4E 3B 1B
Torrstoff % 72,7 66 58,8 65 75,1
Totalt organisk karbon %

TOCes

Arsen ma/kg

Bly

PCB7
TBT Effektbasert

TBT forvaltnir

Figur 34 - Analyseresultater av sedimentprgver fra deponiomradet (Rambgll, 2020).
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7.6.4. Partikkelspredning

Partikkelspredning og nedslamming fra
anleggsarbeidene er beregnet a bli noe stgrre
under deponering enn under mudring (Rambgll,
2020). Tiltaksomradet til mudring er delt i 3
delomrader, fglgelig blir partikkelspredning fra
mudring mer diffus. Deponeringen vil kunne gi
nedslamming pa utsatte omrader, seerlig i sgrlig
retning. Det er likevel lite sannsynlig at tiltaket
farer til partikkelspredning slik at talegrensene for
vannlevende organismer overskrides utenfor
umiddelbar naerhet av tiltaksomradet. Ved
avstand over ca. 100 m fra tiltaksomradene vil
bade gkning i turbiditet og sedimentasjon vaere
relativt begrenset. Alle registrerte viktige
naturtyper ligger over ca. 400 m avstand fra
tiltaksomradene, dette gjelder bade alegras og
blgtbunnsomradene i Verlebukta. Tiltakets
pavirkning pa disse naturtypene er beregnet a
veere relativt begrenset. Det er ikke registrert
gyteomrader innenfor tiltakets influensomrade.

PLANBESKRIVELSE

Current

==

Convective
Descent Phase

Dynamic
Collapse

ﬁ Bottom Surge

Diffusive Phase

Figur 35 - lllustrasjon av deponering av
mudringsmasser til sj@ fra lekter (Rambgll, 2020).

Det er beregnet at mudringen vil tilsvare 16 og 0,25 mm sedimentasjon innen 100 og 500 meter fra
mudringslokaliteten (Rambgll, 2020). | dette er det antatt at partiklene spres jevnt til alle retninger.
Dette kan overskride den naturlige tilslammingen (ca. 0,5-3 mm per ar), men bergrer ifglge
rapporten om partikkelspredning ikke viktige naturtyper i nevneverdig grad.

317] . Helgersdgat

o
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Figur 36 — 100- og 500- meters soner ut fra tiltaksomrddene, som estimert influensomrdde for
partikkelspredning. NB.: Kartet er en rekonstruksjon av kart fra Rambgll i rapport om partikkelspredning.
Hensikten med G rekonstruere kartet er G fd med de aktuelle naturomrddene i samme kart. Se rapport om

partikkelspredning (Rambgll, 2020).
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Ved deponilokaliteten er det stremmen mot sgrvest/sgr/sgrgst som dominerer. Den stgrste
partikkelspredning forventes derfor mot Store Revlingen. | et worst case scenario der alle
oppvirvlede sedimenter transporteres mot s@r (180 graders sektor), vil gkt sedimentasjon tilsvare 32
0g 0,5 mm innen 100 og 500 meter, i Igpet av anleggsperioden. Det regnes som sveert lite sannsynlig
at kartlagte alegrasenger eller blgtbunnsomrader i naerheten vil bli nevneverdig forringet av denne
spredningen.

At alt finstoff sedimenterer innen 500 m avstand er noe konservativt anslag (Rambgll, 2020). Szerlig
fin silt og leire (partikler < 20 um) har svaert lav sedimentasjonshastighet. Slike fraksjoner kan spres
over flere kilometers avstand, som vist i tallen under. Konsentrasjonen av partiklene fortynnes under
transport og sma partikler spres over stgrre omrader, men gir lite nedslamming.

Oppvirvlet 40 m over sjgsbunnen (ca. Oppvirviet 10 m over sjgbunnen (ca.
Stokes hastighet vanndyp ved deponilokalitet) vanndyp ved Espenesgrunnen)
Tid for partikkel Horisontal Tid fer partikkel Horisontal
har sedimentert transport under har sedimentert transport under
40 m vertikalt sedimentering 10 m vertikalt sedimentering
(0,05 m/s strem) (0,05 m/s strem)
timer km timer km
0,2 (fin sand) 2,54E-02 0,44 0,08 (80 m) 0,11 0,02 (20 m)
0,1 (fin sand) 6,34E-03 1,75 0,32 (320 m) 0,44 0,08 (80 m)
0,063 (silt) 2,52E-03 4 0,8 (800 m) 1 0,2 (200 m)
0,04 (silt) 1,01E-03 11 2 3 0,5
0,013 (silt) 1,07E-04 104 19 26 5
0,004 (silt) 1,01E-05 1095 197 274 49
0,002 (leire) 2,54E-06 4381 789 1095 197

Figur 37 — Sedimentasjonshastighet og teoretisk beregnet horisontal transport (Rambgll, 2020).

7.7.Stoy og luftforurensing

Det gjennomfgrte tiltaket er for gkt sikkerhet i seilingsleden og skaper ikke st@y i seg selv. Det er kun
Igsmasser ved Espenesgrunnen, og det vil ikke veere behov a sprenge. Anleggsarbeidet kan medfgre
noe stgy, f.eks. ved motorstgy fra bakgraveren. Arbeid med vate masser med sma partikler lager
generelt mindre stgy enn f.eks. arbeid med store stein. Naermeste bolig- og fritidsomrader pa
Reiertangen ligger ca. 500 meter fra naermeste del av tiltaksomradet. Eventuelle restriksjoner i
forhold til driftstider blir satt i mudre- og dumpetillatelsen.

Skipstrafikk skaper generelt sett lite stgy under seilas og stgysituasjonen i planomradet vil trolig ikke
endres merkbart. Stgy fra Moss Havn handteres gjennom regulering av stgykrav og hvor mye
aktivitet det tilrettelegges for i selve havna.

Tiltaket fgrer i seg selv ikke til gkt luftforurensing, ut over utslipp i anleggsperioden. Det er ikke kjent
at skipstrafikken gir vesentlig lokal luftforurensing og vanligvis er forurensing fra skipstrafikk under
seilas ikke et lokalt forurensingsproblem. Ev. forurensing fra aktivitet i Moss Havn ma handteres
gjennom egne planer for havna.

7.8.Samfunnssikkerhet

Utdyping av Espenesgrunnen er i seg selv et risikoreduserende tiltak. Kystverket har i samarbeid med
DNV GL AS Marine gjort en farledsgjennomgang ved innseilingen til Moss havn (DNV GL AS Marine,
2016). Farledsgjennomgangen ble oppdatert i 2020 (DNV GL AS, 2020) pga. endringene i omfang av
tiltaket. Rapporten beskriver en kvalitativ farledsgjennomgang av utbedring i Moss havn. Det er
vurdert virkninger knyttet til navigasjonsrisiko og annen samfunnsgkonomisk nytte.
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7.8.1. Forventet endring i trafikkbildet

Trafikkbildet i omradet vil endre seg som fglge av utvidelse av havnheomradet ved a fylle ut i sj@ sgr
for dagens terminal, samt et tredje fergeleie for Moss — Horten fergene. Likevel er det sett at det i
tillegg kan veere en gkt aktivitet som direkte konsekvens av tiltaket?. Det vil vaere mulig a operere
flere skip i kombinasjon med annen trafikk, som a ta av for trafikk-topper. Det vil ogsa vaere en
positiv effekt i at inn- og utseilingen blir mindre komplisert, og gjér havna mer attraktiv som
anlgpshavn.

7.8.2. Faktorer som pdvirker navigasjonsrisiko
Arbeidsmgtet har vurdert at i et overordnet bilde er de de viktigste faktorene for endret
navigasjonsrisiko:

e Redusert kompleksitet i innseilingen, spesielt for containerskip og fergetrafikken (Moss —
Horten).

e Tydeligere separasjon og gkte marginer som fgrer til redusert risiko.

e (kt forutsigbarhet i seilasen, som redusert sannsynlighet for misforstaelser.

e Mer tid til ngdankring og lignende ved for eksempel maskinfeil.

7.8.3. Fergetrafikk i anleggsfasen

Mannskap med fartgy som skal utfgre utdypingen, vil naturlig nok utfgre sitt arbeid midt i
innseilingen til Moss havn. Anleggsarbeidet ma koordineres med fergetrafikken og andre fartgy i
omradet. Horten VTS vil veere sentral i denne koordineringen og overvakningen.

7.9.Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse)

Det er gjennomfg@rt en ROS-analyse for tiltakene etter planen. | analysen er det kun funnet en ugnsket
hendelse:

e 2A4Tiltak i planomradet som medfgrer fare for akutt forurensning

Tabell 5: Risikovurdering

Konsekvens: | 1. Ubetydelig 2. Mindre alvorlig 4. Sveert alvorlig

3. Alvorlig
Sannsynlighet:

4. Sveert sannsynlig 24

3. Sannsynlig

2. Mindre sannsynlig

1. Lite sannsynlig

Hendelser som er vurdert & vaere sannsynlige til sveert sannsynlige og/eller ha alvorlige til sveert
alvorlige konsekvenser, krever tiltak, jf tabell. Det er ikke identifisert slike hendelser eller situasjoner i
planomradet. Planen er i utgangspunktet et risikoreduserende tiltak. Det er ogsa identifisert
momenter som reduserer risiko. Risikosituasjonen oppsummeres under.

2 Moss havn sin vurdering er at det ikke vil bli gkt trafikk som en direkte konsekvens av tiltaket.
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Teknisk og sosial infrastruktur

Redusert risiko @kt risiko

Pkt. 13 Tiltaket reduserer sannsynligheten for
ugnsket hendelse knyttet til
grunnstgting og kollisjoner mellom
skip.

Virksomhetsrisiko

Redusert risiko @kt risiko

Pkt. 23 Tiltaket reduserer sannsynligheten for
ugnsket hendelse knyttet til
grunnstgting og kollisjoner som kan
medfg@re akutt forurensning.

Pkt. 26 Tiltaket reduserer sannsynligheten for
ugnsket hendelse knyttet til
grunnstgting og kollisjoner som kan
medfgre akutt forurensning.

Spesielle forhold ved utbygging/gjennomfgring

Redusert risiko @kt risiko

Pkt. 24 Graving i sjgbunnen og deponering av
masser i sjg kan medfgre fare for
forurensning. Dette utredes i
planarbeidet og krav til eventuelle
avbgtende tiltak fastsettes i mudre- og
dumpesgknad til Statsforvalteren i
Viken.
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8. Konsekvensutredning og virkinger av planen

8.1.Verdi

Ved innseilingen til Moss er bade naturmangfold og friluftsliv vurdert til & ha stor og middels-stor
verdi. Naturressurser er vurdert til 8 ha middels verdi, mens det ikke finnes kulturhistoriske verdier i

analyseomradene.

Oppsummering av verdier for ikke-prissatte tema er slik:

Tabell 6. Verdier for ikke-prissatte tema.

Espenesgrunnen Sjgedeponi
Naturmangfold Stor Stor
Maritime Ingen Ingen
kulturminner
Naturressurser Middels Middels
(fiskeri og havbruk)
Friluftsliv Middels til stor Middels til stor

8.2.0mfang og konsekvens

Konsekvensen av tiltaket for hvert av de ikke-prissatte tema, er enkelt forklart produktet av
omradets verdi og tiltakets omfang eller pavirkning. Dette er beskrevet i kap. 7.1 Metode.

Selv om det er store verdier i innseilingen til Moss havn, er omfanget av pavirkningen fra tiltaket
sveert lite. Dette fgrer igjen til at konsekvensen av utdypingstiltaket og sjédeponiet i sum er
ubetydelig. Oppsummert ser det slik ut:

Tabell 7. Konsekvens for ikke-prissatte tema i driftsfasen for Espensegrunnen.

Espenesgrunnen Verdi Omfang Konsekvens
Naturmangfold Stor Ubetydelig Ubetydelig
Maritime Ingen Intet omfang Intet
kulturminner

Naturressurser Middels Ubetydelig Ubetydelig
(fiskeri og havbruk)

Friluftsliv Middels til stor Intet omfang Ubetydelig
Samlet konsekvens Ubetydelig
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Tabell 8. Konsekvens for ikke-prissatte tema i driftsfasen for sjgdeponiet

Sjpdeponi Verdi Omfang Konsekvens
Naturmangfold Stor Ubetydelig Ubetydelig
Maritime Ingen Intet omfang Intet

kulturminner

Naturressurser Middels Ubetydelig Ubetydelig
(fiskeri og havbruk)

Friluftsliv Middels til stor Intet omfang Ubetydelig
Samlet konsekvens Ubetydelig
8.3.Avbgtende tiltak

8.3.1. Naturmangfold og naturressurser

Ved Espenesgrunnen kan siltgardin benyttes for a begrense spredning av finstoff mot det nasjonalt
viktige alegrassamfunnet Sgly ved Reiertangen.

| anleggsperioden vil det veere hensiktsmessig a utfgre arbeidet mest mulig sammenhengende for 3
minske forstyrrelser og pavirkning over tid. Anleggsarbeidet ved Espenesgrunnen bgr utfgres utenom
gyteperioden for fiskeslagene i oppvekst- og beiteomradet for fisk i Verlebukta, som er fra januar til
juni.

8.3.2. Friluftsliv

Generelt vil det for friluftsliv ikke vaere behov for avbgtende tiltak verken i anleggsfasen eller etter
anleggsfasen. Siltgardiner i anleggsfasen er vurdert anbefalt for a redusere flukt av sedimenter som
kan redusere sikten i sjgen for dykkerinteressene. Dette er dog ikke ansett som gkonomisk forsvarlig
da det er snakk om en kort periode og at de dykkerinteresserte kan dykke andre steder i den aktuelle
perioden.

8.3.2.1. Konsekvenser for friluftsliv pa og i/ved sjgen i anleggsfasen:
Partikler:

Blakking av vannet og tilslamming av strender kan vare en forbigdende konsekvens. Dette vil pavirke
enkelte aktiviteter som bading, padling, brettseiling og dykking m.m. negativt.

Mulige avbgtende tiltak: Stans i eller begrenset drift i den mest aktive sesongen for sjgrelatert
friluftsliv eller siltgardin rundt tiltaket.

Folgende restriksjoner ma paregnes for friluftslivet i anleggsfasen:

e Restriksjoner mht. fritidsbater i en definert sone rundt pagaende anlegg
Det vil bli opprettet en sikkerhetssone rundt utdypingsomradet ved gjennomfgring.
Informasjon om dette vil normalt bli kunngjort i lokale aviser og pa skilt i bathavner i
omradet. | tillegg vil det vaere aktuelt med skilt pa riggen. Det er vanlig at entreprengren har
en surveybat ute som de kan bruke til 3 holde fritidsbater pa avstand.

e Restriksjoner mht. dykking i en definert sone rundt pagaende anlegg

Ut fra erfaringene fra tilsvarende utdypingsprosjekt, er det aktuelt med en restriksjonssone
for dykking pa omkring 150 m til anleggsfartgyet (riggen) under hele anleggsperioden.
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e Restriksjoner mht. svugmming/padling i en definert sone rundt pagaende anlegg
Aktuelt med samme restriksjoner som for dykking over.

Mulige avbgtende tiltak for konsekvenser for friluftsliv pa og i/ved sjgen:

Stans eller begrenset drift i den mest aktive sesongen for sjgrelatert friluftsliv. Endelige vilkar og
avbgtende tiltak settes av Fylkesmannen i tillatelse til mudring og dumping.

8.4.Forhold til Naturmangfoldloven og vannforskriften
8.4.1. Naturmangfoldloven

Tiltakene er vurdert etter prinsippene i §§ 8 — 12 i lov av 19. juni 2009 nr. 100 om forvaltning av
naturens mangfold (naturmangfoldloven).

§ 8 Kunnskapsgrunnlaget

I henhold til § 8 ”skal krav til kunnskapsgrunnlaget sta i rimelig forhold til sakens karakter og risiko for
skade pa naturmangfoldet”. Det er gjort en rekke undersgkelser og utredninger i forbindelse med de
planlagte tiltakene i farleden som naturmangfold i sj@, naturressurser, naermiljg og friluftsliv,
sedimenter, strgmningsforhold, utdyping og deponering, geoteknikk, sjgverts trafikk, verneomrader,
beredskap og ulykkesrisiko, risiko- og sarbarhetsanalyse og samfunnsgkonomisk analyse. | tillegg er
bl.a. Artsdatabanken og Naturbase benyttet i vurderingene og utredningene.

§ 9 Fgre- var prinsippet

F@re- var prinsippet kommer ikke til anvendelse jf. § 8 da kunnskapsgrunnlaget anses a vaere
ivaretatt.

§ 10 Pkosystemtilnaerming og samlet belastning

Pa lokalitetene vil bunnfauna forsvinne, men det er forventet en rask reetablering og kolonisering av
lokalitetene.

§ 11 Kostnadene ved miljgforringelse skal baeres av tiltakshaver.

Tiltakshaver skal dekke kostnadene ved a hindre eller begrense skade pa naturmangfoldet som
tiltaket volder, dersom det ikke er urimelig ut fra tiltakets og skadens karakter.

§ 12 Miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder.

Miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder vil bli avklart neermere i seknad om mudre- og
dumpetillatelse til Statsforvalteren. Det vil bli lagt vekt pa a bruke driftsmetoder som pavirker
naturmangfoldet minst mulig.

Tiltaket krever tillatelse fra Statsforvalteren i Oslo og Viken jf. Forurensningsloven. Sgknad om
tillatelse vil bli sendt pa hgring jfr. Forvaltningsloven.

8.4.2. Vannforskriften

Det generelle malet i Vannforskriften er at alle vannforekomster minst skal ha eller oppna god
gkologisk og kjemisk tilstand i trad med kvalitetselementer eller maleparametre utviklet for dette.
For kystvann er det de biologiske, fysisk/kjemiske og hydromorfologiske kvalitetsparametere som er
relevante. Biologiske kvalitetselement er makroalger, bunnfauna og planteplankton. Fysisk/kjemiske
kvalitetselementer er siktedyp, naeringssalter og oksygen. Hydromorfologisk kvalitetselement bestar
av to kategorier, morfologiske forhold og tidevannssystem. Fysiske endringer som pavirkning av
dybdeforhold, strgemninger, struktur og substrat pa sjgbunnen inngar i dette.

Tiltaksomradene ligger innenfor Vannregion Glomma i delomradet Morsa.
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Figur 38. Deler av Morsa, Midtre Oslofjord. Tilstand kystvann: God, naturlig.

| forhold til bunnsubstratet tilfgres det noe mer grovpartiklet substans, men ikke i en slik grad at
bunnen endres fra mudder til sand, eller lignende. Stremforhold, dybdeforhold etc. endres lite.

| forhold til spredning av kjemiske stoffer flyttes massene innenfor samme vannforekomst, innenfor
en relativt kort avstand — og et begrenset tidsrom. Konkret handtering av forurensede masser, ev.
avbgtende tiltak eller behov for annen deponering av deler av massene, handteres gjennom sgknad
etter forurensingsloven.

8.5.Samfunnsgkonomisk analyse

Kystverket har engasjert Menon Economics og DNV GL (Menon economics og DNV GL, 2016) til &
utfgre en samfunnsgkonomisk analyse av farledsforbedringer knyttet til innseilingen til Moss havn.
Analysen er oppdatert i 2021 (Menon economics, 2021) pga. endringene i omfang av tiltaket og
endringer i risikoanalysen (DNV GL AS, 2020).

Tabellen nedenfor viser resultatene av den samfunnsgkonomiske analysen etter endringer i
utformingen av tiltakspakken og i den samfunnsgkonomiske analysemodellen. Tiltakspakken gir en
estimert prissatt samfunnsgkonomisk nettonytte pa 193 millioner kroner, sett opp mot 1 105
millioner kroner i den opprinnelige analysen av tiltakspakken. Forskjellen skyldes i hovedsak en
reduksjon i estimert ulykkesrisiko som gir en lavere nytteeffekt sammenlignet med forrige analyse.
Tiltakspakken fremstar fortsatt som samfunnsgkonomisk Ignnsom, men mindre samfunnsgkonomisk
Isnnsom enn opprinnelig.
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Tabell 9 - Totale samfunnsgkonomiske virkninger for tiltakspakken innseiling Moss i opprinnelig og oppdatert
analyse. Kilde: DNV GL

Opprinnelig Oppdatert  Differanse
Aktgrer analyse analyse
Trafikanter og transportbrukere
Tidsavhengige kostnader 101 102 1
Distanseavhengige kostnader 21 34 13
Det offentlige
Forventede investeringskostnader -33 -25 8
Vedlikeholdskostnader -2 -4 -2
Operatgrer
Samfunnet for gvrig
Utslippskostnader - luftforurensning 44 56 12
Ulykkeskostnader 981 36 -945
Skattefinansieringskostnad -7 -6 1
Prissatt netto naverdi 1105 193 -912

De samfunnsgkonomiske virkninger er beregnet over investeringenes levetid pa 75 ar, relativt til
nullalternativet i den opprinnelige analysen og i den oppdaterte analysen.

Totalt forventes det at fergene kan spare 0,24 nautiske mil (449 m) per seilas tur/retur Moss. Over
tid vil det gi reduksjon i utslipp og sparte drivstoffutgifter.

De nye risikoanalysene gir samlet en betydelig lavere risikoreduksjon enn de opprinnelige analysene.

Samlet sett beregnes det at tiltaket vil bidra med reduserte ulykkeskostnader verdsatt til 36 millioner
kroner.

| den samfunnsgkonomiske analysen anbefales det at tiltakspakken tas med i den videre
planleggingen.
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10. Vedlegg

Vedlagt planforslaget fglger fglgende vedlegg:

01  Plankart

02 Bestemmelser

03  ROS-analyse

04  Innkomne merknader til varsel om oppstart, med oppsummering og kommentarer
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