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FORORD

| 2015 har det ikke veert ugnskede hendelser som har fart til en statlig aksjon ledet av Kystverket.
Kystverkets beredskapsorganisasjon har i 2015 overvaket, fart tilsyn og stilt krav om beredskapstiltak
ved flere stgrre hendelser pa sj@ og land.

Antall varsler til beredskapsvaktlaget i Kystverket i 2015 var 1098. Av disse var det 553 tilfeller med
utslipp fordelt pa henholdsvis 313 landbaserte og 240 sjgbaserte hendelser. Dette er noe faerre
varsler og utslipp enn i 2014.

Det er de sjgbaserte kildene som i 2015 bidro med de starste utslippsvolumene, totalt 869 m3, mens
571 m? ble registrert som landbaserte utslipp.

Petroleumsvirksomheten offshore dominerer volummessig den sjgbaserte utslippsstatikken i 2015
slik det ogsé var i 2013 og 2014.

De landbaserte utslippene gkte noe i 2015, men utslippsvolummene er betydelig lavere enn de fore-
gdende dr. Det starste enkeltutslippet pa land var utslipp av husdyrgjedsel fra landbruket.

Utslippsvolum fra skipstrafikken har de siste to drene vaert lave. Hovedforklaringen er at vi har blitt

forskanet fra store oljeutslipp. Dette kan skyldes tilfeldigheter, men ogsa at summen av Kystverkets
forebyggende tiltak og ressurser, som sjgtrafikksentralene, beredskapsvakttjenesten og slepebered-
skapen kan ha forhindret at flere situasjoner utvikler seg til mer alvorlige hendelser.

Hyppigere ekstremvaer skaper nye utfordringer for bade sjgsikkerhet og oljevernberedskap. Flere
tiltak gjennomfares bade for a styrke beredskapen ved ekstremvaervarsel og for & forebygge hen-
delser som blant annet posisjonering av slepeberedskapsfartgy (samordnet med Kystvaktfartayer),
utvidet varsling, oppfelging av skip som har problemer og opprydning av flytende gjenstander som
kan utgjare en fare for skipsfarten. Kystverket har ogsa ressurser som kan veere viktige for vare sam-
arbeidsparter i en ngdssituasjon.

Gjennom forurensningsloven er Kystverket gitt myndighet til & samordne den nasjonale beredskapen
mot akutt forurensning. Dette gjar vi blant annet gjennom samarbeidsavtaler og gvelser med andre
beredskapspliktige aktgrer og myndigheter. | 2015 utga Kystverket en nasjonal plan for beredskap
mot akutt forurensning. Planen beskriver ulike myndigheter og aktgrers ansvar og rolle ved ulike
typer hendelser med akutt forurensning.

Kystverket har de siste arene fornyet og oppgradert oljevernutstyr langs hele kysten. Gjennom ut-
styrsanskaffelser og opplaering av mannskap har den kommunale beredskapen blitt betydelig styrket

Jeg vil ogsa i ar benytte anledningen til & takke ansatte hos kommunene, hos vare samarbeidspart-
nere og i Kystverket. Dere bidrar til at hendelser avverges, at miljgkonsekvenser reduseres og at
Kystverkets beredskapsarbeid kan gjennomfares pa en mest mulig helhetlig, smidig og effektiv mate.

Med hilsen

Johan Marius Ly
beredskapsdirektar

3 Kystverkets beredskap mot akutt forurensning, drsrapport 2015




4

1. INNLEDNING

1.1 Akutt forurensning

Kystverket er myndighet etter forurensnings-
loven ved fare for, eller inntradt, akutt forurens-
ning. Med akutt forurensning menes forurens-
ning av betydning, som inntrer plutselig og som
ikke er tillatt etter forurensningsloven. Akutt
forurensning kan dreie seg om akutte utslipp av
fast stoff, vaeske eller gass til luft, vann eller til
grunnen.

Det er forurenser som skal gjere nadvendige
tiltak nar akutt forurensning skjer. Ved akutt
forurensning skal den ansvarlige sgrge for

at risikoreduserende tiltak iverksettes, og at
rutiner og tilgjengelig personell og utstyr som
kan begrense skadeomfanget er tilgjengelig.
Kystverket paser at dette blir utfert og gir

1.2 Varsling av akutt forurensning

Alle hendelser med fare for akutt forurensning
skal varsles til Kystverket som vist i figur 6 og
naermere beskrevet pa side 29 og 30. Varslings-
plikten paligger den ansvarlige for forurensnin-
gen og andre som oppdager akutt forurensning
eller fare for akutt forurensning.

Kystverket mottar og behandler en stor mengde
ulike varsler og meldinger om akutt forurens-

2. STATISTIKK

palegg i henhold til forurensningsloven der det
er nadvendig. Kystverket kan gi palegg om
iverksettelse av tiltak, samt veilede og yte bi-
stand til ansvarlig forurenser og kommuner. Ved
starre tilfeller av akutt forurensning, eller fare
for akutt forurensning, kan Kystverket helt eller
delvis overta aksjonsledelsen av arbeidet med &
bekjempe ulykken.

Uansett hvor gode beredskapsplaner man lager,
er trenet og avet personell med riktig utstyr
avgjerende for omfanget av en akutt forurens-
ning. Nar det gjelder a begrense miljgskadene
ved akutt forurensning er ogsa valg av riktig
bekjempningsmetode sveert viktig for & begren-
se skadene pa miljget.

ning eller fare for slik forurensning hvert ar. Dis-
se blir loggfart i Kystverkets krisestatteverktay
"KystCIM" og danner grunnlaget for statistikk
over akutt forurensning. Statistikken omfatter
bade innrapporterte hendelser som har fart til
akutt forurensning, og hendelser hvor det har
vaert fare for akutt forurensning, men hendelsen
ikke ferte til utslipp.

2.1 Kilder og arsaker til akutt forurensning

Variasjonen og kompleksiteten nar det gjelder
arsaker og hendelser er stor. Varforhold, arstid
og hvor uhellene skjer har stor betydning for
konsekvensene. Noen omrader er sarlig sarbare
for pavirkninger fra miljgskadelige stoffer, og
derfor er det ikke bare utslippsmengden som er
avgjerende for skadeomfanget. Stoffenes egen-
skaper er svaert forskjellige. Skadebegrensende
innsats krever kunnskap om ulike metoder og

utstyr, og hvordan man bruker dem.

Alle hendelser som Kystverket mottar meldinger
om deles inn i to hovedkategorier etter kilde

til forurensningen — landbasert og sjgbasert
aktivitet. Landbaserte hendelser deles videre inn
i kategoriene industri, landbruk, landtransport
og andre landbaserte hendelser. Sjgbaserte
hendelser omfatter hendelser knyttet til skip og
petroleumsvirksomheten pa norsk sokkel.
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2.2 Innrapporterte hendelser for 2015

e B ——... < ————
12015 'mottok Kystverket:1098.varsler om akutt-forurensning eller fare for akutt forurensning:

__Av.dette var det 545 varsler som ikke forarsaket akutt forurensning.

Alle innrapporterte hendelser blir fulgt opp
av Kystverkets beredskapsvaktlag. Dette skjer
enten gjennom overvakning og palegg om tiltak

Kystverkets krisestatteverktay KystCIM far vi
statistikk over den akutte forurensningen som
er rapportert inn til beredskapsvaktlaget og det
aktuelle aret.

til ansvarlig forurenser, eller ved iverksettelse
av egne tiltak. Malet er & unnga eller begrense
akutt forurensning. Dersom akutt utslipp har
skjedd, og liv og helse er ivaretatt, er farste
prioritet & begrense miljgskadene. Ved hjelp av

Tabell 1 viser en oversikt over alle innrapporterte
hendelser i tidsrommet 2012 - 2015 fordelt pa

ulike typer hendelser.

Loggferte hendelser 2012 2013 2014 2015
Grunnstgtinger 87 76 75 73
Fartay i drift 115 160 104 102
Fartay i brann 17 26 18 16
Fartayskollisjoner 17 22 13 11
@vrige skipshendelser 89 138 97 117
Vrakhandtering (skip) 17 23 23 7
Mulig forurensning pa sj@ 201 229 152 92
Mulig forurensning i vassdrag - - - 6
Offshore 132 172 165 180
Sjepattedyr 6 4 5 5
Drivende gjenstander 91 98 117 154
Navigasjonsinstallasjoner 19 23 11 4
Landtransport 109 138 97 123
Industri 70 74 65 72
Landbruk 8 12 13 13
Andre Landbaserte hendelser 120 108 103 114
Internasjonal varsling og bistand 11 7 6 2
Naturhendelser - - - 7
Totalt 1109 1310 1064 1100

Tabell 1. Alle loggtfarte hendelser i tidsrommet 2012 - 2015 fordelt pa ulike typer hendelser (alle hendelser bade
med og uten utslipp)
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Figur 1 gir en oversikt over antall varsler og
utslippsvolum behandlet av Kystverkets bered-
skapsvaktlag mot akutt forurensning i 2015. Det
er lite avvik mellom antall varsler fordelt pa ulike
typer hendelser gjengitt i tabell 1 og totalt antall
varsler i figur 1 nedenfor. Det er med jevne
mellomrom pakrevd med internasjonal varsling
for drivende skip som driver nzer sjggrensen

til andre stater. En slik hendelse blir registrert
som fartay i drift og samtidig tatt med under
kategorien internasjonal varsling. Det var i 2015
pakrevd med to slike internasjonale varslinger,
noe som forklarer avviket.

Det er et noe lavere antall hendelser rapportert
inn fra 110-sentralene i 2014 og 2015 enn

for tidligere &r. Arsaken kan vaere en endring
av viderevarslingsrutinene for 110-sentralene.
Dette gjelder spesielt for hendelser med mindre
forurensningsomfang, for eksempel tilfeller av
akutt forurensning pa sjgen naer land, innsjger,
landtransport og gvrige landbaserte hendelser.

Oppgaven med sporing av kilder til mulig akutt
forurensning observert fra fly eller satellitt, der
det er grunn til & anta at kilden til den akutte
forurensningen er et skip, ble overfert fra bered-
skapsvaktlaget til Vardg sjatrafikksentral fra og
med august 2014. Etter dagens praksis for re-
gistrering i KystCIM blir observasjoner av mulig
akutt forurensning der kilden er antatt & veere
et skip, og der det ikke lykkes & finne utslippskil-
den, ikke registrert i KystCIM. Slike observasjo-
ner med ukjent kilde blir imidlertid registrert i et
annet operatgrstattesystem som trafikksentrale-
ne benytter. Observasjoner der kilden er antatt a
vaere petroleumsnaeringen offshore blir fortsatt

fulgt opp av beredskapsvaktlaget og registrert i
KystCIM. Arbeidsfordelingen er med andre ord
at Vardg sjgtrafikksentral forsgker a spore opp
kilden dersom denne er antatt a vaere et skip,
mens dersom kilden antas a veere petroleum-
sindustrien offshore, gjares oppfalgingsjobben
av beredskapsvaktlaget. Dersom Vardg sjatra-
fikksentral finner kilden, blir saken overfart
beredskapsvaktlaget og registrert i KystCIM for
videre oppfelging. Dersom kilden derimot forblir
ukjent, blir saken ikke registrert i KystCIM. Det
er gjort en sjekk av hvor mange observasjoner
som ikke er kommet med i arsrapporten for
2015 pa grunn av omleggingen med ny an-
svarsfordeling og registreringspraksis, og det er
avdekket 57 slike saker. Med gammel regis-
treringspraksis ville derfor antall “Mulig akutt
forurensning pa sjg” i tabell 1 vaert 155 saker.

De fleste observasjonene gjort fra fly eller
satellitt er lokalisert i Nordsjgen og Skagerrak.
Reduksjon i antall saker med mulig forurensning
pa sj@ blir derfor mest merkbar i statistikken for
disse havomadene (jfr. avsnitt 2.5). 155 observa-
sjoner er mindre en normalt, noe som sannsyn-
ligvis skyldes endrede rutiner for viderevarsling
fra 110 sentralene

Mange hendelser der det er fare for akutt for-
urensning farer ikke til utslipp. Det kan skyldes
liten forurensningsfare i utgangpunktet, og at
situasjonen ikke utvikler seg i negativ retning.
Dette kan skyldes at det iverksettes forebyggen-
de tiltak som avverger forurensning. Et eksem-
pel kan vaere bruk av slepefartay for a assistere
et skip inn i trygt farvann.
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Totalt antall varsler i 2015: 1098

Antall varsler Antall varsler
uten akutt forurensning med akutt forurensning:

545 553

Landbaserte utslipp: Sjobaserte utslipp:

313 240

Andre landbaserte Industri Landbruk Landtransport Offshore- Skipsbaserte Mulig akutt foru-
hendelser baserte rensing

109 69 13 122 90 72 78

Mengde utslipp Mengde utslipp
74 m3 143 m3

Mengde utslipp Mengde utslipp
300 m? 54 m3

Mengde utslipp Mengde utslipp Mengde utslipp
835 m3 24 m3 10 m3

7

Mengde landbaserte utslipp
571 m3

Mengde sjobaserte utslipp

869 m3

Totalt mengde utslipp i 2015: 1440 m3

Figur 1: Oversikt over antall varsler og utslippsvolum behandlet av Kystverkets beredskapsvaktlag mot akutt forurens-

ning i 2015

Antall varsler med akutt forurensning var relativt
likt i 2014 og 2015, 556 og 553, se tabell 2. De
553 hendelsene som farte til utslipp i 2015, ble
fordelt pa henholdsvis 313 landbaserte- og 240
sjgbaserte hendelser. Det er de sjgbaserte kilde-
ne som i 2015 bidro med den stgrste mengden
akutt forurensning, 869 m?, mens 571 m? ble
registrert som landbaserte utslipp.

Det starste enkeltutslippet i 2015 var utslipp av
226 m? boreslam pa Snorre B feltet i Nordsjaen.
Petroleumsvirksomheten offshore dominerte
volummessig den sjgbaserte utslippsstatistikken i
2015, noe som ogsa var tilfellet i 2013 og 2014,
se tabell 4.

Akutt forurensning fra skipstrafikk har de siste
tre arene hatt relativt lavt samlet volum. Hoved-
forklaringen er at vi har blitt forskanet fra store
utslipp. Dette kan skyldes tilfeldigheter, men
0gsa at Kystverkets ressurser, slik som sjatra-
fikksentralene, vakttjenesten og fly- og satel-
littovervakning og gjennomfarte farledstiltak av

Kystverket, kan ha forhindret at flere situasjoner
utvikler seg til mer alvorlige hendelser (Se side
25-27).

Totalvolumet landbaserte utslipp gikk ned fra
1907 m3i 2014 til 571m3i 2015. Det starste
enkeltutslippet pa land er som regel utslipp av
husdyrgjadsel. Dette var tilfellet ogsa i 2015,
men utslippsvolum husdyrgjadsel var betydelig
mindre i 2015 enn i 2014. 12015 var det starste
enkeltutslipp pa 150 m? husdyrgjadsel mot 750
m?3 i 2014. At store enkeltutslipp med husdyr-
gjedsel ble unngatt i 2015 skyldes sannsynligvis
tilfeldigheter. Det lave totalvolumet fra land-
baserte kilder skyldes derfor hovedsakelig at
“store” utslipp med husdyrgjadsel ble unngatt i
2015.

Det starste enkeltutslippet av petroleumsbasert
forurensning pa land var utslipp i starrelsesorden
50 m? nafta fra Esso raffineriet pa Slagentangen
i Vestfold. (Se egen sak side 23)

Kystverkets beredskap mot akutt forurensning, drsrapport 2015




Arstall 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Antall hendelser 381 429 402 358 437 425 405 382 599 644 556 553
Mengde utslipp im? | 2234 | 3223 | 1357 | 5681 | 1562 | 2997 | 2678 | 1423 | 2407 | 2690 | 2781 | 1440

Tabell 2: Antall hendelser med utslipp og totalsum mengde (m?3) i perioden 2004 - 2015

Som tidligere nevnt har vi blitt forskanet fra sto-
re landbaserte enkeltutslipp i 2015, noe som har
fart til en reduksjon i samlet utslippsvolum pa
48 % fra 2014 til 2015. 12014 var innrapportert
utslippsmengde estimert til 2781 m3, mens det

Tabellene 3 og 4 viser antall hendelser og ut-
slippsvolumet i m? i perioden 2003-2015 fordelt
pa hovedkategoriene offshorebaserte, landba-
serte og skipsbaserte hendelser, samt uidentifi-
serte oljeflak.

i 2015 er rapportert inn utslipp pa til sammen

1440 m>.

Arstall 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 ( 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Offshore 146 115 70 55 119 112 106 83 120 141 117 90
Skip 85 103 89 93 91 84 96 79 61 77 85 72
Landbasert 158 211 | 243 208 229 192 203 220 281 297 257 313
Mulig akutt forurensning 136 129 97 78
pa sj@

Totalt 389 | 429 | 402 356| 439| 388| 405 382| 598| 644 | 556| 553

Tabell 3: Antall hendelser med utslipp i perioden 2004-2015 fordelt pa hovedkategorier

Fra og med 2012 har " Mulig akutt forurens-
ning pa sjg" observert fra fly og satellitt blitt
registrert og inkludert i statistikken. “Mulig
akutt forurensning pa sjg"” blir dersom det

er snakk om oljeforurensning/oljeflak grovt
estimert i henhold til en metodikk utarbeidet i
Bonnavtale-samarbeidet, Bonn Agreement Oil
Appearance Code (BAOAC). Feilmarginen nar
det gjelder utslippsvolum for denne kategorien
ma antas a veere relativt stor. Det er rimelig a
anta at de fleste uidentifiserte flakene stammer
fra skip, selv om det kan antas at det finnes slike
flak som stammer fra petroleumsvirksomheten
pa sokkelen ogsa. Nedgangen i for kategori-
en “Mulig akutt forurensning pa sjg” skyldes
omlegging av praksis i forhold til oppfelging av
slike saker, noe som er forklart ovenfor.

De tre siste arene har det veert utslipp fra petro-
leumsvirksomheten som utgjorde starstedelen
av de sjgbaserte utslippene. Enkeltutslippene
med 226 m3 boreslam fra Snorre B, utslipp av
96 m?3 natriumhydroksidlgsning fra Asgérd, og

utslipp av 94 m* MEG (monoetylenglykol) fra
Gullfaks, er med pa a trekke opp utslippsvo-
lumet for kategorien “offshore” for 2015.
Disse utslippene utgjaer alene ca. halvparten av
utslippsvolumet fra “offshore” dette aret.

Stort utslippsvolum er ikke ngdvendigvis ensbe-
tydende med store konsekvenser. Vaerforhold,
arstid, stofftype og hvor uhellene skjer har ofte
starre betydning for konsekvensene enn volum.
Noen omrader er szerlig sarbare for pavirkninger
fra miljgskadelige stoffer, mens andre omrader
er mer robuste for slik pavirkning. Stoffenes
egenskaper er sveert forskjellige. Natriumhy-
droksidlgsning vil for eksempel fortynnes raskt
og bli ngytralisert i saltvann. Konsekvensene
fra utslippet pa Snorre B kan derfor antas a bl
sma, spesielt fordi hendelsen skjedde pa apent
hav. Skadebegrensende innsats krever alltid
kunnskap om ulike stoff, metoder og utstyr, og
hvordan man bruker utstyret.

For mer informasjon om de starre hendelsene i
2015, se sidene 22 - 28.
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Arstall 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

Offshore 687 | 1864 386 | 4698 648 370 348 177 227 245 737 835

Skip 363 27 75 642 109 502 106 185 244 26 125 24

Mulig akutt forurensning pa sje 472 33 12 10

Landbaserte 1184 | 1332 896 341 805 | 2125 | 2224 | 1061 | 1464 | 2386 | 1907 571

Totalt 2234 | 3223 | 1357 | 5681 | 1562 | 2997 | 2678 | 1423 | 2407 | 2690 | 2781 | 1440

Tabell 4. Utslippsvolum i m? i perioden 2004-2015 fordelt pa hovedkategorier

Det starste skipsbaserte utslippet i 2015 var ut-  sluppet ut til miljget og hvor mye som er igjen
slipp av om lag 10 m? diesel fra fiskebaten Leif ~ pa drivstofftanker er enda uavklart.

Roald ved Avergya pa Nordmgare. Skipet forliste
uttaskjeers og det ble observert en oljestripe de
farste dagene etter forliset. Hvor mye som er

Figur 2 viser utslippsvolum (m?) fordelt pa ho-
vedkategorier for 2015.

B Observert mulig akutt forurensning pa sjg M Offshorebaserte W Landbaserte B Skipsbaserte

Figur 2: Utslippsvolum oppgitt i kubikk (m?) fordelt pa hovedkategorier for 2015
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Diagrammet i figur 3 viser sammenhengen
mellom antall hendelser med utslipp og mengde

forurensende stoff som er sluppet ut i tidsrom-
met 2004 til 2015.

700 -

600

u

(=3

o
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400 -

Antall hendelser med akutt forurensning

r 6000

~ 5000

- 4000

- 3000
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~ 1000
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I Offshorebaserte Wi Landbaserte M Skipsbaserte MmN Observert mulig akutt forurensning pa sjg =@=Antall hendelser med akutt forurensning

Figur 3. Antall hendelser med utslipp og utslippsvolum i tidsommet 2004 - 2015
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2.3 Geografisk fordeling av utslipp

Det ble i 2013 integrert et eget kartverktay i kri-
sestgtteverktgyet KystCIM. Alle hendelser blir na
registrert med geografiske koordinater. Oppslag
mot skipsregister er ogsa blitt integrert i Kyst-
CIM, slik at skip kan deles inn etter skipstype.

Pa farste kartet under vises alle hendelser regis-
trert i KystCIM i 2015. Pa det neste kartet vises
alle hendelser som medferte utslipp og som

ble handtert av vaktlaget i Beredskapssenteret.
De neste to kartene viser alle skipshendelser og
landhendelser fordelt pa hendelsestyper.
Kategorien gvrige skipshendelser omfatter
ferjekollisjoner ved kai, overbunkring m.m. Pa
de siste tre kartene illustreres offshorehendelser
og utvalgte skipshendelser.

Det fremgar av kartene at de tett befolkede om-
radene rundt Oslofjorden og pa Vestlandet er
overrepresentert nar det gjelder hendelser bade
med og uten akutte utslipp. Disse omradene
har stgrst industri- og handelsvirksomhet, noe
som farer til gkt sannsynlighet for akutt foru-
rensning. Likevel kan det sees at hendelser bade
med og uten utslipp er relativt jevnt fordelt over
hele landet. Kartene viser tydelig hvor viktig det
er a ha en god beredskap mot akutt forurens-
ning som dekker hele fastlandet og norskekys-
ten, samt Svalbard.

Kystverket har i dag en beredskap som er di-
mensjonert i forhold til miljgrisiko. Miljarisikoen

langs norskekysten er hgyest i Sgr-Norge per i
dag. Det viser "rapport om miljarisiko ved akutt
oljeforurensning fra skipstrafikken langs kysten
av Fastlands-Norge for 2008, og prognoser for
2025". Arsaken er gjennomsnittlig starre tra-
fikkmengde og starre skip som seiler i sgr enn
nord i landet.

Innslaget av fiskebater i den samlede trafikken
er for eksempel betydelig hayere i Barentshavet
og Norskehavet enn i Nordsjaen.

Det forventes en gkning i skipstrafikken, som
olje- og gasstransport i nordomradene, fram til
2025. Dermed vil miljgrisikoen ogsa gke, saerlig
for utslipp av sterre mengder.

| sar forventes en gkning av skipstrafikken i
samme periode, og da sarlig basert pa gkt frakt
av gods pa kjel. Ut fra en langt starre trafikk-
mengde og type skip, vil det fortsatt forventes
hayere ulykkesfrekvens i sgr, som medfgrer at
miljarisiko fortsatt vil veere hgyere i sgr enn i
nord. Det forventes ogsa en gkning i miljgsar-
barhet som fglge av klimaendring og forsuring
av havomradene.

Kystverket jobber kontinuerlig med & fange opp
endringer som gjer det ngdvendig & ompriorite-
re og endre dimensjoneringen av beredskapen i
samsvar med endret miljgrisiko
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Alle skipshendelser i 2015

Type hendelse

© Fartgy i brann
® Fartgy i drift

@ Fartgyskollisjon
®  Grunnstating

o
o
O @vrige skipshendelser
[}
140 70 0 140 Nm
- I N T
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Alle landhendelser i 2015

Type hendelse
O Landtransport
© Landbruk
® Industri
O Andre landbaserte hendelser

140 70 0 140 Nm




Offshore henelser i 2015

Utslipp offshore
@ Ja
® Nei

Utvalgte‘skipshendelser i 2015

Type hendelse
® Fartgy i drift

140 70 0
I BN .

N

140 70 0
I N
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Utvalgte skipshen
Grunnsteting med utslipp

@ Ja
® Nei
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Som det fremgar av Tabell 1 ovenfor og Figur 3
er antallet skipshendelser, for eksempel grunn-

statinger, vaert relativt stabilt de siste arene.

180

Antal skipshendelser i tidsrommet 2012 - 2015

160 160
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—4=—Grunnstgting  —=Fartgy i drift

~—Fartgy i brann

2014 2015

== Fartgyskollision ~ ==#=@vrige skipshendelser

Figur 4: Antall skipshendelser fra 2012 til 2015

| 2015 handterte Kystverkets beredskapsvaktlag
73 grunnstgtinger mot 75 i 2014. Gjennomsnit-
telig skjer det om lag en og en halv grunnstg-
ting i uken langs Norskekysten og pa Svalbard.
Som det fremgar av kart ovenfor er grunnstg-
tinger relativt jevnt geografisk fordelt langs hele
Norskekysten.

Heldigvis farer de fleste grunnstgtinger ikke til
akutt forurensning, men vi ma ikke glemme at
noen av de starste hendelsene langs Norskekys-
ten har skjedd som falge av grunnstgtinger. Ser
man bort i fra tankskipet Fjord Champion som
kom i brann 16 nautiske mil syd for Mandal
den 4. mars 2005, er alle de alvorligste hendel-
sene som har skjedd langs norskekysten siden
artusenskiftet grunnstatinger; Godafoss (2011),
Full City (2009), Petrozavodsk (2009), Crete
Cement (2008), Federal Kivalina (2008), Server
(2007), Rocknes (2004), Gudrun Gisladottir
(2002), John R (2000) og Green Alesund (2000)
var med andre ord alle resultat av grunnstgtin-
ger.

Det er gjort omfattende investering i bed-

re oljevernutstyr, raskere responstider, bedre
kompetanse osv. de siste arene. Norsk oljevern
er derfor langt bedre rustet til & mate ulike ut-
fordringer i dag. Det er imidlertid viktig & huske

pa atiom lag 40 % av arets dager vil vanskelige
vaerforhold vaere en begrensende faktor for &
gjennomfere en vellykket oljevernoperasjon.

Nedenfor er eksempel pa saker handtert av kyst-
verkets beredskapsvaktlag i tett samarbeid med
sjagtrafikksentralene i 2015. Disse hendelsene

er kategorisert som alvorlige og kunne ha fert
til akutt forurensing pa grunn av diverse om-
stendigheter slik som veeret, farvann og neer-
het til redningsressurser, last/bunker og andre
omstendigheter rundt hendelsen.

Produkttanker Scan Master grunnstotte i
Trondheimsleia

Scan Master pa 71 meter og 1242 dadvekttonn
grunnstgtte ved Hemnskjela i Tronheimsleia med
om lag 11 tonn diesel om bord 22.03.2015. Se

naermere beskrivelse av hendelsen pa side 25.

Asfalt/Bitumen tankeren Bitland i drift ved
Kristiansund

Asfalt/Bitumen tankeren Bitland pa 105 meter
0g 4450 dadvekttonn driftet ved Kristiansund
05.06.2015. Tankeren hadde 129 tonn diesel,
69 tonn tungolje og 1900 tonn med olje til
asfaltindustrien om bord (UN nr 3257). Se naer-
mere beskrivelse av hendelsen pa side 27.
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Toerrbulkskipet Wilson Malo i drift i ble liggende for & gjennomfare reparasjon av
Tanafjorden hovedmaskinen. Det var ingen andre ressurser
tilgjengelig i omradet for a foreta et slikt slep.
Skipet var lastet med stein, men utgjorde en
forurensningsfare pa grunn av drivstoffet om
bord; 76 tonn tungolje, 107 tonn marin diesel
og 5 tonn smerolje.

Tarrbulkskipet Wilson Malo pa 105 meter og
6433 dgdvekttonn kom i drift ytterst i Tana-
fjorden i Finnmark 19.09.2015. Redningsskayte
og Kystvakt kom til stedet og holdt farteyet i
leia inn til Kystverkets slepebat Beta ankom.
Beta slepte havaristen til Honningsvag, der de

Bilde av fartayet Wilson Malo under slep. Foto: Varde sjotrafikksentral

Toerrbulkskipet Nyfjell grunnstott i Skate- hadde fatt vanninntrengning i to ballasttanker
straumen ved Malgy og i maskinrommet. Fartayet ble etter kort tid
slept av grunn av fartgyene Stadt Slavag og
Halfdan Grieg til Malay. Fartgyet hadde om lag
16,6 tonn marin diesel om bord som drivstoff.
Heldigvis ble akutt utslipp til sjg avverget.

Selvlosseren/tarrbulkskipet Nyfjell pd 67 meter
og 1321 dadvekttonn var lastet med grus da
det grunnstatte i Skatestraumen sar for Malgy
04.12.2015. Det viste seg etter hvert at fartayet
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Containerskip BF "Fortaleza” driftet og
grunnstgtte etter blackout om bord ved
Malgy

Containerskip BF “Fortaleza” pa 122 meter og
7202 dadvekttonn fikk blackout pa vei sydover
i Skatestraumen, (syd av Malgy) 22.10.2015.
Fartayet hadde los om bord. Blackout fgrte til
at fartgyet gikk i fjellveggen pa Kalvholmen,
og drev sa over pa sydsiden av Skatestraumen

2.4 Mer om landbaserte utslipp

Landbaserte utslipp bestar hovedsakelig av
utslipp fra transport, industrivirksomhet og land-
bruk. Det starste enkeltutslippet i 2015 var et
utslipp av 150 m? med frau (kumgkk) som lakk
ut fra gjedselkum i Levanger i Nord-Trandelag.

Det stgrste landbaserte enkeltutslippet med pe-
troleumsprodukt i 2015 var et utslipp av om lag

hvor den grunstatte der. HRS trakk seg tidlig ut
av hendelsen da situasjonen for mannskap ble
tidlig avklart. Det var om lag 112 tonn marin
gassolje om bord i skipet. Det ble konstatert hull
i en ballastank. Kystverket sendte slepebaten
Boa Heimdal til havaristen, samt redningssel-
skapets Emmy Dyvi gikk til havarist . Fartayet
hadde 112 tonn gassolje om bord. Akutt utslipp
ble avverget.

54 m3 med Nafta pa Esso raffineriet pa Slagen-
tangen i Vestfold (Se egen sak pa side 23).

| tabell 5 er alle de 313 landbaserte akutte
utslippene fordelt pa fylker, mens figur 5 viser
utslippsvolum og antall akutte utslipp i 2015
fordelt pa fylker.

Fylke Antall utslipp

2013 2014 2015
Akershus 13 17 34
Aust-Agder 3 2 4
Buskerud 31 19 19
Finnmark 16 7 15
Hedmark 9 9 7
Hordaland 35 35 32
Mgre og Romsdal 11 20 22
Nordland 23 23 16
Nord-Trgndelag 13 10 17
Oppland 13 9 6
Oslo 17 13 23
Rogaland 19 22 26
Sogn og Fjordane 16 10 12
Ser-Trgndelag 9 7 19
Telemark 17 10 20
Troms 11 14 13
Vest-Agder 3 5 3
Vestfold 16 13 12
@stfold 22 12 13
Sum 297 257 313

Tabell 5: Antall akutte utslipp fordelt pa fylker i perioden 2013 - 2015 fordelt pa hovedkategorier
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Figur 5: Utslippsvolum fordelt pa fylker for landbaserte utslipp i 2015 (utslippsvolum i liter)

19 Kystverkets beredskap mot akutt forurensning, arsrapport 2015




2.5 Mer om sjgbaserte utslipp

Det var 240 sjgbaserte akutte utslipp i 2015,
noe som er 59 faerre enn aret far. Antall sjo-
baserte utslipp er i tabell 6 fordelt pa de tre
havomradene Barentshavet, Norskehavet og
Nordsjgen/Skagerrak. Antall hendelser er relativt
stabilt i Norskehavet og Barentshavet, mens det
har veert en betydelig nedgang i antall hen-
delser i Nordsjgen. Hovedarsaken er forklart i
avsnitt 2.2 nederst pa side 8 og skyldes endret
praksis for innregistrering av kategorien “Mulig
akutt forurensning pa sja (ukjent kilde).”

| 2015 var det petroleumsvirksomheten som
volummessig dominerte den sjgbaserte ut-
slippsstatistikken. Det starste enkeltutslippet

i Barentshavet var fra Goliat plattformen.
Brannnalarmen om bord gikk, noe som utlaste

skumanlegget. Om lag 15 m3 Arctic Foam 201
AF AFFF ble sluppet ut. Det stgrste akuttutslip-
pet i Norskehavet var utslipp av 96 m? natrium-
hydroksidlgsning til sjg ved Asgéard A. | Nordsjg-
en, der antallet utslipp er vesentlig hgyere enn

i Barentshavet og Norskehavet, kan tidligere
omtalte enkeltutslipp pa 226 m3 boreslam fra
Snorre B trekkes frem. (Se for avrig side 23.)

Utslipp fra skipstrafikken har de siste to arene
volummessig veert lave. Hovedforklaringen er
at vi har blitt forskanet fra store akutte utslipp.
Dette kan skyldes tilfeldigheter, men ogsa at
Kystverkets ressurser, slik som sjatrafikksentra-
lene og vakttjenesten, kan ha forhindret at flere
situasjoner utvikler seg til mer alvorlige hendel-
ser.

Havomrade Antall utslipp 2013 Antall utslipp 2014 Antall utslipp 2015

Barentshavet 42 38 35

Norskehavet 70 52 64

Nordsjgzen og 235 209 141

Skagerrak

Sum 347 299 240
Tabell 6: Antall sjobaserte utslipp fordelt pa havomrader i tidsrommet 2013 - 2015

Havomrade Utslipps - Utslipps- Utslipps-

volum 2013 volum 2014 volum 2015

Barentshavet 6,8 104,6 51,7

Norskehavet 39,6 283,2 217,8

Nordsjgen og 257,6 486,3 599,4

Skagerrak

Sum 304 874 869

Tabell 7: Utslippsvolum for sjabaserte utslipp fordelt pa havomrader i tidsrommet 2013 - 2015

Nordsjgen har betydelig hayere aktivitetsniva
enn andre havomrader bade nar det gjelder pe-
troleumsvirksomhet og skipsaktivitet. Derfor er
det normalt at antall hendelser og totalt volum
er hgyest i dette havomradet.

De skipsbaserte utslippene er fordelt pa
skipstype og volum i tabell 8 og 9.
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Skiptstype

Antall utslipp i

Antall utslipp i

Antall utslipp i

2013 2014 2015
Oljetankere 0 0 0
Kjemikalie-/produkttankere 4 2 2
Gasstankere 1 0 0
Bulkskip 2 0 3
Stykkgodsskip 2 4 2
Containerskip 0 1 0
Ro-ro-skip, inkludert ferger 10 12 9
Kjale-/fryseskip 0 0 0
Passasjerskip 4 6 2
Offshore supply skip 3 5 3
Andre offshoreserviceskip 3 5 1
Andre skipstyper 12 15 12
Fiskefartay 20 13 17
Fritidsbater 16 22 21
Sum 77 85 72

Tabell 8: Skipsbaserte utslipp fordelt pa skipstype i tidsrommet 2013 - 2015

Skiptstype Utslipssvolum i | Utslipps volum i | Utslipps volum i
m3i 2013 m3i 2014 m?3i 2015

Oljetankere 0 0 0
Kjemikalie-/produkttankere 2,3 2 1,3
Gasstankere 2,5 0 0
Bulkskip 0,2 0 0,8
Stykkgodsskip 0,8 0,5 0,2
Containerskip 0 01, 0
Ro-ro-skip, inkludert ferger 0.3 1.9 2,0
Kjale-/fryseskip 0 0 0
Passasjerskip 6.2 11 0,1
Offshore supply skip 1,2 1131 0,2
Andre offshoreserviceskip 0,6 1,3 0,1
Andre skipstyper 4 1.7 1,0
Fiskefartay 7.7 3,0 17,8
Fritidsbater 0,7 0,6 0,8
Sum 26,5 125,3 24,3

Tabell 9: Skipsbaserte utslipp fordelt pa utslippsvolum i tidsrommet 2013 - 2015
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3 STORRE HENDELSER |1 2015

Nedenfor er det en kort beskrivelse av noen av
de starre hendelsene i 2015. Ingen av hend-

3.1 Landhendelser:

Tank med bensin brant opp i Skate-
straumstunellen, Bremanger, Sogn og
Fjordane

Kystverket mottok melding fra 110 Sogn og
Fjordane den 15. juli 2015 om at en henger
med 16.500 liter bensin fra et vogntog havnet
i tunnelveggen og tok fyr i den undersjaiske
Skatestraumstunellen pa fv. 616 pa strekn-
ingen Kolset — Klubben i Bremanger kommune.
Tunnelen er ca 1888 meter lang, og hendelsen
skjedde et stykke fra dpningen mot Hamnen.

elsene var av et slikt omfang eller karakter at
det ble iverksatt en statlig aksjon.

Tunnelen ble etter kort tid fylt med reyk i ca.
500 m lengde ut til dpningen. Alle som var inne
i tunnelen kom fra hendelsen uten fysiske ska-
der. Tunnelen fikk store skader som det vil koste
om lag 64 mill kr. a reparere.

Det er uklart hvor mye bensin som brant opp,
og hvor stor mengde som rant ned i tunnelens
oppsamlingstank. Det ble observert noe foru-
rensning pa sjeen. Det er sarbare miljgomrader i
naerheten av Skatestraumen. Pumpene fra opp-
samlingstanken ble derfor stanset for & unnga

Bilde fra brannstedet. Foto: Petter Hole, mottatt fra Statens vegvesen

mer utslipp til sj@. Brannsjefen i Vagsay var pa
stedet med store brannstryker. [IUA Nordfjord
ble ogsa varslet. Kystverket delegerte tilsyn med
oppfelging av hendelsen til Fylkesmannen i
Sogn og Fjordane som har fulgt opp hendelsen i
tett kontakt med Statens vegvesen. Under opp-
rydningsarbeidet ble det samlet opp vaeske etter
tunnelvask, og lenser ble lagt ut for & samle opp
eventuelle utslipp.

Brannen farte til lang omkjeringsvei for & kom-
me fra Ytre Bremanger og sgrover. For a hjelpe
pa situasjonen ble det satt inn ferje i sambandet
Smgrhamn - Kjelkenes, samme samband som
ble lagt ned i 2013. Ferjesambandet var i drift til
6. september 2015. Da ble det innfart kolonne-
kjgring gjennom tunnelen. Tunnelen er na dpnet
for fri ferdsel.
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Naftalekkasje pa Esso Norges anlegg pa
Slagentangen i Vestfold

Det ble oppdaget lekkasje av nafta fra en tank
pa Esso raffineriet Slagentangen, Tgnsberg
kommune i Vestfold, den 9. august 2015. Etter
hvert anslo bedriften lekkasjeraten til & veere i
starrelsesorden 1,5 m*/ time, og det ble senere
anslatt at lekkasjen hadde en varighet pa om lag
36 timer. Totalt utlekket mengde anses med det
a veere i starrelsesorden 50 m3. Nafta er en lett
hydrokarbonfraksjon.

Lekkasjen kom fra tankbunnen, og det kom naf-
ta ut i tankvollsystemet for nabotanken, neden-
for tanken som utslippet kom fra. Oppsuging

fra tankvollsystemet med vacuumbil ble iverksatt

3.2 Offshore/petroleumsindustrien:

Utslipp av 226 m? boreslam ved Statoils
plattform Snorre B

Kystverket mottok varsel fra Petroleumstilsynet
23. august 2015 om utilsiktet utslipp av 226 m?
boreslam ved Statoils plattform Snorre B.

Under lossing av boreslam fra forsyningsskipet
Havila Charisma til Snorre B medferte en sprekk
i lasteslangen et utslipp pa 226 m? til sj@. Sprek-
ken i lasteslangen ble oppdaget ved tilbakespy-
ling etter lossing. Boreslammet inneholdt blant
annet et radt kjemikalie og olje. Det ble ikke
observert forurensing pa havoverflaten. Det har
heller ikke veert mulig a se spor etter stoffet pa
havbunnen med en fjernstyrt undervannsenhet
(ROV).

Statoil har foretatt en simulering av utslippet
for & beregne spredning av utslippet og mulig

natt til den 10. august og tanken ble teamt for
gjenveerende produkt.

Nafta som lakk til grunnen synes & ha blitt
fanget opp av anleggets dreneringssystemer
0g oppsamlingssystem mot sjgen. Innholdet i
oppsamlingssystemet gar tilbake til raffineriets
slop- og vannrensesystem.

Det er flere etablerte kummer og overvaknings-
bragnner pa omradet og overvakingen av disse
ble intensivert etter utslippet. Praver fra grunn-
vannsbrgnner som ble tatt i november 2015
viste ikke unormalt hgyt oljeinnhold som fglge
av utslippet.

Det ble ikke observert forurensning til sjg i for-
bindelse med hendelsen.

tykkelse pa laget som antas a ha lagt seg pa
sjgbunnen. Praver av sjgbunnen vil bli analysert
for mulige spor etter boreslammet i forbindelse
med Statoils prgvetakingsprogram.

Utslipp av raolje i forbindelse med lasting
fra lastebgye mellom Statfjord A og Stat-
fjord B

Kystverket mottok melding fra Statoil

08. oktober 2015 om utslipp av raolje fra las-
tebgyen OLS-B mellom Statfjord A og Statfjord
B. Utslippet skjedde i forbindelse med lasting

av en skytteltanker. Statoil etablerte aksjons-
ledelse og NOFOs beredskapsorganisasjon ble
mobilisert. Flere fartay, helikopter og Kystverkets
overvakningsfly LN-KYV deltok i overvaking og
forberedelse til innsats. Bildet under er tatt fra
Kystverkets overvakningsfly, LN-KYV.

Foto: LN-KYV/Kystverket
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Utslippet viste seg a ikke vaere mulig a samle
opp. Oljen spredte seg og ble relativt fort blan-
det ned i vannmassene pa grunn av darlig vaer
i omradet pa det aktuelle tidspunktet. Kjemisk
dispergering var derfor heller ikke vurdert som
et hensiktsmessig skadebegrensende tiltak. Alt
tyder pa at de miljgmessige konsekvensene

av utslippet var begrenset, da det i henhold til
kunnskapen som foreld verken var fugl eller
fiskeegg eller -larver i influensomradet pa den
aktuelle tiden av dret.

I tillegg til Statoils interne granskning av hen-
delsen, har Petroleumstilsynet, Miljgdirektoratet
og Kystverket gjennomfgrt felles myndighets-
granskning av denne. Granskningsrapporten fra
myndighetene er p.t. ikke ferdigstilt, ei heller
Statoils interne rapport

Dieselutslipp ved overfgring fra supplyfar-
toyet Rem Server til innretningen West
Alpha, ExxonMobil, felt Balder

Kystverket mottok 3. februar 2015 melding
fra Petroleumstilsynet om et utslipp av diesel

til sjg kvelden 2. februar under overfering fra
supplyfartayet Rem Server til innretningen West
Alpha,- North Atlantic Drilling , med ExxonMobil
som operatgr, felt Balder.

Hendelsen skyldtes en slangeskade pa lasteslan-
gen. Utslippet ble oppdaget underveis i lastin-
gen av mottaksovervaker, og pumping stanset.
Pumperaten under overfgring var pa 120 m3/h
og utslippet kan ha pagatt i ca. 8 minutter, dvs.
potensielt utslipp av ca 16 m? diesel. Standby
fartayet Stril Mgy ble tilkalt, men observerte
ikke noe lekkasje til sja. Da det ikke ble obser-
vert aksjonerbar diesel pa sja, ble heller ingen
skadebegrensende tiltak iverksatt.

Ved inspeksjon av slangen ble det oppdaget et
hull ca. 30m fra bunkringsstasjonen, ca. 50 cm
fra "weak-link” ventilen pa slangen. Kystverket
ba samme dag ExxonMobil om innsyn i intern-
granskingsrapporten som ble ledet av North At-
lantic Drilling med deltagelse fra Exxon Mobile.

Damage immediately above hose break away coupling

Foto: Exxon Mobile

2+ | Rig flare boom
Ll

= ¥
\ »
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3.3 Sjo/skipshendelser:

Fartgyet Scan Master grunnstgtte i Trond-
heimsleia, innenfor Hitra

Fartayet grunnstgtte ved Hemnskjela i Tron-
heimsleia den 22. mars 2016 kl 00:35. Fartayet,
en produkttanker pa 71 meter og 1242 dgd-
vekttonn var lastet med 700 tonn fiskeensila-
sje (fiskeavfall). Fartgyet hadde 13 m® marin

- —

Foto: Mottatt fra Varde sjotrafikksentral

Rederiet engasjerte slepebater samt ressurser
for & losse fartgyet for fiskeensilasje far fartayet
ble trukket av grunn 25.mars kl 14:22 uten dra-
matikk. Det ble foretatt dykkerundersakelser.
Det ble ikke funnet noe feil pa maskin (propell,
ror eller broutstyr), og alt utstyr skal vaere i

diesel pa drivstofftankene ved grunnstatingen.
Redningsskayta Askerbaeringen og Kystverkets
slepebat Boa Heimdal ble sendt til stedet,

men avtrekk var ikke aktuelt. Ingen lekkasjer.
Kystverket hadde dialog med reder og mottok
bergingsplan.

orden. Det var ingen vanninntrenging, kun opp-
skrapet bunn og noe trgkt inn pa babord side,
men ingen skarpe kanter. Fartayet gikk for
egen maskin til Kristiansund hvor de fortgyde
ca kl 23:00 den 25.03.2015.
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Fergen "Godfjord” grunnstott ved Stokka-
sjeen i Nordland

Kystverket fikk melding 21. september 2015 om
at fergen Godfjord hadde grunnstgtt og var i
ferd med a synke, men at alle som hadde veert
ombord var reddet. Det viste seg etter hvert at
mannskapet hadde klart & strandsette fergen i
Kalvvikja i Vevelstad kommune, Nordland. IUA
Helgeland rykket ut med boombag, (oljelense
klargjort for hurtig transport til skadested) og
ringet inn havaristen med lensa for & forhindre
at et eventuelt utslipp av drivstoff ikke skulle
spre seg. Fergen hadde ca 30 m? drivstoff av ty-
pen marin diesel ombord da hendelsen inntraff.

Grunnstgtingen skjedde ved innlgpet til Visten-
fijorden. Omradet er sarbart i friluftsammen-
heng, spesielt Vistenfjorden som inngangsport
til Lomsdal-Visten nasjonalpark med stor

friluftsaktivitet. Vistenfjorden omfattes ogsa av
arbeidet med marine verneplaner, verneverdiene
i den ytre delen av Vistenfjorden (der grunnste-
tingen skjedde) er farst og fremst knyttet til de
spesielle miljgforholdene og til bunn og bunn-
dyr. Det befinner seg ogsa flere oppdrettsanlegg
i omradet.

IUA aksjonerte og foretok ytterligere sikrings-
tiltak mot forurensning rundt havaristen. De
bisto ogsa eieren av fergen, Torghatten Trafikk-
selskap, med pumpeutstyr. Fergen hadde fatt
hull i skroget og stor vanninntrenging, men

det lyktes etter hvert bergingsfirmaet Selgy
undervannsservice a fa tettet nok til at fartayet
kunne slepes inn til Sandnessjgen. Kun minima-
le mengder forurensning ble observert pa sj@ i
forbindelse med hendelsen

Bilde av fergen Godfjord. Foto: Kystverket.
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Asfalt/bitumen tankeren Bitland i drift ved
Kristiansund

Vardg sjgtrafikksentral meldte den 5. juni 2015
fra om at asfalt/bitumen tankeren Bitland driftet
ved Kristiansund grunnet motorproblemer. Tan-
keren hadde 129 tonn diesel, 69 tonn HFO og
1900 tonn med olje til asfaltindustrien om bord
(UN nr 3257).

Selve hendelsen ble fulgt opp av Vardg sjstra-
fikksentral. Fartgyet ankret ca 2 nautiske mil fra

Foto: Mottatt fra Vardo sjetrafikksentral

land. Midlertidig reparasjon pa maskin ble utfart
for fartayet ble assistert i land til Kristiansund av
taubaten Waterbjarn. Kystverkets slepebat Boa
Heimdal var “stand by"” ved Bitland under hele
hendelsen. (Fakta om skipet: 105 meter, 4450
dadvekttonn).

Hendelsen er kategorisert som alvorlig, med
tanke pa potensialet for alvorlig forurensing pa
grunn av av mengde last/bunker om bord.
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3.4 Ekstremveaer

Klimaendringer skaper mer ekstremvaersituasjo-
ner, bade hyppigere periode med kraftige vind
og store nedbgrmengder som skaper flomsitu-
asjoner. Ofte kan dette fare til store materielle
skader og tap av menneskeliv. Et mer haytekno-
logisk samfunn er ogsa mer sarbart ved bortfall
av strgm, mobil- og internett. Kystverket har

en viktig rolle i forhold til opprettholdelse av
transport pa sjgen, sj@sikkerheten og beredskap
mot hendelser som farer til akutt forurensning
eller utgjer en fare for skipsfarten. Kystver-

ket er med sitt materiell og sine kompetente
medarbeidere ogsa en viktig bidragsyter til den
generelle beredskapen i samfunnet ut over vart
primaeransvar. Ekstremvaer og beredskapstiltak
for a hindre eller minimere falgeskader tas svaert
alvorlig av alle beredskapsorganisasjoner. DSB
startet en samordning av informasjon og aktivi-
teter fra de ulike beredskapsdirektoratene ved
ekstremvaersituasjoner (Politidirektoratet, Forsva-
rets Operative Hovedkontor, Norges Vassdrags
og Energidirektorat, Nasjonal Kommunika-
sjonsmyndighet, Direktoratet for ngdkommuni-
kasjon, Sivilforsvaret, Helsedirektoratet, Veg-
direktoratet og Kystverket). De sammenstiller
rapporter (ogsa fra kommuner og fylkesmenn),
innmelder ressursbehov og oversender rapporter
til Justis og Beredskapsdepartementet.

Ekstremveer (og andre ekstreme naturhendelser)
er noe som angar hele Kystverket og ikke bare
beredskapen mot akutt forurensning. Det er
derfor laget egne prosedyrer for denne typen
hendelser med innrapportering fra bergrte regi-
oner, lostjenesten og trafikksentralene. Erfarin-
gen med tre hendelser med ekstremvaer (NINA,
OLE og PETRA) i 2015 viser at Kystverket har

en svaert viktig samfunnsoppgave under slike
situasjoner. Viktige forebyggende tiltak som er
gjennomfgart er posisjonering av vare slepebater
(samordnet med Kystvaktfartayer), varsling til
alle fartay, oppfalging av skip som har proble-
mer, opprydning av flytende gjenstander som
utgjer en fare for skipsfarten under og etter
uveeret, generell bistand til andre etater/kom-
muner osv. Kystverket har ogsa mange ressurser
som fartgy, kompetent personell, fly, ngdag-
gregater, pumpemateriell 0.a. som kan vaere
viktige i en ngdssituasjon. Det viktige overordna
fokuset i denne typen hendelser er liv og helse,
samt & holde samfunnets viktigste funksjoner i
gang. Sjeveien vil ofte vaere en de farste trans-
portarene som kan tas i bruk til omrader hvor
ras, flom el. har fert til bortfall av stram, telefon
og internett og gjort veier uframkommelige.
Sveert ofte ender mange store gjenstander, deler
av bygg, traer osv pa sj@en. Kystverket har ved
en rekke anledninger gjort en viktig innsats for
a rydde opp etter slike hendelser. lkke sjelden
oppstar det ogsa betydelig akutt forurensning i
slike situasjoner.

Kystverket har ogsa representanter i lokale
redningssentraler — LRS, hovedredningssentralen
- HRS og i fylkesmennenes beredskapsrad. De
som kalles inn skal melde fra til beredskapsvakt-
laget. De vil da fa informasjon tilbake om situ-
asjonen, mulighet til a rekvirere ressurser med
mer via beredskapsvaktlaget. Egne dokumenter
i Kystverkets beredskapsplan beskriver hvordan
vi handterer naturhendelser og den rolle vare
ansatte har som inngar i andre beredskaps-
organisasjoner .

Kystverkets beredskap mot akutt forurensning, drsrapport 2015




4 BEREDSKAP MOT AKUTT FORU

RENSNING

4.1 Kystverkets beredskapsavdeling og beredskapssenter

Beredskapsavdelingen som er lokalisert i Horten
er en del av Kystverkets hovedkontor (direkto-
ratsnivaet) og arbeider med overordnede opp-
gaver og styring innenfor virksomhetsomradet
beredskap mot akutt forurensning. Iverksettelse
av en statlig aksjon besluttes av beredskaps-
avdelingen. Hovedkontoret er klageinstans for
vedtak som fattes av beredskapssenteret.

Kystverkets beredskapssenter er ogsa lokalisert
i Horten. Senteret ivaretar statens operative

4.2 Kystverkets beredskapsvaktlag

Beredskapsvaktlaget bestar av personell fra
beredskapssenteret med vaktleder, vakthaven-
de og beredskapsvakt, samt en nautiker og en
vakt fra beredskapsavdelingen. Personellet her
har til sammen ngdvendig myndighet og kom-
petanse for & handtere alle varsler, fgre tilsyn
0g igangsette statlig aksjon.

Beredskapsvaktlaget gar en uke av gangen, og
ma veere pa tjenestestedet pa dagtid den uken
de har vakt. En hjemmevaktordning utenfor

normal arbeidstid setter beredskapsvaktlaget i

ansvar og oppgaver innenfor beredskap og
aksjoner mot akutt forurensning i samsvar

med forurensningslovens bestemmelser og er
delegert myndighet fra beredskapsavdelingen.
Senteret er delt inn i tre seksjoner etter Enhetlig
ledelsessystem (ELS-modellen); miljg og plan-
legging, logistikk og teknologi, og operasjon.

| tillegg til i Horten, har senteret personell
plassert i Arendal, Bergen, Alesund, Kabelvag
0g Tromsg.

stand til @ bemanne Kystverkets aksjonssentral i
lzpet av to timer.

Varslene til beredskapsvaktlaget kommer fra
Kystverkets sjatrafikksentraler, 110-sentrale-

ne, Hovedredningssentralen (Sgr-Norge og
Nord-Norge), Petroleumstilsynet, kystradioen,
Kystverkets overvakningsfly, Kongsberg Satellite
Services, lufttrafikktjenesten, private virksomhe-
ter og privatpersoner (se figur 6). | tillegg mot-
tas varsler som fglge av internasjonale avtaler.

o
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Figur 6. Varsling av akutt forurensning
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Alle varslene beredskapsvaktlaget mottar blir
behandlet, og behovet for oppfelging blir umid-
delbart tatt stilling til. Noen varsler blir raskt
sjekket ut da de gjelder hendelser som ikke
utgjer noen fare for akutt forurensning, mens
andre varsler ma fglges opp med strakstiltak for
a hindre eller begrense utslipp. Beredskapsvakt-
laget farer tilsyn med forurenser eller kommu-
nens handtering av inntruffet akutt forurens-
ning uansett hvor i norsk territorium dette skjer.
Beredskapsvaktlaget gir om nadvendig ansvarlig

forurenser palegg om a iverksette skadebegren-
sende tiltak.

Hver morgen er det vaktmate hvor de siste 24
timers hendelser drgftes og sjekkes ut. P& dette
vaktmeatet deltar ogsa sjatrafikksentralen i Var-
dg, som har et overordnet ansvar for & overvake
skipstrafikk med spesiell risiko, som fartay med
farlig eller forurensende last, eller slep. Ved det
ukentlige vaktbytte deltar ogsa Sjafartsdirekto-
ratets beredskapsvakt.

4.3 Beredskapsressurser for handtering av akutt forurensning pa sjo

Ved statlige aksjoner og ved bistand ved aksjo-
ner som ledes av andre, har Kystverket tilgang
pa statlige beredskapsressurser som kan mobili-
seres, blant annet falgende:

e 16 statlige oljeverndepoter med totalt 170
deltidsengasjerte personer fordelt pa 16
depotstyrker

e  Statlig oljevernutstyr ved 29 interkommu-
nale depoter (IUA-depoter)

e 6 oljevernfartay og en rekke mindre fartay

e 11 kystvaktfartgy med oljevernutstyr om-
bord

o 4 slepefartgy i nasjonal slepebatberedskap
e 35 fartay i kystnaer oljevernberedskap

Bilde av OV Utveer. Foto: Kystverket

e 17 losbat- og redningsskaytestasjoner til
hurtig innringning av havarist

e 1 spesialutrustet overvakningsfly +
1reservefly

Multifunksjonsfartayene OV Utvaer og OV
Skomveer er utrustet med moderne oljevernut-
styr og fjernmalingsutstyr for deteksjon av olje
i mgrke og darlig sikt. Totalt er seks av Kyst-
verkets fartgy utrustet med oljevernutstyr. Alle
mannskaper pa Kystvakten trenes arlig.

Sommeren 2014 inngikk Kystverket kontrakt
med det danske skipsverftet Hvide Sande om
bygging av multifunksjonsfartay nummer tre,
OV Bgkfjord. OV Bgkfjord vil bli ferdigstilt og
satt i operasjon sommeren 2016.
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| tillegg til egne beredskapsressurser kan Kyst-
verket be om bistand fra andre samarbeidspart-
nere. En av de viktigste samarbeidspartnerne er
Kystvakten. 11 av Kystvaktens fartgy har i dag
oljevernutstyr ombord og trener jevnlig med
dette.

Kystverket har etablert et beredskapskonsept
som gar under betegnelsen “Fartay i kystnaer
beredskap” (FKB). | dag er 35 fartgy med i
ordningen. Fartayene er fordelt langs hele
norskekysten, to til tre fartgy tilknyttet hvert
beredskapsdepot. Blant fartgyene er det fiske-
fartay som reketralere og kystfiskebater, mindre
slepebater, oppdrettsfartay og dykkerbater.
Fartgyene som er tatt inn i dagens ordning er
kontraktsfestet frem til utgangen av 2015, og
nye avtaler inngas med 36 fartgy med virkning
fra 1. januar 2016. Erfaringene med FKB har
vaert svaert positive, med gode tilbakemeldinger
fra involverte aktarer i beredskapen mot akutt
forurensning.

Bilde av boombag. Foto: Kystverket

Kystverket samarbeider ogsa med Norsk Ol-
jevernforening For Operatgrselskap (NOFO),
som pa vegne av operatgrene har etablert en
beredskap mot akutt oljeforurensning pa norsk
kontinentalsokkel. NOFO kan szerlig bidra med
sjggdende oljeoppsamlingssystemer, disperge-
ringssystemer og kompetanse.

Kystverket har avtaler med andre myndigheter
0g organisasjoner om samarbeid og gjensidig
bistand ved ugnskede hendelser, herunder ogsa
internasjonale avtaler.

Kystverket har i 2015 inngatt en avtale etter en
abudsrunde for avfallshandtering og rengjering
av beredskapsmateriell og farteyer ved akutt
forurensning. Avtalen dekker hele landet inklu-
sive Svalbard.

Beredskapspersonell som skal delta i forbindelse
med forurensningsaksjoner, bade private, kom-
munalt og statlig ansatte, trener jevnlig, slik at

de er forberedt i ulike situasjoner.

L

Kystverkets beredskap mot akutt forurensning, drsrapport 2015




Oppfelging av beredskapsanalysen

Kystverket utarbeidet i 2011 en oppdatert,
helhetlig miljarisiko- og beredskapsanalyse knyt-
tet til akutt forurensning fra skipstrafikk langs
fastlandskysten av Norge. Basert pa analysen

la Kystverket fram anbefalinger om tiltak for &
styrke beredskapen.

| 2013 ble det investert i oljevernmateriell for
styrking av 29 kystkommuner/interkommunale
beredskapsregioner. Utplassering av materiellet
pa de 29 IUA-depotene og oppleering i bruk av
beredskapsmateriellet ble gjennomfeart i 2014.
Utstyret er utviklet med tanke pa rask respons
ved akutt forurensning, og kan brukes ved
mindre lokale hendelser og ved kommunal/
interkommunal bistand til staten ved starre
forurensningshendelser. | tillegg har Kystverket
bistatt kommunene med oljevernsertifisering av
egnede fartgyer. Arbeidet er avsluttet med drayt
30 sertifiserte fartay i lgpet av 2015.

Det er utviklet og anskaffet 16 "akuttfase
strand-systemer” med tilpasset materiell for rask
respons, primaert for & hindre at oljen driver
videre og sprer seg igjen ved strandpaslag. Det
er utplassert ett system ved hvert av Kystverkets

16 oljeverndepoter. | tillegg er det utviklet og
anskaffet to strandrensesatser som er plassert
ved Horten og Tromsg oljeverndepot.

Kystverket har i 2014 kjgpt og utplassert oljelen-
ser ved 17 losbat- og redningsskaytestasjoner.
Lensene er pakket i en sdkalt “Boombag”, som
gjer at losbat eller redningsskayte kan trekke
lensene i inntil 20 knops fart. Pa denne maten
er de i stand til & na et hvert sted langs norske-
kysten i lgpet av seks timer.

Fem indre kystvaktfartgy er utrustet med olje-
deteksjonsradar for lettere & kunne finne og
folge oljeflak ogsa i marke noe som muliggjer
oljeopptaksoperasjoner hele dggnet.

Kystverket har kontraktsfestet innkjgp med
leveranse i 2016 pa fem en-bat hgyhastighets-
lensesystemer som vil erstatte konvensjonelle
oljelenser til kystvaktfartgyene KV Nornen, KV
Tor, KV Njord; KV Heimdal og KV Farm.

Kystverket har videre kontraktsfestet innkjgp
med leveranse i 2016 pa fire en-bat hayhastig-
hetslensesystemer for & styrke vare fire slepeba-
ter i nasjonal slepeberedskap med moderne og
effektivt oljevernutstyr.

Bilde viser innringning av fatay med boombag. Foto: Kystverket
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4.4 Nasjonalt senter for testing av oljevernutstyr

Nasjonalt senter for testing av oljevernutstyr har
gjennomgatt en betydelig oppgradering, og ble
gjenapnet i februar 2015.

Senteret tilbyr norske og utenlandske utstyrs-
leverandgrer, forskningsinstitusjoner og andre
aktarer innen beredskap mot akutt forurensning
mulighet til testing av utstyr i olje. Senteret
bestar av et innendgrs saltvannsbasseng, hvor
utstyr kan testes i realistiske omgivelser ved at
det tilfgres bglger og stream i bassenget.

Etter oppgradering har stremhastigheten gkt fra
ca. maksimalt 1 knop til maksimalt 3,5 - 4 knop.
Bassenget pa 7 ganger 30 meter gir mulighet

for at oljeopptakere og sma oljelenser kan testes

i full starrelse, og store oljelenser i modellskala.

| tillegg inneholder senteret et laboratorium
hvor blant annet vanninnhold, viskositet og tett-
het i oljen kan males. Senteret har ogsa kontor-
og mgteromsfasiliteter.

Det har vaert god aktivitet i senteret i 2015, og
det er stor pagang fra ulike akterer for & bruke
teststenteret til teknologiutvikling av oljevern-
utstyr. Senteret har i tillegg blitt benyttet til
oppleering av operatarer pa ulike oljeopptakere.

Bestilling av testing og sparsmal angdende
nasjonalt senter for testing av oljevernutstyr kan
sendes til testhall@kystverket.no.

Bilder fra Nasjonalt senter for testing av oljevernutstyr. Foto: Kystverket
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4.5 Nasjonale samarbeidspartnere

Kystverket har samarbeid med en rekke etater
og institusjoner. Disse er viktige stattespillere
bade under statlige aksjoner og andre alvor-
lige hendelser med akutt forurensning. Alle har
viktige funksjoner som kan vaere avgjerende
for utfallet av Kystverkets aksjoner. Kystvaktens
tilstedevaerelse med dedikerte oljevernfartay og
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Figur 7: Et utvalg av de nasjonale samarbeidspartnerne

Nasjonal plan akutt forurensning

Kystverket har i 2015 utarbeidet en nasjonal
plan for beredskap mot akutt forurensning,
http://Awww.kystverket.no/Nyheter/2015/April/

Nasjonal-plan//

Planen beskriver ulike myndigheter og aktarers
ansvar og rolle ved ulike typer hendelser med
akutt forurensning, herunder skipsulykker,
ulykker i petroleumssektoren og ulykker ved
transport av farlig gods.

Planen er utarbeidet som et ledd i det & ivareta
Kystverkets forpliktelser med a samordne den
operative beredskapen mot akutt forurensning i
et nasjonalt system, jf forurensningsloven § 43,
3. ledd.
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kompetent mannskap og drivbaneberegninger
fra Meteorologisk institutt er gode eksempler.
Flere av etatene inngar i en fast miljgradgiver-
gruppe som bistar Kystverket med helhetlig
prioritering av innsats og tverrfaglig vurdering
av skader pa naturmiljg og naturressurser.
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Planen etablerer ingen nye forpliktelser for de
etatene som er beskrevet, men legger til rette
for det ansvar bergrte etater har til & etablere
egne planer for ivaretakelse av sitt bidrag inn i
Kystverkets samordning av beredskap mot akutt
forurensing.

f( telenor

Beredskapsplaner utarbeidet av den landba-
serte industrien, operatgrselskapene pa norsk
kontinentalsokkel, kommunene (havnemyndig-
hetene og brannvesenet), sammenslutninger

av kommuner (IlUA) og regionale og sentrale
myndigheter skal stagtte opp under denne nasjo-
nale planen.
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4.6 Internasjonale avtaler

Norge har inngatt flere avtaler med nabo-
landene om varsling og bistand i tilfelle olje-
eller kjemikalieulykker. Denne bistanden er
viktig dersom det skulle oppsta en starre ulykke,
enten i Norge hvor vi ma be om bistand eller i
et av nabolandene og vi ma tilby bistand. Disse
avtalene fglges opp med arlige mater og gvel-
ser. | mgtene deles kunnskap og erfaringer, og
rutiner for samarbeid ved ulykker videreutvikles.
De arlige avelsene bidrar til bedre kunnskap om
hvordan samarbeidet vil fungere ved virkelige
hendelser.

| 2015 er det gjennomfart gvelser med fartay
pa sj@ i forbindelse med Kagbenhavn-avtalen og
Norge-Russland-avtalen. Kystverket deltok pa

e |MO - OPRC Konvensjonen

e UN-ECE industriutslipp

e Bonn-avtalen

e Kgbenhavn-avtalen (Norden
e Barentshav-avtalen (Norge-Russland
e NorBrit-planen

e Akrtisk oljevernavtale

e EMSA

e EUs krisemekanisme - ERCC
e Nord Atlantisk kystvaktforum
e Arktisk rad

o EPPR arbeidsgruppe

e |CE - kjemikalieuhell

Figur 8: Internasjonale avtaler

‘ European Civil Protection

avelsen BONNEX 2015 med Kystverkets over-
vakningsfly. Den nye arktiske oljevernavtalen
som ble undertegnet i 2013 ble gvet gjennom
en varslingsavelse med pafglgende skrivebordg-
velse i 2014. Det planlegges en gvelse tilknyttet
denne avtalen i 2016. Varslingsgvelser er ogsa
gjennomfert for de andre avtalene.

Norge har et ansvar for a sikre at de som yter
bistand far ngdvendig stgtte. Av den grunn
arbeider Kystverket med & fa pa plass et system
for vertsnasjonsstgtte basert pa EUs veiledning
og den veiledning som er utarbeidet av DSB for
Norge.

European
Commission

Bonn Agreement
Accord de Bonn

NACGF
= K=

NORTH ATLANTIC
COAST GUARD
FORUM

ORGAMZATION
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4.7 Aksjonsnivaene

Dersom et akutt utslipp bekjempes av ansvar-
lig forurenser eller kommune, fgrer Kystver-
ket tilsyn med handteringen av hendelsen og
gjennomfaringen av tiltakene som iverksettes
for & begrense miljgskadene. Om nadvendig,
kan Kystverket gi palegg om konkrete tiltak,
kreve opplysninger, og at ansvarlig forurenser
gjennomfgrer miljgundersakelser. Kystverket
kan, etter anmodning, ogsa yte ressursbistand.
Kystverket kan ogsa om ngdvendig sgrge for
gjennomfaring av tiltak pa ansvarlig forurensers
vegne.

Dersom den private eller kommunale beredska-
pen ikke strekker til, kan Kystverket helt eller
delvis overta ledelsen av aksjonen. | slike tilfeller

NIVA 3: Kystverket - aksjonerer nar forurensningen er omfattende
og de ovrige ikke kan bekjempe forurensningen alene.

NIVA 2B: IUA (Interkommunale utvalg mot akutt forurensning) aksjonerer
hvis den enkelte kommune ikke klarer a handtere forurensningen selv.

NIVA 2A: Enkeltkommune - aksjonerer dersom ansvarlig forurenser
ikke klarer a handtere foururensningen sely, eller etter eget initiativ.

NIVA 1: Virksomhet/ansvarlig forurenser - aksjonerer med sitt beredskapsapparat.

Figur 9: Aksjonsnivaene ved akutt forurensning

Bade privat virksomhet og staten har dimensjo-
nert sin beredskap gjennom miljgrisiko- og be-
redskapsanalyser. Kommunene har innenfor de
interkommunale beredskapsregionene planlagt
og dimensjonert sin beredskap med utgangs-
punkt i ulike scenarioer som omfatter normal
virksomhet i kommunen.

Analysene og vurderingene legges til grunn for
de interkommunale aktgrenes beredskapspla-
ner. Kystverket skal sa langt det er mulig sgrge
for at privat, kommunal og statlig beredskap
mot akutt forurensning samordnes i et nasjonalt
beredskapssystem.

vil den private, kommunale og statlige bered-
skapen sammen bekjempe utslippet, under
ledelse av Kystverket. Dette gjelder for alle type
hendelser innenfor norsk jurisdiksjon pa land,
sjg og offshore.

Rederinaeringen har ikke krav om & ha egen
operativ beredskap mot akutt forurensning.
Statens beredskap er derfor farst og fremst
dimensjonert for & bekjempe akutt forurensning
fra skipsfarten dersom reder selv ikke er i stand
til & bekjempe hendelsen pa en tilfredsstillende
mate.

Figur 9 viser en forenklet fremstilling av aksjons-
nivaene ved akutt forurensning.

Det gjgres fgrst og fremst gjennom kurs og
avelser, andre felles beredskapsaktiviteter og
forskning og utvikling. Den kommunale og den
statlige aksjonsorganisasjonen er sveert lik, og
innfaring av enhetlig ledelsessystem (ELS) bidrar
til en effektiv samordning og arbeidsfordeling
nar kommunene bistar i en statlig aksjon. Bade
private og kommunale beredskapsorganisasjo-
ner har plikt til & aksjonere og bista staten ved
starre hendelser der Kystverket leder innsatsen.

Ved landbaserte hendelser og hendelser ved
kysten er det kommunale brannvesenet ofte de
farste pa stedet. Erfaringene viser at kommune-
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ne handterer mindre tilfeller av akutt forurens-
ning selv. Kystverkets beredskapsvaktlag bistar
med rad og veiledning. De beredskapspliktige

virksomhetene har utstyr og kompetanse til &

bekjempe akutte utslipp fra egen virksomhet.

Kystverket paser at det iverksettes tilstrekkelig
tiltak slik at miljgskadene blir minst mulig.

Ved hendelser i petroleumsvirksomheten offs-
hore plikter det ansvarlige operatgrselskapet a

4.8 Satellittovervakning

Kystverket har siden 90 tallet vaert med bade i
utviklingen og operativ bruk av satellitt tjenester
i forhold til & kunne oppdage olje pa sja. Tje-
nestene er det vi kaller en naer sanntids tjeneste
med en leveranse av et ferdig analysert pro-
dukt ca en halvtime etter satellittbildet er tatt.
Det dagelige situasjonsbilde som tjenesten gir
utfarer et tilsyn for flere etater enn Kystverket.
Kystverket samhandler med Miljgdirektoratet
opp mot saker tilknyttet offshore industrien og
Sjefartsdirektoratet opp mot saker knyttet til
skip.

Generelt om leveranse

Kystverket mottok 520 satellittbilder gjennom
den nasjonale avtalen pa bruk av Radarsat 2 i
2015.

Kystverket har deltatt i et innkjaringsprosjekt/
demo hasten 2015 i regi av Norsk Romsenter
og KSAT. Her er den nye europeiske radarsatel-
litten Sentinel 1A benyttet, hvor 410 bilder ble
lastet ned, analysert og levert i den operative
tjenesten. Sentinel 1A har sa langt demonstrert
a veere en god sensor, og tiden fra nedlastning,
via analyse og til leveranse er blitt betydelig re-
dusert gjennom prosjektet, men er fortsatt noe
hayere med en gjennomsnittelig leveransetid
pa 46 minutter enn for Radarsat2 som har en
gjennomsnitt leveransetid pa 31 minutter.

Ytterligere 44 bilder ble levert NOR VTS i forhold
til skipsdeteksjon.

Norge mottok ogsa satellittbilder fra EMSA
ClanSeaNet, hvorav 187 bilder er dedikert om-
radet nord for 65 grader. | omradet sgr for 65
grader er deler av Norsk gkonomisk sone dekket
gjennom flerbruk i Nordsjgen og Skagerrak med

iverksette ngdvendige skadebegrensende tiltak.
Alle operatgrselskapene som driver virksomhet
pa norsk sokkel samarbeider om beredskapen
mot akutt forurensning gjennom medlemskap

i Norsk Oljevernforening For Operatarselskap,
NOFO, som ivaretar operatgrenes operative
beredskap mot akutt forurensning. Ved stgrre
utslipp vil ansvarlig operatgrselskap kunne mo-
bilisere NOFO, som iverksetter skadebegrensen-
de tiltak pa operatarens vegne.

ytterligere 421 bilder. Ogsa EMSA CleanSea-
Net har startet opp bruk av Sentinel 1A hgsten
2015.

’__m

2« = B .&H»K

Figur 10 viser et typisk radarbilde fra Sentinel TA med et
samlet areal pa ca. 100 000 km?

Foto: Kystverket/ESA/Data distruted by: Kongsberg
Satelilite Services AS, Norway

Samlet sett har Kystverket mottatt 1582 satel-
littbilder i 2015, hvorav 1548 av bildene som en
del av var operative oljetjeneste.

Hvert av satellittbildene fra Radarsat 2 i oljetje-
nesten dekker typisk et areal pa ca

100 000 km?, men for Sentinel 1A leveres bilde-
ne med noe ulik lengde, men med en bredde pa
ca 250km, og typisk ogsa her med en dekning
pa om lag 100 000 km? (se figur 10).
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Operativ oppfolging av oljetjenesten
Vardg sjgtrafikksentral mottar alle rapporter fra
oljetjenesten, og gjer en aktiv oppfalgning pa
de rapporter som inneholder observasjoner om
mulig olje. Initialt gjeres det undersgkelser om
mulig kilde til observasjonen, hvor det gjgres
sporing opp mot skip og aktivitet fra oljeindus-
trien offshore. Oppfalgningen gjeres i samar-
beid med beredskapsvaktlaget.

Vardg sjgtrafikksentral mottok 1187 rapporter i
2015. Noen av rapportene inneholder 2 bilder,
og summen av satellittbilder som er analysert er
1548. 170 av rapportene inneholdt en eller flere
observasjoner om mulig olje pa sjg. Samlet sett
mottok Kystverket 163 observasjoner som mest

sannsynlig var olje, og 253 observasjoner som
mest sannsynlig var et annet bglgedempende
fenomen enn olje.

211 av observasjonene er tilknyttet en kjent
kilde fra oljeindustrien, og er i de aller fleste
tilfellene olje i produsert vann innenfor utslipp-
stillatelse i henhold til opplysninger fra operatar.
56 av observasjonene er tilknyttet kjent skip, og
i de fleste tilfellene har arsaken veert aktivitet

i forbindelse med fiskeri (fett fra produksjon/
fiskeri), eller lovlig tankvask utenfor 12nm. Det
var 0gsa 2 observasjoner med en annen kilde
knyttet til observasjonen. De resterende 138 av
observasjonene er i kategorien ukjent kilde.

Antall idetifiserte kilder

Fordeling pa kilder pr maned

Januar Februar Mars April Mai Juni Juli August |September| Oktober |November | Desember
m Plattform 1 il 16 7 16 30 12 19 49 57 2 1
m Skip 1 3 5 2 6 7 6 3 14 7 0 2
¥ annen kilde 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Ukjent 0 1 5 3 14 35 1 10 20 24 11 4

Figur 11: Fordeling pa kilder pr méned
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Antall rapporter mottatt fordelt pr maned
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Antall rapporter

Januar | Febru | Mars | April | Mai Juni Juli | August | Septe | Oktob | Nove |Desem
ar mber er mber | ber
= Rapporter uten observasjoner | 94 75 75 74 58 80 74 83 89 116 122 77

B Rapporter med observasjoner 2 6 10 7 21 24 15 18 29 25 10 3

Figur 12: Antall rapporter mottatt fordelt pr méaned.

Det kan nevnes at i en av sakene hvor satellitt- kr 175 000.

bilde er farste kilde til informasjon om mulig Satellittbilder har ogsa i 2015 avdekket saker fra
olje pa sjg, sa har satellittbildet sammen med oljeindustrien offshore som har resultert i at det
annen informasjon avdekket et ulovlig utslipp er blitt iverksatt tiltak mot oljeforurensningen

til sj@ fra et spesifikt fartay. Rederiet ble ilagt et~ fra ansvarlig forurenser.
overtredelsesgebyr fra Sjgfartsdirektoratet pa
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Figur 13: Viser et utsnitt av et Sentinel 1A bilde, hvor et polygon av observasjon er presentert i (Kystverkets kartverk-
taylasning) Kystinfo beredskap. Kystinfo beredskap har direkte tilgang péa den nasjonale satellitt tjenesten, som i
2015 talte 974 bilder, Satelittbildet vises her sammen med temalag AlS historisk, som knytter et spesifikt fartay direk-
te til observasjonen. | dette filfellet var det snakk om lovlig tankvask utenfor 12 nm. Foto: Kystverket/ESA
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4.9 Flyovervakning

Flyovervakningstjenesten gjennomfarte 182 tokt
i 2015, og det ble flayet 589 timer totalt.

Tjenesten flyr forurensningsovervakning pa alle
tokt uavhengig av bestiller av tokt. Fordelingen
av flytimene har veert 335 flytimer pa Kystver-
ket, 194 timer pa Kystvakten og 60 timer pa
NOFO.

Totalt ble ca 19 mill km? sjgareal overvaket i
forhold til oljeforurensning med Flyene. 21 tokt
ble gjennomfart som direkte oppfalging av
vaktsaker i Kystverket. Av starre hendelser hvor
flyet har veert vesentlig i forhold til handtering,
kan det nevnes et overutslipp av olje i produsert
vann pa Balder, hvor flyet bade dirigerte ressur-

HDTVY MFOV  Auto

TLat N 60° 6.986' TLon E 3° 39.231' Alt
Lat: N 60° 6.964" Lon: E 3°39.662'

0f S Rng: 475m Ins Nav Hdg)ncert=n.

ser for ansvarlig operatgr under aksjonering,
samt utferte tilsyn med hendelsen for Kystver-
ket. Flyet har blitt benyttet for verifisering og
statusrapportering pa en rekke havarier med
fartayer gjennom 2015.

Flyet har deltatt pa flere nasjonale og interna-
sjonale avelser i lgpet av 2015, med blant annet
deltakelse i en internasjonal overvakningskam-
panje av skipstrafikken i Skagerrak og Kattegat,
sett opp mot ulovlige utslipp til sj@.

Det vises videre noen bilder med eksempler
pa oppgaver som er handtert av flytjenesten i
2015.

+90

Az: -10.2° EI -37.0°

29-Mar-2015 12:39:082

Bildet viser at i etterkant av en redningsaksjon ble denne forlatte seilbaten vurdert & vaere en fare for skipstrafikken,
og det ble besluttet & f4 slept den til land av Kystvakten. Flyet ble brukt til & lokalisere baten for KV Alesund.

Foto: Kystverket.

Bildet er fra hendelse ved Balder, med en samlet utbredelse pa ca 100 km? (med 10% dekning). Flyet estimerte at
det var mellom 4 og 34 m> med olje pa sje pa tidspunktet hvor bildene her er fra. Operatar aksjonerte med meka-
nisk dispergering ved hjelp av fartay og bruk av truster. Foto: Kystverket.

Kystverkets beredskap mot akutt forurensning, drsrapport 2015




Bilde fra Kystverkets overvaknmgsf/yf/y/ etterkant av et jordras ved Trenereid, Hordaland. Oppdraget til flyet var
a registrere drivende objekter som kunne utgjore en fare for skipstrafikken. Store mengder traer gikk blant annet
i fiorden. Flyet hadde direkte kontakt med Kystvakten, som var i omradet i forhold til opprydningsarbeidet. Foto:

Kystverket.

4.10 Fly, utstyr og personell:

Av 589 flytimer, er ca 10 timer flayet med
reservefly LN-TRG. Tjenesten har vaert operativ
alle dager i 2015, inklusive beredskap.

Kontrakten med Sundt Air ble forlenget med 2
ar fra 1. juli 2015, sammen med Kystvakten og
NOFO.

Et prosjekt pa bredbandsradio om bord i LN-
KYV ble gjennomfart og evaluert i 2015, og
formalet med systemet er & kunne utveksle data

og live video til dedikerte fartay sett opp mot
flyets operasjoner uten a vaere avhengig av
netttilgang til land. Fartayer i et slikt nettverk
kan ogsa kommunisere med hverandre. Innen-
for oljevern, vil systemet farst og fremst sikre
datakommunikasjon i omradet hvor en hen-
delse har oppstatt. Det er besluttet permanent
installasjon av radio i fly, og dedikerte fartayer
innenfor oljeberedskapen vil ogsa fa radioer om
bord.

Bildet viser prinsippene med kommunikasjonsnettverket. Tester mellom fly og fartey har vist stabil live streaming av
video med ca. 100 nm mellom fly og fartey. lllustrasjon: Kongsberg Seatex/Radionor.
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LN-TRG, som er vart sekundaerfly, vil bli oppgra-
dert med nye sensorer og far de samme kapa-
sitetene som LN-KYV har. Dette gjares i forbin-
delse med at Sundt Air vil fly denne maskinen i
en annen overvakningstjeneste nar flyet ikke er i

4.11 Skipsvrak

Etablering av stattefylling U-864

Etter nye grunnundersgkelser av sjgbunnen i
tiltaksomradet rundt U-864 i 2013, anbefalte
geoteknisk ekspertise fra NGl og DNV GL at
utlegging av stattefylling burde settes i gang sa
raskt som mulig. Med bakgrunn i denne anbefa-
lingen tildelte Regjeringen budsjettmidler i 2015
for & sette i gang arbeidet med & anskaffe og
etablere stattefylling i vrakomradet til U-864.

Forskipet ligger i en skraning der sjgbunnen er
sveert ustabil. Arbeid og bevegelse pa og rundt
vraket vil dermed kunne utlgse ras og ytterligere
spredning av kvikksglvforurensede sedimenter.

Bildene viser skisse av ferdig stattefylling ved U-864

var tjeneste. Denne utvidelsen og oppgrad-
eringen vil sikre en enda bedre redundans for
Kystverket, Kystvakten og NOFO. Arbeidet star-
tet hgsten 2015 og vil ferdigstilles varen 2016.

Gjennomsnittsvinkelen pa skraningen der for-
skipet ligger er 15 grader, noe som regnes som
kritisk med tanke pa rasfare. En stgttefylling

vil kunne fjerne risikoen og vil matte etableres
uavhengig av hvilket miljgtiltak som endelig
fastsettes for kvikksglvforurensingen.

Kystverket har gjennom en offentlig anskaffelse
i 2015 der de stgrste internasjonale selska-
pene innen arbeid med utlegging av masser

pa sjgbunn deltok. Etter
evaluering og forhand-
linger tildelte Kystverket

i desember kontrakt for
stattefylling ved U-864 til
selskapet Van Oord. Det
nederlandske selskapet

er blant verdens ledende
innen utlegging av masser
pa sjgbunnen og har lang
erfaring med tilsvarende
oppgaver i forbindelse
med offshore-industrien i
Nordsjgen.

Det maritime tiltaket skal settes i gang i mai
2016 og i slutten av juni vil 700 000 m? stein og
sand ha stabilisert det rasfarlige omradet.
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4.12 Kurs og ovelser

Kystverket gjennomfarte i 2015 gvelser for:

e Alle Kystverkets 16 depotstyrker, hvor ca
150 av 186 stillinger ble trent i inntil 5
dager.

e  Fartgyer fra Kystvakta, den statlige slepebe-
redskapen, fartay i kystnaer beredskap (FKB)
og Kystverkets egne fartgy. Til sammen ca
50 fartey, med totalt ca 350 mannskaper.

e Interkommunalt utvalg mot akutt forurens-
ning (IUA). Til sammen 10 Interkommunale
ledergvelser for til sammen ca 160 perso-
ner.

I tillegg ble det holdt kurs i innsatsledelse sjg,
kurs i aksjonsledelse, strandrensekurs og semi-
narer. Totalt ble det i 2015 holdt kurs og gvelser
for til sammen ca 1380 personer i regi av Kyst-
verkets beredskapssenter.

@velse Helgeland i mai og gvelse Rogaland

i september var arets to store gvelser, hvor
kommunale, statlige og private ressurser gvde
beredskapen sammen mot akutt forurensning.
Under gvelse Rogaland ble det sammen med
Statoil gvd pa samordnet aksjonsledelse i forbin-
delse med en stor hendelse pa norsk sokkel og
vestlandet.

Videre deltok kystverket pa gvelsen “Harbour
EX", som var arets store beredskapsgvelse for
Direktoratet for samfunssikkerhet og beredskap
(DSB). Akutt forurensning var i denne gvelsen et
av flere momenter.

| tilegg deltar Kystverket arlig pa “@velse Nor-
disk” og "@velse Barents”. "@velse Nordisk”

er et resultat av “Kgbenhavnavtalen” hvor de
skandinaviske landene har underskrevet en
forpliktende avtale om & yte hverandre bistand
under hendelser mot akutt forurensning. " @vel-
se Barents” er et ledd i Norges avtaler om felles
beredskapsavelser med Russland pa sgk og
redning og oljevern i Barentshavet.

Av andre typer kurs og @velser som ble gjen-
nomfert, kan nevnes:

¢ Myndex (samarbeid mellom Petroleums- til-
synet og Kystverket)

e Qvelse med redningsinnsats til sjgs (RITS) i
fht. en kjemikaliehendelse

Var kurs- og gvelses kalender (http://www.kyst-
verket.no/Beredskap/Opplaring/Kursoversikt) har
oversikt over de aller fleste starre aktivitetene
som gjennomfgres hvert ar.

Gjennomforte gvelser/kurs 2010-2015 2010|2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

Antall personer som har gjennomfgrt opplaering 600| 930 930 1100| 1380

Antall kurs/gvingsdegn i regi av Kystverkets beredskaps- 124 90 106 118 109 122
organisasjon

Antall kurs/gvelser som inngar i statlig beredskap 32 6 33 30 40 36
Antall kurs/avelser for kommunal beredskap 14 11 18 15 38 17
Antall kurs/gvelser for privat beredskap 1 2 3 3 4 5
Antall fartgy som har deltatt i aktiviteter 14 14 52 56 56 60

Tabell 10: Gjennomfarte avelser/kurs 2010-2015
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