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Rapport
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FORORD

Kystverket bidrar gjennom sin tilstedeveerelse, aktiviteter og oppmerksomhet til & avverge
ulykker langs kysten hver dag, og har i 2017 overvaket, fart tilsyn og stilt krav om
beredskapstiltak ved flere starre hendelser pa sjg og land. Kystverket beredskapsvaktlag mot-
tok 1293 varsler om ugnskede hendelser i 2017. 594 av disse varslene omfattet hendelser med
forurensning, hvorav 332 skjedde pa land og 268 pa sjg. Dette er omtrent det samme som ble
registrert i 2016. 1 2017 var farste gang Kystverket etablerte en statlig aksjon for & forhindre
en akutt forurensning fgr denne hadde oppstatt. Det skjedde i forbindelse med at fartgyet Tide
Carrier/Harrier driftet mot land utenfor Jeeren.

Antall ugnskede hendelser var omtrent det samme som i 2016, og antall grunnstatinger er for-
tsatt hayt. 1 2017 ble det rapportert inn 72 grunnstatinger til Kystverket, og de fleste grunn-
statingene skjer med passasjerfartgy og fraktefartay. Utslippsvolum fra skipstrafikken har de
siste tre arene veert lave og vi har blitt forskanet fra store oljeutslipp. Det er ofte tilfeldigheter
som avgjer om det blir et stgrre utslipp nar et fartgy grunnstater, men gkt satsing pa fore-
byggende tiltak som bedre overvakning av trafikken fra Kystverkets sjgtrafikksentraler og fly-
og satellittovervaking, farledstiltak, losplikt og slepeberedskap bidrar til & avverge ulykker. Pa
den annen side har oftere forekommende ekstremvaer skapt nye utfordringer for bade sjg-
sikkerhet og oljevernberedskap.

| 2017 bidro de landbaserte kildene med de starste utslippsvolumene, totalt 2 286 m*, mens
796 m3 ble registrert fra sjgbaserte kilder. Petroleumsvirksomheten offshore dominerer
volummessig den sjgbaserte utslippsstatikken i 2017, slik det ogsa var i arene fra 2013 til
2016

Vi har i 2017 valgt & se naermere pa utslipp i forbindelse med bunkring av fartgy. Dette er en
hendelsestype Kystverket mottar en del varsler om. Vi har kartlagt omfanget og sett pa fork-
laringene som er gitt. Det er grunn til & tro at det kan ha forekommet rutinesvikt ved
bunkringsanleggene eller om bord pa fartayene. I tillegg ser vi at enkelte lokasjoner har flere
hendelser over tid, og Kystverket vil derfor falge opp denne typen hendelser ogsa kommende
ar.

Jeg vil igjen benytte anledningen til & takke vare samarbeidspartnere og ansatte i Kystverket
som hver dag bidrar til at hendelser avverges, at miljgkonsekvenser reduseres og at Kyst-
verkets beredskapsarbeid kan gjennomfares pa en mest mulig helhetlig, smidig og effektiv
mate.

Med hilsen

Johan Marius:Ly
beredskapsdirektar
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1 INNLEDNING

Kystverket er myndighet etter
forurensningsloven [1] ved fare for, eller
inntradt akutt forurensning. Med akutt
forurensning menes forurensning av
betydning, som inntrer plutselig og som
ikke er tillatt etter forurensningsloven.
Akutt forurensning kan dreie seg om akutte
utslipp av fast stoff, veeske eller gass til
luft, vann eller til grunnen.

Det er forurenser som er ansvarlig for a
iverksette ngdvendige tiltak nar akutt for-
urensning skjer. Ved akutt forurensning
skal den ansvarlige sgrge for at risiko-
reduserende tiltak iverksettes, og at rutiner
og tilgjengelig personell og utstyr som kan
begrense skadeomfanget er tilgjengelig.
Kystverket paser at dette blir utfert og gir

Alle hendelser med akutt forurensning eller
fare for akutt forurensning skal varsles som
beskrevet i Forurensningsloven 8§39 [1] og
varslingsforskriften [2]. Varslingsplikten
paligger den ansvarlige for forurensningen.
| tillegg plikter alle som oppdager akutt
forurensning eller fare for akutt foru-
rensning a varsle pa brannvesnets ngd-
nummer 110. For fartay til havs varsles
neermeste kystradio eller Hovedrednings-
sentralen (HRS). For nzrmere informasjon
om varsling, se Kystverkets hjemmeside
eller varslingsinstruksen [3].

palegg i henhold til forurensningsloven [1]
der det er ngdvendig. Kystverket kan gi pa-
legg om iverksettelse av tiltak, samt vei-
lede og yte bistand til ansvarlig forurenser
og kommuner. Ved starre tilfeller av akutt
forurensning, eller fare for akutt foru-
rensning, kan Kystverket helt eller delvis
overta ledelsen av arbeidet med a be-
kjempe ulykken.

Uansett hvor gode beredskapsplaner man
lager, er trenet og gvet personell med riktig
utstyr avgjgrende for utfallet av en akutt
forurensning. Nar det gjelder & begrense
miljgskadene ved akutt forurensning er
ogsa valg av riktig bekjempningsmetode
sveert viktig for resultatet.

Kystverket mottar og behandler 1300 —
1400 ulike varsler og meldinger om akutt
forurensning eller fare for slik forurensning
hvert ar. Disse blir loggfart i Kystverkets
Krisestgtteverktayet "KystCIM" og danner
grunnlaget for statistikk over akutt foru-
rensning. Statistikken omfatter bade inn-
rapporterte hendelser som har fort til akutt
forurensning, og hendelser hvor det har
veert fare for akutt forurensning, men
hendelsen ikke farte til utslipp.
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Begrep/forkortelse

Forklaring

AlS

Automatic Identification System. Anti-kollisjonssystem for fartgy.
Kan ogsa brukes til & spore og dokumentere fartayets bevegelser,
hastighet og kurs.

Akutt forurensning

Forurensning av betydning som inntrer plutselig og som ikke er tillatt
i henhold til forurensningsloven

BAOAC Bonn Agreement Oil Appearance Code — Metode for a beregne
volum av olje pa sja.

BRIS BRIS er et rapporteringssystem med oversikt over hvilke oppdrag
brann- og redningstjenesten handterer.

EMSA European Maritime Safety Agency

ESA European space agency

ELS Enhetlig ledelsessystem

FKB Fartay i kystnaer beredskap

HRS Hovedredningssentral

IUA Interkommunalt utvalg mot akutt forurensning

KSAT Kongsberg Satellite Services

KV Kystvakt

KystCIM Kystverkets krisestatteverktay (Crisis Incident Management).
Tilpasset versjon.

Lense En flytende fysisk barriere som fungerer som en sammenhengende
hindring mot spredning av et forurensende stoff

LN-TRG Kystverkets overvakingsfly

NOFO Norsk Oljevernforening For Operatarselskap

Oljetjenesten

Operative tjeneste som laster ned og analyserer radarsatellittbilder fra
forskjellige satellitter hvor oljeforurensning kan avdekkes.

RNNP AU

Risikoniva i norsk petroleumsvirksomhet - Akutte utslipp

Tabell 1. Forkortelser og definisjoner.

Kystverkets hendelsesrapport gir en over-
sikt over aktiviteten i beredskapssenterets
vakttjeneste. Rapporten er et sammendrag
av aktivitetene gjennom aret og viser
statistikk for varsler og hendelser som er
mottatt av vaktsentralen. | tillegg er noen
utvalgte hendelser fra 2017 beskrevet
narmere. Rapporten inneholder ogsa en
beskrivelse av Kystverkets tilgjengelige
ressurser og endringer av disse.

Rapporten dekker ikke andre fagomrader i
Kystverket eller andre aktiviteter og opp-
gaver som for eksempel kurs- og gvelses-
aktiviteter. For mer utfyllende informasjon
vises til Kystverkets samlede arsrapport.

For mer informasjon om Kystverkets
ansvarsomrader, organisering og til-
gjengelige ressurser og avtaler vises til
veiledere som er tilgjengelig pa nett pa
Kystverkets hjemmeside (kystverket.no),
for generell informasjon se Kystverkets
brosjyre "Vern mot akutt forurensning" [4].

Kystverket mottar rapporter om ugnskede
hendelser pa norsk sokkel med akutt for-
urensning eller fare for akutt forurensning.
For en samlet oversikt over utslipps-
mengder henvises det til Miljgdirektoratet
[5] og Petroleumstilsynets rapport "Risiko-
niva i norsk petroleumsvirksomhet -
Akutte utslipp (RNNP AU)" [6].
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Kystverkets datagrunnlag kvalitetssikres

og justeres nar det avdekkes feil eller det

oppstar behov for a sette fokus pa enkelte 3.
typer hendelser. KystCIM er et operativt

stgtteverktay som er i kontinuerlig bruk og

fylke eller kommune hendelsen
registreres i.

Antall hendelser og volum knyttet
til kategorier eller geografi kan
endres som fglge av endringene

forbedring skjer kontinuerlig. Typiske over.
endringer kan vere: 4. Endringer kan ogsa skje for data fra
: tidligere ar.
1. Hendelsestyper/kategorier kan 5. Kystverkets registrerte hendelser

endres som fglge av endringer i
registreringsrutinene i KystCIM og
behov for a falge opp enkelte typer
hendelser bedre.

2. Kvalitetskontroll som medfarer
endringer i hvilken kystregion,

pavirkes av innfagring av nye
forskrifter og rutiner.

Av slike hendelser vil vi nevne:

Endring Arstall | Effekt Lenke til mer
informasjon
Innfering av KystCIM | 2012 Mer detaljert registrering av
for registrering av data. Enklere uttrekk av data for
hendelser som hand- statistikk og analyse
teres av Beredskaps-
vaktlaget
Forbedret registrering 2013 Data fra 2014 har bedre kvalitet
av hendelser i KystCIM enn data registrert mellom
07.2012 0g 31.12.2013. 1
statistikk og analyse brukes
hovedsakelig data registrert fra
2014 og utover.
Innfgring av BRIS. Et | 2016 Enkelte fylker/kommuner har https://www.dsb.no
rapporteringssystem rapportert flere hendelser enn /lover/brannvern-
med oversikt over tidligere ar. brannvesen-
hvilke oppdrag brann- nodnett/artikler/bri
og redningstjenesten s/
handterer. Direktoratet
for samfunnssikkerhet
og beredskap er
ansvarlig for systemet.
Nye kategorier/typer 2017 - | Hendelsene fordeles pa flere
hendelser 2018 kategorier og gir Kystverket
bedre mulighet til & falge opp
kategorier med hgy eller gkende
hyppighet.

Tabell 2. Viktige endringer for. datagrunnlaget som brukes i statistikken.
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https://www.dsb.no/lover/brannvern-brannvesen-nodnett/artikler/bris/
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https://www.dsb.no/lover/brannvern-brannvesen-nodnett/artikler/bris/

Sa lenge en sak er apen kan det bli
endringer i opplysningene knyttet til
hendelsen, for eksempel utslippsvolum,
type stoff og lignende. Ved tidspunktet for
uttrekk av data til denne rapporten var det

Datagrunnlaget inkluderer apne saker/
hendelser. Det vil si at det fremdeles pagar
undersgkelser eller saksbehandling knyttet

til et utslipp. 81 &pne saker. Disse er fordelt pa de tre
P& grunn av saksbehandlingstid, under- siste arene det er brukt data fra, og de
sokelser, rettslige oppgjer og lignende, vil fleste apne sakene er naturligvis fra 2017.

det alltid veere apne saker i Kystverkets
krisehandteringssystem. Hvor lang tid det
tar & lukke sakene varierer, og i enkelte
tilfeller tar det flere ar.

Det er sannsynlig at oppdateringer i
disse sakene vil medfere endringer i
statistikkgrunnlaget.

1 660 000 60 : "
W Utslippsvolum [liter]
@ Antall
750 000
T 40
3 z
% 500 000 g
Q.
2
I
5 20
250000
0 0
2015 2016 2017

Figur 1. Apne saker - antall og utslippsvolum.
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2 STATISTIKK

Variasjonen og kompleksiteten nar det
gjelder arsaker og hendelser er stor. Veer-
forhold, arstid og hvor uhellene skijer har
stor betydning for konsekvensene.

Alle hendelser som Kystverket mottar
meldinger om deles inn i to hoved-
kategorier etter kilde til forurensningen —

landbasert og sjgbasert aktivitet. Land-
baserte hendelser deles videre inn i
kategoriene industri, landbruk, land-
transport og andre landbaserte hendelser.
Sjgbaserte hendelser omfatter hendelser
knyttet til skip og petroleumsvirksomheten
pa norsk sokkel.

| 2017 mottok Kystverket 1293 varsler om akutt eller fare for akutt
forurensning. Av dette var det 596 hendelser som medfgrte akutt
forurensning.

Kystverket falger aktivt opp og dokumen-
terer alle innrapporterte hendelser. Kyst-
verket kan videre utfgre tilsyn og gi
eventuelle palegg om tiltak til ansvarlig
forurenser. Malet er & unnga eller begrense
omfanget av den akutte forurensningen og
skade pa miljget. Dersom et akutt utslipp

Side 10

har skjedd, og liv og helse er ivaretatt, er
farste prioritet 4 begrense miljgskadene.
Ved bruk av i Kystverkets krisestatte-
verktgy KystCIM registreres data og det
lages statistikk over antall hendelser og
mengde akutt forurensning som er
rapportert til beredskapsvaktlaget.
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Loggfarte hendelser 2012 2013 2014 | 2015 | 2016 | 2017
Grunnstaeting 87 76 75 73 67 72
Fartay i drift 115 160 104 102 112 109
Fartagy i brann 17 26 18 16 19 20
Fartgyskollisjon 17 22 13 11 5 1
@vrige skipshendelser 89 138 97 117 141 137
Vrakhandtering (Skip) 17 23 23 7 9 15
Mulig forurensning pa sje 201 229 152 92 131 249
Mulig forurensning i vassdrag - - - 6 12 3
Offshore 132 172 165 180 223 193
Sjegpattedyr 6 4 5 5 7 3
Drivende gjenstand 91 98 117 154 175 119
Navigasjonsinstallasjoner 19 23 11 4 8 9
Landtransport 109 138 97 123 154 132
Industri- 70 74 65 72 86 76
Landbruk 8 12 13 13 13 18
Andre landbaserte hendelser 120 108 103 114 170 133
Internasjonal varsling og bistand 11 7 6 2 2 6
Naturhendelser - - - 7 1 2
Totalt 1109 1310 1064 | 1100 | 1334 | 1293

Tabell 3. Alle loggfarte hendelser rapportert til Kystverkets beredskapsvakt (bade med og uten utslipp)
i tidsrommet 2012 - 2017 fordelt pa ulike typer hendelser.

Figur 2 gir en oversikt over antall varsler
og utslippsvolum som er behandlet av
Kystverket i 2017. Det er et lite avvik

mellom totalt antall varsler med foru-

rensning fordelt pa type hendelse og totalt

antall varsler i Figur 2 nedenfor. Dette

skyldes at en eller flere hendelser er
registrert med flere hendelsestyper.
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Totalt antall varsler

1293

Antall varsler med forurensing

Antall: 596

Volum: 3 082 m3

Antall
varsler uten
forurensing

Antall: 697

Sjpbaserte utslipp
Antall: 268

796 m3
. Z——

Mulig akutt
Offshore Skip forurensing

Antall: 65  Antall: 114 pa sio

712 m3 39 m3 Antall: 89
45 m3

Figur 2. Oversikt over antall varsler og utslippsvolum (avrundet til m3) fordelt pa hovedkategorier som
ble behandlet av Kystverkets beredskapsvaktlag mot akutt forurensning i 2017.

Vardg sjgtrafikksentral gjennomfarer
sporing av kilder til mulig akutt foru-
rensning observert fra fly eller satellitt. Der
det er grunn til & anta at kilden til den
akutte forurensningen er et skip, tar Vardg
sjotrafikksentral direkte kontakt med far-
toyet, dokumenterer hendelsen og Sjafarts-
direktoratet varsles. Der utslippet kan vere
fra en oljeinstallasjon overfares saken til
beredskapsvaktlaget, som falger opp
videre. Observasjoner av mulig akutt foru-
rensning fra skip der det ikke lykkes &
finne utslippskilden, blir ikke registrert i
KystCIM.

Omtrent halvparten av alle loggferte
hendelser der det er fare for akutt foru-
rensning farer ikke til utslipp. Det kan
skyldes at situasjonen ikke utvikler seg i
negativ retning, eller at det iverksettes
tiltak som avverger forurensningen. Et
eksempel kan veere bruk av slepefartay for
a assistere et skip inn i trygt farvann.

Antall varsler med akutt forurensning-er

relativt likt med 2016 (se Figur 2 og Tabell:
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3). Av de 600 hendelsene som farte til ut-
slipp i 2017, kategoriseres henholdsvis 332
som landbaserte- og 268 som sjgbaserte
hendelser (enkelte hendelser har flere
kategorier). Det totale utslippsvolumet av
akutt forurensning for 2017 var 3 082 m?
(land og sj@). 1 2016 ble det tilsvarende
registrerte volumet 2 892 m? (gjelder alle
typer forurensning).

| 2017 bidro de landbaserte kildene med
starst mengde akutt forurensning totalt, 2
286 m3. 796 m?® ble registrert som sjg-
baserte utslipp.

De 8 starste landbaserte enkeltutslippene i
2017 er husdyrgjedsel fra landbruk. Totalt
volum med akutt forurensning fra land-
basert aktivitet ble ca. 2 286 m®. Av dette
utglippsvolumet utgjer husdyrgjedsel 1 903
m°.

Den sjgbaserte utslippsstatistikken var
0gsa i 2017 volummessig dominert av
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offshore petroleumsvirksomhet, hvorav det
starste enkeltutslippet var 600 m* vann-
basert boreslam fra Statoils borerigg
"Songa Equinox™ (se beskrivelse kapittel
0), ved Troll C.

Akutt forurensning fra skipstrafikk har de
siste fire arene hatt relativt lavt samlet
utslippsvolum. Dette kan skyldes til-
feldigheter, men ogsa at Kystverkets
ressurser, slik som sjgtrafikksentralene,
styrking av slepebatberedskapen, vakt-
tjenesten, fly- og satellittovervaking,
lostjenesten og gjennomfgrte farledstiltak
kan ha forhindret at flere situasjoner har
utviklet seg til mer alvorlige hendelser (Se
kapittel 1.1). De starste skipsbaserte ut-
slippet i 2017 var om lag 2 m? fiske-
ensilasje fra fartgyet "Hordafor 11" i
Nordland (Lurgy), og 2 m® marine diesel
fra farteyet Victoria May som hadde en
grunnbergring ved Florg.

Fra og med 2012 har "Mulig akutt foru-
rensning pa sjg" blitt registrert og inkludert
i statistikken. Meldinger om mulig akutt
forurensing pa sjg kommer fra publikum,

Side 13

bater, sivile fly/helikopter og Kystverkets
fly-/ satellittjeneste. Begrepet "Mulig akutt
forurensning pa sjo” blir benyttet der olje-
forurensning/oljeflak estimeres i henhold
til en metodikk utarbeidet i Bonnavtale-
samarbeidet, "Bonn Agreement Oil
Appearance Code" (BAOAC).
Feilmarginen nar det gjelder utslippsvolum
for denne kategorien ma antas a veere
relativt stor.

Stort utslippsvolum er ikke ensbetydende
med store miljgkonsekvenser. Verforhold,
arstid, stofftype og hvor uhellene skjer har
ofte starre betydning for konsekvensene
enn volum. Noen naturomrader er sarlig
sarbare for pavirkninger fra miljgskadelige
stoffer, mens andre omrader er mer robuste
for slik pavirkning. Stoffenes egenskaper
er sveert forskjellige. Skadebegrensende
innsats krever kunnskap om ulike stoff,
valg av metoder, tilgjengelig utstyr og
kompetent personell.

For informasjon om utvalgte hendelser i
2017, se kapittel 3.

Kystverket beredskap - Hendelsesrapport 2017
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Figur 3. Antall hendelser med utslipp og utslippsvolum fra 2004 — 2017.
De store utslippsvolumene er i 2017 som i utslipp fra petroleumsvirksomheten. Stoff
2016 preget av husdyrgjedsel og kloakk. som har totalt utslippsvolum under 5 m3 er
Det var ogsa et utslipp av vannbasert bore- heller ikke tatt med i denne figuren.

slam som var hgyere enn

utslippstillatelsen For en helhetlig oversikt over utslipp fra

norsk sokkel vises det til Miljgdirektoratets

Av de resterende sakene er fordelingen statistikk og Petroleumstilsynets rapport
spredt over mange ulike typer stoff. Figur "Risikoniva i norsk petroleumsvirksomhet
4 gir en oversikt over de starste utslipps- - Akutte utslipp (RNNP AU)" [6].

volumene i hele landet for 2017, untatt

Side 14 Kystverket beredskap - Hendelsesrapport 2017
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Figur 4. Stoff med utslippsvolum = 5000 liter totalt. Kloakk, husdyrgjgdsel og utslipp fra

petroleumsvirksomheten er ikke inkludert.

Kystverket har i dag en beredskap som er
dimensjonert i forhold til miljarisiko.
"Rapport om miljgrisiko ved akutt
oljeforurensning fra skipstrafikken langs
kysten av fastlands-Norge for 2008, og
prognoser for 2025" [7] viser at miljg-
risikoen langs norskekysten er hgyest i
Ser-Norge. Arsaken er gjennomsnittlig
starre trafikkmengde og starre skip som
seiler sgr enn nord i landet. Det kan be-
merkes at i Barentshavet og Norskehavet
er det prosentvise innslaget av fiskebater i
den samlede trafikken betydelig hgyere
enn i Nordsjgen. | falge "Analyse av sann-
synlighet for akutt oljeutslipp fra skips-
trafikk langs kysten av Fastlands-Norge"
[7] og "Analyse av sannsynligheten for
akutt oljeutslipp fra skipstrafikk for
Svalbard og Jan Mayen, 2014" [8] for-
ventes generelt en gkning i skipstrafikk
langs bade fastlands-Norge og Svalbard
men ikke for Jan Mayen [9]. @kning i
skipstrafikk vil ogsa gke risikoen for at
akutt forurensning til miljeet kan skje, og
ma tas hgyde for ved planlegging og
dimensjonering av beredskapen fremover i
tid.

Side 15

| ser baseres gkningen av skipstrafikken
serlig pa en forventning om gkt frakt av
gods pa kjgl (Nasjonal transportplan). Ut
fra en langt starre trafikkmengde og
endring av type skip, vil det fortsatt
forventes hgyere ulykkesfrekvens i sar.
Noe som medfarer at miljgrisikoen fortsatt
vil vaere hgyere i sgr enn i nord. | tillegg
forventes en gkning i miljgsarbarhet som
folge av klimaendring og forsuring av
havomradene.

Kystverket vil utarbeide jevnlige miljg-
risikoanalyser for & vurdere om det er en
endring i risikobildet. VVed stgrre endringer
i miljerisikoen vil det utarbeides en ny
beredskapsanalyse. VVurdering av miljg-
risikoen vil som minimum ha samme
frekvens som arbeidet med forvaltnings-
planene for havomradene. Det bygges ogsa
opp datasystemer som pa sikt skal gi Kyst-
verket mulighet til en tilneermet
kontinuerlig overvaking av miljgrisiko-
bildet.

Kystverket beredskap - Hendelsesrapport 2017



"DNV GLs prognoser for 2040 viser totalt sett en gkning i trafikken pa 41
prosent, malt i utseilt distanse. Med utgangspunkt i prognosene for 2040, er
det beregnet at antallet arlige skipsulykker i norske farvann vil gke med 31
prosent. Dette innebeerer at vi kan forvente omtrent 200 skipsulykker arlig i
2040 dersom det ikke iverksettes nye forebyggende tiltak eller forbedringer

og utvidelser av eksisterende tiltak "

Meld. St. 35 (2015-2016), Pa rett kurs [9]
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Figur 6. Alle hendelser med utslipp i norske
omrader fra Bjgrngya og nordover (rgd) og
uten utslipp (bld) i 2017.
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Pa kartet i Figur 5 og Figur 6 vises alle
hendelser med og uten utslipp som ble
registrert i KystCIM og handtert av vakt-
laget i Beredskapssenteret. Hendelsene
som har medfgrt akutt forurensing eller
fare for akutt forurensing er spredt over
hele landet (Figur 5 og Figur 6). Som
forventet kan en se en starre hyppighet i de
tettest befolkede omradene og omradene
med starst industriell aktivitet (Figur 5 og
Figur 6).

Kystverket beredskap - Hendelsesrapport 2017
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Figur 7. Alle hendelser pa land i 2017.

Figur 7 viser landhendelser fordelt pa
hendelsestyper. En hendelse pa Svalbard er
ikke vist. Det fremgar av kartet at de tett
befolkede omradene rundt Oslofjorden og
pa Vestlandet har starre hyppighet nar det
gjelder hendelser bade med og uten akutte
utslipp. Disse omradene har starst industri-
og handelsvirksomhet, noe som farer til
gkt risiko for akutt forurensning. Kartene
viser tydelig hvor viktig det er a ha en god
beredskap mot akutt forurensning som
dekker hele Norge.
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Figur 8 og Figur 9 viser alle hendelser med
og uten utslipp pa sjg i 2017. Kategorien
gvrige skipshendelser omfatter ferge-
kollisjoner ved kai, overbunkring, m.m.
Hendelsene pa sjg (Figur 8 og Figur 9)
falger ogsa forventet geografisk fordeling.
Tidligere sannsynlighetsanalyser viser at
Sergst- og Vestlandet har stgrst sann-
synlighet for skipshendelser, og det er her
vi finner de fleste hendelsene pa sjg.

Kystverket beredskap - Hendelsesrapport 2017
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Figur 9. Alle registrerte hendelser (unntatt offshore/petroleumshendelser) pa sjg nord for Bjgrngya i

2017.

2.4.3 Petroleum-/offshorehendelser

Figur 10 viser oversikt over petroleums-/
offshorehendelser som er rapportert til

Kystverkets beredskapsvakt. Disse

rapporteringene stammer ofte fra satellitt-
observasjoner. For en helhetlig oversikt

r‘!\
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over utslipp fra norsk sokkel vises det til
Miljgdirektoratets statistikk og Petroleums-
tilsynets rapport "Risikoniva i norsk
petroleumsvirksomhet - Akutte utslipp

@ Drivende gjenstand

@ Fartgyibrann
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@ Forlis
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Figur 10. Hendelser i kategorien Petroleum/Offshore for 2017. Mange av utslippene er innenfor gitte
tillatelser.
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Som det fremgar i Figur 11 har antall skipshendelser veert relativt stabilt de seneste arene.

160
160
138
140 \
120 115 ~ < ——
e 10 ——— 109
100 107 e
89 79 81
76 76
- \.__’_’_4_——0\_.\.—/. 77
77
- 69 72
40 e
26
18 17 19 o5
20 i
22 P {
e 12 12
2012 2013 2014 2015 2016 2017
@ Grunnstpting @ Fartgyskollisjon @ Fartgy i drift
@vrige skipshendelser Fartgy i brann
Figur 11. Antall skipshendelser fra 2012 til 2017.
Figur 11 bruker data fra 2012 til 2017 og vi erkjenner likevel at "@vrige skips-
gir et bilde av hvordan hendelsestypene er hendelser" utgjar en for stor andel av
fordelt gjennom disse arene. Det er viktig skipshendelsene. En mer finmasket
beholde noen tidsserier lengst mulig, men fordeling pa hendelsestyper er under ut-

preving, og resultatet vises i Figur 12.
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Figur 12. Antall skipshendelser fra 2014 - 2017. Det er brukt logaritmisk skala for visuelt & skille

hendelsestypene best mulig.

| 2017 handterte Kystverkets beredskaps-
vaktlag 72 grunnstgtinger mot 69 i 2016.
Som det fremgar av Figur 13 er grunn-
statinger relativt jevnt geografisk fordelt
langs hele norskekysten, det er i ar som i
fjor litt flere grunnstatinger pa vestlands-
kysten, og kysten av Helgeland og til dels
Lofoten og Tjeldsund i Nordland/Sgr-
Troms. Topografi, stremforhold, veer-
forhold, holmer og skjeer gker sannsynlig-
heten for grunnstatinger i disse omradene.

De fleste grunnstatinger forer ikke til akutt
forurensning, men de stgrste hendelsene

Side 24

med akutt forurensning langs Norske-
kysten har skjedd som fglge av grunn-
statinger. Det kan veere sma marginer som
avgjer om en grunnstgting medfarer ut-
slipp eller ikke.

Det er minst 10 grunnstgtinger som har fart
til statlige aksjoner siden ar 2000, for
eksempel Godafoss (2011), Full City
(2009).

I 2017 ble det for fagrste gang iverksatt en
statlig aksjon far det hadde oppstatt foru-

rensning pa sjgen. (fartayet Tide Carrier/

Harrier).

Kystverket beredskap - Hendelsesrapport 2017
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Figur 14. Antall og utslippsvolum for grunnstgtinger og grunnbergringer for 2014 - 2017.

Antall grunnstgtinger som er registrert av
Kystverkets beredskapsvaktlag er relativt
konstant over de 4 seneste arene, men ut-
slippsvolumet har gatt ned. Noen av grunn-
statingene i 2017 involverte fartey med
hagyt utslippspotensial.

Dersom det i grunnlaget inkluderes
kontaktskader (kai, bro etc.) endres bildet
noe. Utslippene forblir tilneermet uendret
og antall hendelser gar opp i alle de fire
arene. De fleste registrerte kontaktskadene
har skjedd i havner, og farten og dermed
kraften som pavirker fartayene er ikke sa
stor som de ofte kan veere ved grunn-
statinger.

De siste seks arene har Kystverket fornyet
oljevernutstyr langs kysten for ca. 215
millioner kroner. I dag har vi en grunn-
beredskap som er dimensjonert for & kunne

handtere 400 tonn bunkersolje ved et forlis.

Dimensjoneringen er basert pa resultater
fra sannsynlighetsanalysen [7] som viser at
utslippene statistisk sett domineres av

Side 26

kystnaere bunkersutslipp, hvor bunkersut-
slipp opp til 400 tonn har hgyeste frekvens.
Nar det gjelder raolje viser analysen starst
hyppighet av utslipp mellom 2 000 —
20000 tonn fra tankskip [7] [10].

Det satses kontinuerlig pa forbedringer og
ny teknologi som skal redusere miljg-
konsekvensen ved utslipp. Likevel vil
oljevernberedskapen langs kysten var
statistisk sett veere effektiv cirka 60 - 65 %
av aret. Resten av aret gjar veer og vind
oljeberedskapen mindre effektiv.

| forbindelse med bunkring har det fore-
kommet utslipp til sjgen. Vi antar ogsa at
det har skjedd flere utslipp enn beredskaps-
vaktlaget har fatt melding om. Vi antar at
noen mindre utslipp ikke blir varslet om,
enten fordi det ikke er stort nok til & veere
akutt forurensing eller av andre arsaker.
Det er ikke mulig a ansla antall og
mengder for hendelser som ikke er varslet,
0g Vi gjengir her det som er registrert og
med de estimatene som er gjort. Kystverket

vil‘i arene som kommer fglge utviklingen

KystVerket bveredskap - Hendelsesrapport 2017



for & vurdere om det kan er ngdvendig med
tiltak eller at det anbefales tilsyn.

3000 20

Figur 15. Utslipp ved bunkring av fartgy, 2014
- 2017.

Rapporterte utslipp ved bunkring av fartay
har verken hgy frekvens eller store ut-
slippsvolum. Starstedelen av volumene
stammer likevel fra noen fa fartay, og vil i
de fleste tilfellene kunne pavirke det lokale
miljget fordi hendelsene som oftest skjer
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ved kai og gjentatte ganger pa samme
lokalitet.

| kartet (Figur 16) ser det ikke ut som det
er sa mange utslipp pa landsbasis. Ved
ngyere kontroll viser det seg imidlertid at
enkelte lokasjoner har gjentatte utslipp og
markeringene havner pa hverandre i kartet.
Dette er ogsa en av grunnene til at Kyst-
verket har valgt a fokusere pa utslipp ved
bunkring av fartgy. Hendelsesforlgpene
som har blitt rapportert indikerer at det kan
veere svakheter i etterlevelsen av rutinene
for fartgyene eller bunkringsanleggene.

Overbunkring eller lekkasjer ved bunkring
medfarer i tillegg til miljgbelastningen et
pengemessig tap for de involverte partene i
form av tapt drivstoff. Utgifter til eventuell
oppsamling av bunkers kan ogsa bli aktuelt
dersom mengde og type gjer at det er
hensiktsmessig. Det er ogsa mulig at foru-
renser blir ilagt gebyr som reaksjon pa
ulovlig utslipp.

Kystverket beredskap - Hendelsesrapport 2017
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Figur 16. Utslipp ved bunkring av fartgy, 2014 - 2017.

Landbaserte utslipp bestar hovedsakelig av
utslipp fra transport, industrivirksomhet og
landbruk.

Det starste enkeltutslippet med
petroleumsprodukt pa land i 2017 skjedde
pa Esso sitt anlegg pa Slagentangen, og 97
m? tung fyringsolje lekket ut. Oljen ble
fanget av rergater og kanaler som inngar i
bedriftens oppsamlingssystem. Hendelsen
medfarte ikke utslipp til naturen.

Hendelsene innen industri er spredt over
hele landet, men naturlig nok er frekvensen
hayest i de omradene som har mest
industri.
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De fleste utslippene fra industrien er
relativt sma. Potensialet er likevel stort, og
de fire starste utslippene var pa henholds-
vis 100 m? kloakk, 97 m® tung fyringsolje,
30 m?® fiskeensilasje og 8 m? diesel. | de
fleste tilfeller vil industrianleggets
styringssystemer detektere feil og lekkasjer
i prosessen, men de starste utslippene har
skyldtes hendelser med materialfeil/-brudd
som ikke kan handteres raskt av styrings-
systemene. | noen tilfeller har opp-
samlingssystemer begrenset eller eliminert
pavirkning av miljget rundt, og i andre
tilfeller ikke. Virksomhetens eventuelle
risikoanalyser og tiltak for a redusere
miljerisiko er avgjerende for
konsekvensen.

Kystverket beredskap - Hendelsesrapport 2017
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Figur 17. Industrihendelser med utslipp i perioden 2014 - 2017.
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Selv om utslippene fra industrien er relativt til hendelsene og faglge opp eventuelle til-

sma har det totale utslippsvolumet fra 2014 tak for a unnga nye utslipp. Dersom Kyst-
til 2017 en stigende tendens (Figur 18). verket mener det ma settes fokus pa
Tallmaterialet er ikke stort nok til & industriutslipp, vil samarbeid med aktuelle
konkludere angaende trender, og det er sektormyndigheter veere Kystverkets tiltak.

ikke Kystverkets ansvar a kartlegge arsaker
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Figur 18. Industrihendelser 2014 - 2017, antall og utslippsvolum.

2.5.2 Landbruk 2.5.3 Landtransport

Innen landbrukskategorien er de fleste Det starste utslippet fra landtransport i
hendelsene pa @st- og Vestlandet og i 2017 fant sted da en tankbil med 12 000
Trendelag. De starste registrerte utslipps- liter diesel veltet og slapp ut 1500 liter
volumene innen landbruk gjelder husdyr- diesel. Ulykken fant sted ved E39 ved
gjedsel, og er p& henholdsvis 350 m®, Digernesskiftet i Skodje kommune, Mare
300 m3, 250 m?, 250 m® og 200 m®. og Romsdal. Andre hendelser som kan

nevnes er et utslipp av 1200 liter jernklorid
etter et trailervelt pa E39 i Gjesdal
kommune i Rogaland. Ved Tvedestrand
veltet en lastebil og slapp ut 1000 liter
ammoniumnitrat (UN3375).
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1606 000 10

Totalvolum (Liter)
(2014

500 608
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Figur 19. Utslipp fra landbruk 2014 - 2017.
Volum og antall rapporterte hendelser.
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Figur 20. Landtransporthendelser 2014 - 2017.

Det starste enkeltutslippet i 2017 var et
utslipp i forbindelse med lekkasje av diesel
fra en tank pa Ellingsen Seafoods pa
Skrova i Nordland.

15. april 1997 tradte "Forskrift om tiltak
for & motvirke fare for forurensning fra
nedgravde oljetanker"” i kraft, og fra 2020
blir det forbudt a fyre med olje i private
hjem. Dette har fart til et gkt fokus pa
tankanlegg, og de seneste arene har Kyst-
verket mottatt flere meldinger om lekkasjer
fra oljetanker bade til fyringsanlegg og
kommersielle tankanlegg for lagring
(industrielle tankanlegg) og:distribusjon
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(bensinstasjoner). Selv om det er meldt om
flere lekkasjer knyttet til fjerning av gamle
tanker til oljefyringsanlegg, er ikke over-
sikten under spesifikt for denne typen
tanker. Det er tatt med tanker, tankanlegg
(industrielle tankanlegg og bensin-
stasjoner), fat og containere for fyrings-
anlegg, transport, anleggsvirksomhet og

lignende.

Arlig har Kystverket mottatt rapport om 52
til 74 hendelser (mellom 2014 og 2017)
med utslipp fra tank og tankanlegg. De
store utslippene stammer fra industrielle
anlegg og bensinstasjoner, men de mange
sma er ofte private tanker tilknyttet gamle
oljefyringsanlegg. | mange tilfeller er
tanken allerede tom og fyringsolje gir lukt
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til omgivelsene/grunnen og i en del tilfeller fjerning av anleggene, og det er dermed

i huset de er tilknyttet. Fjerning og hand- avdekket flere lekkasjer fra oljetanker for

tering av de forurensede massene er en del fyringsanlegg. Antakelig har ogsa en del

av huseiers ansvar. Enovas statte for oljetanker blitt temt og fjernet for

fjerning av gamle oljefyringsanlegg og svekkelser i tankens materialkvalitet ville

tanker har nok medfart starre aktivitet med gjort det umulig & unnga lekkasjer.
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Figur 21. Utslipp fra tanker og tankanlegg, 2014 - 2017.
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Figur 22. Utslipp fra tanker og tankanlegg i Norge, 2014 - 2017. | tillegg var det en hendelse pa
Svalbard i 2015.

256 Generelt Oppland ligger hgyest. Det ble i 2016 inn-

Tabell 4 viser alle landbaserte akutte ut- fort nye rapporteringsrutiner med BRIS

; . skjema fra brannvesen, ulik praksis kan
slipp fra 2013-2017 fordelt pa fylker. | vaere en av arsakene til at antall varsel har

Figur 23 kan man i tillegg se utslippsvolum . 2
for 2017 fordelt pa fyI r. Ragaland og okt i enkelte fylker ogsa for 2017.
S P>
; Q Q
i & % s 2
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Fylke Antall
2013 2014 2015 2016 2017

Akershus 13 17 30 30 20
Aust-Agder 3 2 4 10 7

Buskerud 31 17 20 31 27
Finnmark 16 7 13 15 8

Hedmark 9 9 8 11 10
Hordaland 35 35 29 42 42
Mgre og Romsdal 11 20 22 27 15
Nordland 23 23 16 23 30
Nord-Trgndelag 13 10 17 9 10
Oppland 13 10 5 10 14
Oslo 17 12 21 8 22
Rogaland 19 21 25 45 26
Sogn og Fjordane 16 10 11 11 11
Ser-Trgndelag 9 7 18 27 25
Telemark 17 10 20 13 12
Troms 11 13 13 23 16
Vest-Agder 3 5 3 13 7

Vestfold 16 12 11 11 13
@stfold 22 12 11 11 15
Sum 297 252 297 370 330

Tabell 4. Antall akutte landbaserte utslipp fordelt pa fylker i perioden 2013 — 2017.
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Figur 23. Utslippsvolum og antall utslipp fra landhendelser fordelt pa fylker for 2017. Tallmateriale for
figuren finnes i Tabell 4.
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| Figur 23 vises alle utslipp fra hendelser eller tabell). Det er landbruksfylkene som

pa land. Antall hendelser i hvert fylke er har de stgrste utslippsvolumene, men for-
relativt stabilt over tid. Utslippsvolumene delingen mellom fylkene varierer noe fra
varierer mye fra ar til ar (ikke vist i figur ar til ar.

Det var 268 sjgbaserte akutte utslipp i betydelig nedgang i antall hendelser i
2017, noe som er 30 feerre enn i 2016. Nordsjgen.

Antall sjgbaserte utslipp er i Figur 24
fordelt pa de tre havomradene Barents-
havet, Norskehavet og Nordsjgen. Antall
hendelser er relativt stabilt i Norskehavet
og Barentshavet, mens det har vaert en

| 2017 var det petroleumsvirksomheten
som volummessig dominerte den sjg-
baserte utslippsstatistikken. Det starste
enkeltutslippet var pa 600 m?® vannbasert
mud, og er beskrevet i kapittel 0.
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M Barentshavet (m3) Bl Nordsjpen (m3) — Norskehavet (Antall)
Norskehavet (m3) Barentshavet (Antall) = Nordsjpen (Antall)

Figur 24. Utslippsvolum (i m3, venstre akse) og antall (antall, hgyre akse) fordelt pa
forvaltningsplanomradene. Tallmateriale for figuren finnes Vedlegg A, i

Nordsjgen har betydelig hgyere aktivitets- De skipsbaserte utslippene er fordelt pa
niva enn de andre havomradene, bade nar skipstype og antall i Tabell 5 og volum
det gjelder petroleumsvirksomhet og skips- Tabell 6.

aktivitet. Derfor er det normalt at antall
hendelser og totalt volum er hgyest i dette
havomradet.
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Skipstype 2013 2014 2015 2016 2017
Oljetankere 0 0 0 0 0
Kjemikalie-/produkttankere 4 1 1 3 1
Gasstankere 1 0 0 0 1
Bulkskip 2 0 1 1 10
Stykkgodsskip 2 4 2 1 2
Containerskip 0 1 0 1 0
Ro-ro-skip, inkludert ferger 10 9 7 9 7
Kjale-/fryseskip 0 0 0 0 0
Passasjerskip 4 1 1 6
Offshore supply skip 6 4 5 1
Andre offshoreserviceskip 2 1 1 9
Andre skipstyper 12 6 5 4 9
Fiskefartgy 20 4 10 12 4
Fritidsbater 16 26 28 51 44
Kommersielle mindre fartay 15 8 14 26
uten IMO
Sum 77 77 68 102 120
Tabell 5. Antall utslipp fra skip/fartay fordelt pa skipstyper i perioden 2013 - 2017.
Skipstype 2013 2014 2015 2016 2017
Oljetankere 0 0 0 0 0
Kjemikalie-/produkttankere 2,3 1 0,3 0,4 0
Gasstankere 2,5 0 0 0 0
Bulkskip 0,2 0 0,2 0 0
Stykkgodsskip 0,8 0,6 0,2 0,1 0
Containerskip 0 0,1 0 0,2 0
Ro-ro-skip, inkludert ferger 0,3 1,7 2,0 2,7 23,2
Kjale-/fryseskip 0 0 0 0 0
Passasjerskip 6,2 1,1 0 0,1 0,4
Offshore supply skip 1,2 17,8 0,8 15 0
Andre offshoreserviceskip 0,6 0,1 0 25 0,3
Andre skipstyper 4 1,7 1,0 7,8 2,5
Fiskefartgy 7,7 0,2 20,5 0,8 2,2
Fritidsbater 0,7 0,6 1,8 6,9 3,1
lIf’[(zarrr:rlnlv?ésielle mindre fartgy 33 11.4 5,8 50
Sum [m?] 26,5 27,2 39,2 28,8 36,7

Tabell 6. Utslippsvolum fra.skip/fartgy fordelt pa skipstyper i perioden 2013 - 2017. Volum i m3
(avrundet til neermeste 100 liter).
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3 EKSEMPLER PA HENDELSER HANDTERT | 2017

Nedenfor er det en kort beskrivelse av
noen av de stgrre hendelsene i 2017. Kun
hendelsen med Tide Carrier medfarte en
statlig aksjon, og den har fatt en fyldigere
omtale enn de andre hendelsene.

oty

Hendelsene er valgt pa grunn av potensiell
miljekonsekvens, kompleksitet eller for &
vise Kystverkets bredde i saker som hand-
teres av beredskapsvaktlaget.

S
20/2 KI 2133 Til ankers
o . <
22/2 Kl 1014: Fartpyet dregger B sy

Figur 25. Tide Carrier bevegelser-fra opplagringsp
februar 2017. )
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Tide Carrier ble seilt fra Hgylandsbygd
med 2 loser om bord som vist pa figur 1.

Sjatrafikksentralen pa Kvitsay fikk farst
kontakt med Tide Carrier mandag 20.
februar da farteyet seilte inn i sjgtrafikk-
sentralens tjenesteomrade fra nord.
Seilasen inn i tjenesteomradet forlgp
normalt. Pa broen stilte kapteinen losene
spgrsmal om mulige ankerplasser fordi han
manglet noe dokumentasjon fgr han kunne
fortsette seilasen. Losene informerte om
ankerplassene i Hervikfjord, Amayfjord og
Karlsmedgrunnen vest av Feistein.
Kapteinen gnsket primaert & ankre vest av
Feistein for a slippe a ta los far videre
seilas. Han ble forelagt vaerprognoser for
kommende dag.

Sjetrafikksentralen ble sa kontaktet av en
av losene om bord og informert om at
fartgyet gnsket & ankre pa Karlsmed-
grunnen. Sjgtrafikksentralen informerte om
at dersom denne ankringen var begrunnet i
maskinvedlikehold ville det bli pakrevd at
fartgyet hadde taubat fastgjort. Kapteinen
forsikret losene om at maskineriet ville
veere klar for oppstart pa kort varsel ved
eventuell ankring. Losen informerte sa
sjatrafikksentralen om at gnsket om &
ankre var begrunnet i at fartgyet ventet pa

Kvitsdy Sjdtrafikksentral

A A AN

Trafikksentralens ankeralarm  Tide Carrier bekrefter at Sjotrafikksentralen slar
utlgses pa Tide Carrier, Maskinerier i gang og Alarm, og BB Server er 0ogsa
- fartgyet kontaktes, de starter & ta opp anker P& vei mot Tide Carrier
og gjeres oppmerksom pa drift

{210:14 §210:34 {2 10:46

skipspapirer som matte klargjares far
videre seilas. Etter losenes oppfatning
fungerte brosamarbeidet bra, med kaptein,
styrmann og rormann pa bro under hele
seilasen.

Losene gikk fra borde pa Skudefjorden, og
Tide Carrier seilte til Karlsmedgrunnen
hvor det ble ankret opp.

Om natten mellom 21. og 22. februar var
nattevakten pa sjatrafikksentralen i kontakt
med farteyet og fikk bekreftet at alt var i
orden ombord. Formiddagen den 22.
februar diskuterte trafikklederne om det
var trygt a la fartgyet bli liggende i lys av
darlig veermelding. KI. 10:14 gikk det en
automatisk ankervaktalarm i sjgtrafikk-
sentralen. Alarmen ble utlgst av radarekko
som viste bevegelse. Det var 18 - 20 m/s
vind i omradet pa dette tidspunktet. Far-
tayet ble kontaktet med spagrsmal om de
var klar over at de dregget. Dette ble be-
kreftet. Sjatrafikksentralen spurte s om
fartgyet hadde maskineriet klart, noe som
ogsa ble bekreftet. Fartgyet opplyste at de
gnsket & bruke eget maskineri for a av-
hjelpe situasjonen.

A A A A

Kvitspy beordrer dropp Tide Carrier har
av anker en. passert Feiesteinen, og HRS om & fa sette los om Tide Carrier —Prler

Trafikksentralen anmoder Los er om bord pa

beordres til & droppe anker 2 Bord for 4 lette 4 koble opp slepebat nr 2

kommunikasjon

§211:47 §R12:11 §214:00 §R15:15

Hendelser Qlozg w1041 Q1145

Tide Carrier beordres a starte Sjetrafikksentralen Tide Carrier far
maskin, ta opp anker, Kontakter BB Worker og maskinstans

og forlate omradet sender den mot Tide Carrier

BB Worker ved Tide Carrier, Tide Carrier stopper ot .
Ingen mulighet & sette slep 4 drifte, anker holder. Satt sleper fast i Tide Carrier

Q1154 §912:30 €914:49

BB Server far

slik forholdene er

A A A A A A

Figur 26. Kvitsgy sjgtrafikksentral fikk varselet ved automatisk ankervakt pa Tide Carrier, og figuren
viser tidslinje pa viktige aksjonspunkter og hendelser som sjgtrafikksentralen handterte.

Sjetrafikksentralen instruerte fartgyet om a
fa i gang maskineriet, ta'opp anker og for-
late tjenesteomradet. Videre ble fartgyet
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informert om det kommende veeret. Far-
tgyet bekreftet fa minutter etter at
maskineriet var operativt og at de skulle
hive anker. Da trafikklederen ikke
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registrerte endringer i fartgyets posisjon,
tok han kontakt med BB Worker og BB
Server for a forberede dem pa a bli om-
dirigert til Tide Carrier. Videre ga sjo-
trafikksentralen beskjed til BB Worker om
a sette kurs mot Tide Carrier. | etterkant av
dette fikk sjgtrafikksentralen pa ny be-
kreftet fra fartgyet at alt var under kontroll.
Sjetrafikksentralen slo alarm i henhold til
instruks KI. 10:46, og fikk kort etter be-
kreftelse pa at BB Server ogsa var under-
veis. Videre rapporterte Tide Carrier om at
de hadde fatt i gang maskinen og var i ferd
med a ta opp anker.

KI. 11:40 instruerte sjgtrafikksentralen far-
tgyet om a gjere Klart for a sette fast BB
Worker akterut. Videre ble fartgyet
instruert om & slippe ankeret ut igjen, da
fartayet fikk maskinstans.

Hovedredningssentralen tok over ledelsen
kl. 11:50. BB Worker var pa plass like
etter, og det ble raskt klart at besetningen
pa Tide Carrier ikke var klare til & ta imot
slepeline. Sjatrafikksentralen besluttet at
fartgyet matte gi ut mer ankerkjetting.

Ca. kl. 12:30 stoppet Tide Carrier a drifte,
og BB Worker gjorde klar for & koble opp.
BB Worker fikk imidlertid slepeutstyret i
propellen, og méatte avbryte oppkobling.
KI. 13:22 var BB Server pa plass ved far-
tayet, og det ble etter kort tid gjort forsgk
pa a koble opp. Dette mislyktes da be-
setningen pa Tide Carrier ikke klarte &
lofte slepewiren over pullerten. Etter dette
foreslo sjatrafikksentralen for hoved-
redningssentralen & sette om bord los for a
lette kommunikasjonen. Dette ble besluttet
av hovedredningssentralen. Veer-
meldingene tilsa en forverring av veeret til
liten storm ut over kvelden.

Tide Carrier fikk beskjed om a gjere klar
til nytt forsgk pa a feste sleper fra BB
Server. Denne ble bekreftet fast kl. 14:49.
Da ble det ogsa meldt om at hovedmotoren
til fartgyet var i gang.

Los ble satt om bord med:helikopter kort
tid etter. Losen oppfattet situasjonen om
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bord som kaotisk. Brobesetningen virket
apatisk og uten forstaelse for alvoret i
situasjonen. Losen beskrev videre broen
som preget av hardtveerskader, og at det
meste av utstyret pa broen var ute av
funksjon.

Sendefunksjon til AIS-systemet var ute av
funksjon. Pa foresparsel informerte
maskinsjefen om at han kunne starte
styrbord maskin ved behov, men at han
ikke kunne garantere hvor lenge den gikk.
Tide Carrier hadde begge anker ute. Det
var vind med liten til full storm i kastene
0g mye sjg. Etter losens vurdering var
minste avstand fra farteyet til stranden ca.
400 meter, og 50 — 100 meter til en 6 m
grunne. | henhold til opplysningene i
avgangsmeldingen i SafeSeaNet var far-
tayets dypgaende 7 meter.

Kapteinen pa slepefatayet BB Server ga
beskjed om at de ikke klarte & slepe Tide
Carrier alene, og Buksér og Berging ble
anmodet av Kystverkets aksjonsledelse om
a sende slepefartayet BB Borgay fra
Karstg. Buksér og Berging forespurte ogsa
los om de kunne sette om bord eget
personell. Losen tok dette opp med
kapteinen, og fikk aksept for det. KI. 18:30
kom to bergere fra Bukser og Berging om
bord pa Tide Carrier. Disse planla den
videre aksjonen i dialog med losen. De
besluttet at det var gnskelig & koble opp
BB Borggy, og dersom dette lyktes burde
fartgyet holdes i posisjon til neste dag.

Losen vurderte at personellet fra Bukser og
Berging som var om bord i Tide Carrier
var helt ngdvendige for at de senere klarte
a koble opp slepebaten. Mannskapet om
bord mestret ikke denne oppgaven i den
gjeldende situasjonen. Kl. 21:15 var BB
Borgay gjort fast. Vindstyrken var da pa
16 — 17 m/s, og skulle gke pa ut over
kvelden.

Vakthavende i Kystverkets beredskaps-
vaktlag ble varslet av sjgtrafikksentralen pa
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Kvitsgy kl. 11:14. P4 dette tidspunktet var
det gitt beskjed fra fartayet om at
situasjonen var under kontroll. I lgpet av
de neste 20 minuttene ble klart at fartayet
hadde fatt opp anker og var underveis for
egen maskin.

Ettersom Tide Carrier ikke hadde
fungerende AIS ombord, var den ikke
synlig for beredskapsvaktlaget i Kystinfo
Beredskap (Kystverkets Geografiske
Informasjonssystem, GIS for situasjons-
bilde). Beredskapsvaktlaget varslet videre
internt i vaktlaget og til Sjgfartsdirekto-
ratet.

Vakthavende ble kontaktet av sjatrafikk-
sentralen kl. 12:14 med beskjed om at Tide

Carrier hadde stoppet opp igjen, og driftet
mot land. HRS hadde iverksatt rednings-
aksjon. Pa dette tidspunkt ble det klart at
det var en alvorlig situasjon. Sjgtrafikk-
sentralen hadde bedt fartgyet om a droppe
anker, og BB Worker og BB Server hadde
som oppdrag a forsgke a fa sleper ombord
pa Tide Carrier. Ved passering Feisteinen
hadde Tide Carrier ett anker ute, det andre
ankeret ble droppet pa innsiden av Fei-
steinen. Tide Carrier rettet seg da opp mot
vinden og drev mot land til begge ankrene
tok tak. Kapteinen formidlet at fartayet
muligens hadde hatt en grunnbergring,
men at fartgyet flgt og ingen lekkasje var
observert. Fartayet var da ca. 500 - 600
meter fra land. Dybden her var antatt &
veere ca. 15 meter.

Figur 27. Omtrentlig posisjon hvor Tide Carrier ble liggende for anker. Markeringen er 600 meter fra
land. Vinden var Nordgst mellom 20 og 25 m/s. Det var ca. 15 meters dybde der hvor Tide Carrier ble
liggende, og ca. 200 meter inn til hvor dybden halveres.

Kystverket etablerte et utvidet beredskaps-
vaktlag og forsterke

behov for mer logistikkressurser om
situasjon skulle forverre seg, samt behov

arbeidere fr. seksjonen J\\ for ,turldl k kompetanse for & identifisere
redska% ﬁe ?ets jurist. V|IIe kunne | en etablere kontakt rp>ed 0g Q(?/% \?
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ansvarliggjare rederi/ skip/forsikring og fa
avklart hvilke tiltak de ville iverksette for a
berge fartgyet og hindre grunnstating akutt
forurensning.

| perioden frem til anbefaling av Statlig
aksjon, var det fokus pa a sikre fartgyet for
a unnga en forverring av situasjonen. Det
ble ogsa satt ombord los fra Kystverket.

Dette ble organisert av sjgtrafikksentralen
pa Kvitsgy, Kvitsgy losformidling og HRS.
Forurensningspotensial som var kjent pa
dette tidspunktet var 600 m® tung bunkers-
olje, og ca. 300 m® diesel. Det var ikke
mulig for Kystverket & spore opp og
ansvarliggjere forurenseren, og ver-
forholdene var sveert darlige.

Beredskapsvakt
Tide Carrier har BB Worker far om bord IUA Sgr-Rogaland IUA melder tilbake at Avklaringer med HRS, Mobiliserer ressurser for Erklaering
maskinstans- sleper, men ma returnere da reiser til strand pa ingen olje eller lukt KV Bergen er OSC for statlig aksjon for 3 statlig aksjon
og drifter mot land den far sleper i truster anmodning fra kystverket observert pa strand. HRS — Kystverket folger opp berge havarist
BB Server pa vei sjekke om lekkasje av olje ‘ rederi-skip
[ [ . | _
§R212:15 §212:39 §213:40 §214:56 §215:30 §215:50 §216:18
I | - I | I I 4
Hendelser )19 )14 G)1c. G116
§212:30 §13:29 §14:21 91510 Q1537 {216:05
Tide Carrier har.me begge Tide Carrier .s'\er de har hatt  gg server vil gjore et siste BB server far eta.blen Vaktleder og S_enterlede.r Overvakningsfly melder
anker, og stabiliserer seg grunnberwmg, men flyter forsok pa 4 etablere slep, men kan ikke anbefaler statlig aksjon til ingen lekkasje fra Tide Carrier
Ca 600 meter fra land na sleper slepe alene slik forholdene er BEA vakt

A A

A A & A

Figur 28. Viktige hendelser fra beredskapsvaktlagets handtering i perioden frem til Statlig aksjon ble

etablert.

Det var en overhengende fare for at far-
tgyet skulle grunnstgte og forarsake om-
fattende akutt forurensning. Pa grunnlag av
dette var det behov for & iverksette en
rekke tiltak pa vegne av ansvarlig foru-
renser, herunder & mobilisere private og
kommunale ressurser til sjgs og pa land.
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Det ble derfor besluttet & iverksette en
statlig aksjon mot akutt forurensning, der
Kystverket helt overtok ledelsen av
arbeidet med a handtere hendelsen.

Statlig aksjon ble besluttet og iverksatt 22.
februar kl. 16:18.
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Figur 29. Foto fra LN-TRG kl. 16:05. Det var ikke observert akutt forurensning. BB Server har etablert
sleper.

Kystverket kan i henhold til forurensnings-
lovens 846, tredje ledd helt eller delvis
overta ledelsen av arbeidet med & handtere
en hendelse som representerer fare for
akutt forurensning eller akutt forurensning.
En beslutning om & iverksette en statlig
aksjon mot akutt forurensing tas av Kyst-
verkets beredskapsdirekter etter anbefaling
fra beredskapsvakttjenesten.

Ved statlige aksjoner i forbindelse med
fartgyshendelser har praksis de siste 10
arene veert at Kystverket ivaretar tiltak
knyttet til fare for akutt forurensning og
akutt forurensning pa vegne av reder og
andre ansvarlige, mens det tillates at reder
selv handterer tiltak for berging av far-
tayet. | slike tilfeller vil Kystverket fore
tilsyn med den delen av tiltakene som
ivaretas av reder.

I lgpet av de farste timene av hendelsen
med Tide Carrier den 22.-februar var det

ikke mulig for Kystverket a faklarheti «

elerforholdet til fartzyet 09 ved det fatt
Slde 42

ansvarliggjort reder med tanke pa tiltak.
Kystverkets vurdering var derfor at det var
ngdvendig a erklzre en statlig aksjon og
iverksette ngdvendige tiltak pa reders
vegne. Avklaringer med HRS ble gjort pa
vanlig mate for a sikre at rednings-
operasjon var avsluttet, og statlig aksjon
ble besluttet 22. februar kl. 16:18.
Bakgrunnen var blant annet rederiets og
skipsfarerens manglende handtering av
situasjonen, samt at situasjonen represen-
terte en overhengende fare for akutt foru-
rensning. Malsettingen for Kystverket var
ved dette & bidra til at fartayet ble slept
vekk fra den utsatte posisjonen og unnga at
fartgyet drev pa land.

Den statlige aksjonen ble avsluttet 23.
februar kl. 0900.

Kystverket etablerte en aksjonsledelse i
henhold til beredskapsplan, se Figur 30.
Samtidig er beredskapsplanens grunnlag
og beskrivelse, og organisasjonens erfaring

N i-.rettet inn mot ivaretakelse av oljeverndelen
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av en hendelse, samt tilsyn med reders
berging av eget fartgy. Denne aksjonen
hadde derimot et hovedfokus pa & berge
fartgyet, samtidig som oppgaven med &
mobilisere for en oljevernaksjon var viktig.
En aksjonsledelse for ivaretakelse av selve
oljevernaksjonen ble aldri ngdvendig.
Dette var medvirkende til at ikke alle
funksjoner ble etablert og at kapasiteten i
de ulike funksjonene var noe mindre enn
ved tidligere statlige aksjoner. Sikkerhets-
koordinator og Liaisonfunksjon ble ikke
etablert. Det ble heller ikke mobilisert og
etablert Innsatsleder Land. IUA Sgr-Roga-
land ble likevel anmodet om a sjekke at det

ikke var utslipp av olje i deres ansvarsom-
rade, og gitt et generelt varsel om & vere
forberedt pa oppdrag dersom en oljevern-
aksjon ble ngdvendig. @vrige funksjoner
ble etablert.

Etter at statlig aksjon var etablert, var
hovedfokus a fa flere sleperessurser inn i
bergingsoperasjonen. Om mulig var det
ogsa et mal a slepe fartgyet ut fra land
snarest mulig, da veeret skulle dreie og
vinden gke utover onsdag kveld/natt. Flere
ulike ressurser ble sjekket fgr BB Borgay
fra Karstg ble bestilt. BB Borgay skulle
sammen med BB Server bidra til & berge
Tide Carrier.

Kystverkets aksjonsledelse

Aksjonsleder
e

(Pkonomi/administragjon
Juridigk

Informasjon
IKT

Sikkerhev-'~ «dinator

|

A
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

¥

Operasjon Planlegging og miljg m

IUA Regional ledelse
Innept—..=r IUA

Innsatsleder sjg Innsatsleder
KV/Kystverket havarist

Figur 30. Aksjonsorganisasjonen som ble etablert for & handtere fartayet, samt mobilisere for en

eventuell oljevernaksjon.
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Parallelt med dette ble det etablert en OV Utver, BB Connector utgjorde den

beredskap for & kunne iverksette tiltak ved sjegaende beredskapen. Depotstyrken i
eventuelle utslipp fra fartgyet. | alt 5 fartay Stavanger etablerte et fremskutt depot med
med oljevernressurser, KV Bergen oljevern materiell ved Selestranda.

(Innsatsleder sjg), KV Tor, KV Sortland,

A & A A A A S

Statlig aksjon etablert 1. Stabsmgte Brev beslutning statlig BB Borgoy har Bekreftet at det er Bergeplan mottatt 3. Stabsmote
Fokus pa & mobilisere aksjon sendt rederi etablert sleper nr 2 inngatt Bergekontrakt anker opp Beslutning

nok ressurser og fa tak pa Tide Carrier mellom BUBE og rederi startet slep om 3 avslutte

ireder og forsikring statlig aksjon

(216:18 §2 18:00 §18:34 §221:30 §221:50 ¢ 06:00 () 08:00

{20742 09:00

Hendeiser (@17:34 (1825 {221:15 §22130

Statlig Aksjon

BB Borgoy blir slepebat Los sender over Fremskutt depot 2.Stabsmote Informasjon ut om Slep passert luttet
avsluttes

nr2ioppdraget og gr  Operater- og eierinformasjon  etablert med materiell Anbefaling om & utsette  bergekontrakt og at

fra Karsto fra Tinde Carrier

A A A

L s > Feiesteinen
slep til i morgen tidlig  Kystverket forer tilsyn

a A A

Onsdag 22. feb. | Torsdag 23.feb

Figur 31. Viktige hendelser og aksjonspunkter under etablert statlig aksjon. Kystverket fagrer tilsyn
med Reders berging av fartgyet fra kl. 22:30 22. februar 2017.

Pa stabsmgtet den 22. kl. 21, kom det frem
informasjon om at det muligens var inngatt
en bergingskontrakt mellom Buksér og
Berging og rederiet. Los om bord pa Tide
Carrier opplyste ogsa om at kapteinen
mente at fartgyet ikke hadde vert pa
grunn. Los ombord anbefalte a ikke starte
operasjon med 4 slepe fartayet pa kvelden
den 22. februar, men avvente til veeret
lgyet rundt kl. 08:00 23. februar.

Da Kystverkets aksjonsledelse ble kjent
med at reder hadde dialog med Bukseér og
Berging om inngaelse av bergingskontrakt,
kontaktet aksjonsledelsen Buksér og
Berging for a fa tilsendt bergingsplan.
Dette er en normal aktivitet i Kystverkets
tilsyn med ansvarlig forurenser.

Aksjonsledelsen mottok bergingsplanen
samtidig med oppstart av slepeoperasjon i
6-tiden den 23. februar. Slepeoperasjonen

var vellykket. Overvakningsflyet obser-
verte kun en liten oljeflekk da slepet
startet. Det var for lite olje til at det var
aksjonerbart.

Kystverket avsluttet den statlige aksjonen
kl. 09:00, og gikk deretter over til 4 fglge
opp reders handtering av hendelsen. Det
ble pabegynt demobilisering av ressurser.
Kystverket beholdt imidlertid ngdvendige
beredskapsressurser for & kunne iverksette
tiltak mot akutt forurensning hvis det
skulle oppsta i forbindelse med slepet, il
fartgyet var fortgyd ved kai.

Det ble ikke observert ytterligere
forurensning av olje i forbindelse med
slepet.

Tide Carrier ble etter reders valg slept til
Gismarvik i Tysveer kommune. Tide
Carrier var forteyd den 23. februar ca. kl.
18:00.

Side 44 Kystverket beredskap - Hendelsesrapport 2017



Kystverkets vaktlag mottok 15. februar
2017 melding fra Petroleumstilsynet om et
utslipp av ca. 600 m? vannbasert mud fra
Troll feltet, utslippet hadde inntruffet 10.
februar.

Figur 32: Feltets plassering i Nordsjgen —
oransje farge.

| forbindelse med boring fra boreriggen
"Songa Equinox" pa Y21 hadde det opp-
statt et utslipp av vannbasert mud. Estimert
volum til sjg var maksimalt totalt ca. 600
m?3 vannbasert mud, hvorav 96,1 % bestar
av grenne komponenter og 3,9 % gule
komponenter. Fargeangivelsen viser til
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hvor skadelige stoffene er for miljget.
Kystverket ba Statoil om en vurdering av
de miljgmessige konsekvensene, spredning
i vannmasser og pa havbunn etc. Miljg-
direktoratet ble informert.

Kystverket mottok den 20 februar en fyldig
redegjarelse fra Statoil vedrgrende
hendelsesforlgpet og en vurdering av de
miljgmessige konsekvensene. Hoved-
konklusjon er at innholdet i utslippet
(vannbasert mud) ikke vil ha malbare
effekter i miljget. Ingen tiltak for a
redusere forurensning ble iverksatt.

Figur 33. Statoil's borerigg "Songa Equinox".
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Kystverkets beredskapsvaktlag mottok
melding fra 110-sentralen i Haugesund om
utslipp av om lag 350 000 liter husdyr-
gjedsel fra et gardsbruk i Karmgy
kommune. Brannvesenet rykket ut og
foretok befaring pa skadestedet, men hadde

ikke kapasiteter for & aksjonere pa ut-
slippet. Husdyrgjgdselen hadde spredt seg
ut over et jorde, og en mindre mengde
hadde gatt til en bekk og var fart videre ut i
Karmsundet.

Figur 34. Bildet viser sgrpe pa jordet etter hay arbeidsaktivitet. Husdyrgjadselen er pumpet opp og
kjart bort.

Vaktlaget opprettet kontakt med ansvarlig
forurenser og ga palegg om & utarbeide
plan og gjennomfare tiltak for & minimere
miljgskaden. Ansvarlig forurenser
engasjerte sitt forsikringsselskap og skade-
begrensningsselskap. Det ble laget en
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demning for & hindre videre utslipp til
Karmsundet, og resterende mengde hus-
dyrgjedsel ble fjernet ved hjelp av
vakuumbil. Vaktlaget vurderer at saken ble
handtert pa en god mate av ansvarlig for-
urenser.
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Storflom den 24. juli 2017 farte til mye
drivgods i Nordfjorden og det var sarlig
mye treer, rgtter og bygningsmaterialer i
sjgen. Kystverkets fartgy BB Supporter og
MS Slattergy ble mobilisert. Kystverkets
overvakingsfly LN KYV og et helikopter
bidro til & kartlegge omfanget og effektivi-
sere opprydningsarbeidet. Kattehamrane
kai i Sandane (Gloppen kommune) ble be-
nyttet. Lokalt brannvesen hjalp til med
lossing av drivgods.

Kystvakten ble kontaktet og bidro i
hendelsen med kystvaktfartayet KV Tor
fra 28.7. Basert pa informasjon fra
helikopter og fly ble det gjennomfart et
systematisk arbeid med registrering og
opptak av drivgods ved bruk av to
lettbater.

KV Tor avsluttet arbeidet om kvelden 31.
juli, og rapporterte at de hadde tatt opp
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drivgods som ble vurdert a veere til fare for
skipstrafikken i omradet. KV Tor gjenno-
msgkte det aktuelle fjordomradet og anbe-
falte at lokale arbeidslag burde organiseres
for & ta opp avfall og seppel i strandsonen
ved Lote og Anda.

BB Supporter som tilhgrer fartgy i den
nasjonale slepebatberedskapen tok opp
totalt ca. 500 m? drivgods, og MS Slattergy
tok opp ca. 25 m? drivgods, samt ca. 9 tonn
annet i tillegg.

Felgende ressurser bidro i opprydnings-
aksjonen fra 24.07. — 01.08.2017:

BB Supporter

MS Slattergy

LN KYV

AS 350 helikopter fra Airlift
KV Tor med to lettbater og
Kystverkets drone
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Fartgyet Fisktrans (CS LIAB) forliste i
Brennvika i Steigen kommune i Nordland,
den 25. januar 2017. De farste meldingene

gikk ut pa at fartgyet hadde grunnstatt eller
var i ferd med a grunnstgate.

emnesy

Figur 35. Kartutsnittet viser skipsleia langs land i Vestfjorden. Posisjonen hvor Fisktrans forliste var i
utkanten av Brennvika (merket med en rgd pil). Kart: Kystinfo, Kystverket

Skipet drev ner land og mannskapet ble
reddet av redningshelikopter under
dramatiske omstendigheter. RS Skuld kom
til stedet, men pa grunn av verforholdene
var det ikke mulig a fa satt ngdslep pa
havaristen. Fgr mannskapet ble heist opp
fra skipet fikk de kastet anker. Det var
kraftig vind og sjg i omradet, ca. 20 m/s og
3 — 4 m bglgehgyde. Ankeret sa farst ut til
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a kunne holde skipet fra a grunnstgte, men
skipet kom snart i drift igjen. Det var da
ingen ombord. Det er ikke AlS-dekning i
omradet, og det er derfor vanskelig &
rekonstruere det ngyaktige hendelses-
forlgpet. Ut fra de foreliggende opp-
lysningene ser det ut til at skipet har drevet
igjennom et omrade med mange skjar og
holmer far det sank pa dypere vann.
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Figur 36: Fisktrans. Foto: Gulargy

Fartgyet Fisktrans hadde 11 000 liter driv-
stoff (MGO - Marine Gas Oil), samt 1000
liter smgreoljer og 600 liter hydraulikkolje
om bord da det sank. Lasten var 950 m*
sildeavskjeer/ fiskeavfall. Forgvrig utgjer
ogsa selve skipsvraket med en lengde pa
58 meter med inventar en mulig kilde til
miljgpavirkning gjennom ulike innholds-
stoffer og som kilde til marin forsgpling.

Omradet der hendelsen inntraff har flere
natur- og miljgverdier av betydning. I neer-
heten av havaristedet ligger Brennvika
naturreservat med stedegne sanddyne-
formasjoner. I noe starre avstand fra vraket
befinner det seg ytterligere verneomrader
og viktige sjgfuglomrader, herunder natur-
reservatene Engelveer og Karslgyveer.
Karslgyveer er omfattet av nasjonal marin
verneplan, som har som formal a beskytte
et representativt utvalg av urgrt natur i sjg-
omrader langs kysten.

KV Sortland kom til stedet ca. 2 timer etter
at Fisktrans hadde gatt ned. Pa dette tids-
punktet hadde veeret blitt noe bedre. Det
ble observert oljefilm pa sjgen, men det var
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for tynt til & samles opp. IUA Salten/Salten
Brannvesen mobiliserte ogsa, og de gjorde
tilsvarende observasjoner. Det ble ogsa
foretatt overflyvning av omradet med
Kystverkets overvakningsfly etter hvert
som verforholdene tillot det, ogsa fra
luften ble det observert tynn oljefilm. KV
Sortland tok hand om en del drivgods som
ble levert til kai pa reders gnske.

Salten Brann befarte omradet fra land-
siden, det ble ikke observert oljepaslag pa
land, men noe sildeavskjer drev i land i
Brennvika.

Nar det gjelder skipsvraket og mulig skade
eller ulempe som dette kan medfere pa
miljeet, er saken fortsatt under behandling
av faggruppe for fartgyshendelser i Kyst-
verkets Beredskapssenter. Rederiet har kun
delvis etterkommet pélegg fra Kystverket
om a gi ytterligere opplysninger knyttet til
miljgpavirkning fra skipsvraket.
Manglende opplysninger er etterspurt. Det
er ikke tatt stilling til om de ansvarlige skal
palegges ytterligere tiltak knyttet til vraket.
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3.6 Grunnstgting av Victoria Ma

utenfor Florg

Vaktlaget mottok 30. august en melding fra Vardg VTS angaende en traler pa drift vest av

Florg.

Traleren Victoria May (LEVV) hadde hatt
en grunnstating/-bergring vest av Florg k.
03:40. Fartgyet hadde truffet et skjeer og
fatt et hull i skroget. Den ene dieseltanken
ble skadet og hadde vanninntrenging etter
grunnbergringen. Dieseltanken hadde inne-
holdt 2 000 m® marine diesel som hadde
lekket ut. Det ble gjort undersgkelser om
bord som viste at ingen andre tanker var

skadet. Dykkere inspiserte skroget som
hadde relativt store skader, og bekreftet at
bare den ene tanken var skadet. Resterende
to tanker ble temt for olje av sikkerhets-
messige arsaker og fartgyet ble i etterkant
tauet inn til Florg. Sjefartsdirektoratet
inspiserte fartgyet, kommunen fikk gko-
nomisk garanti og palegg ble sendt til
Reder og fulgt opp av Sjefartsdirektoratet.
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4 BEREDSKAP MOT AKUTT FORURENSING

Kystverket har tilgang pa statlige
beredskapsressurser som kan mobiliseres,
blant annet falgende:

16 statlige oljeverndepoter med totalt 170
deltidsengasjerte personer fordelt pa 16
depotstyrker.

Tilgjengelige ressurser for Kystverket:

e Statlig oljevernutstyr ved 29 inter-
kommunale depoter (IUA-depoter)

e 6 oljevernfartgy og en rekke mindre
fartgy

e 10 kystvaktfarteay med
oljevernutstyr ombord

o 4 slepefartay i nasjonal slepebat-
beredskap

o 35 fartgy i kystnaer
oljevernberedskap

e 17 losbat- og redningsskeyte-
stasjoner til hurtig innringning av
havarist

e 1 spesialutrustet overvakingsfly + 1
reservefly

For mer informasjon om oljevernutstyr
vises til Kystverkets veileder "Oljevern-
utstyr — metoder og bruk" [11].

Multifunksjonsfarteyene OV Utver, OV
Skomveer og OV Begkfjord er utrustet med
moderne oljevernutstyr og fjernmalings-
utstyr for deteksjon av olje i mgrke og
darlig sikt. Totalt er seks av Kystverkets
fartgy utrustet med oljevernutstyr.

Multifunksjonsfartgy nummer fire, OV
Ryvingen er nd under bygging ved Fitjar
Mekaniske Verksted og er planlagt
overlevert til Kystverket hgsten 2018.

Figur 37. OV Bekfjord ‘i‘ ébérésjoh i'forbi_ndelse ved gvelse Svalbard
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| tillegg til egne beredskapsressurser kan
Kystverket be om bistand fra andre sam-
arbeidspartnere. En av de viktigste sam-
arbeidspartnerne er Kystvakten. 10 av
Kystvaktens fartgy har i dag oljevernutstyr
om bord, og alle mannskaper pa Kyst-
vakten trenes arlig.

Kystverket samarbeider med Norsk olje-
vernforening for operatarselskap (NOFO),
som pa vegne av operatgrene har etablert
en beredskap mot akutt oljeforurensning pa
norsk kontinentalsokkel. NOFO kan serlig
bidra med oljevernfartay med opp-
samlingssystemer, dispergeringssystemer
0g kompetanse.

Kystverket har etablert et beredskaps-
konsept som gar under betegnelsen "Fartgy
i kystnaer beredskap (FKB)". | dag er 35
fartgy med i ordningen. Fartgyene er for-
delt langs hele norskekysten, to til tre far-
tay tilknyttet hvert beredskapsdepot. Blant

| arbeidet med & redusere miljarisiko er det
to tiltakstyper som pavirker risikonivaet,
konsekvensreduserende tiltak og sann-
synlighetsreduserende tiltak. Konsekvens-
reduserende tiltak settes inn nar et uhell har
skjedd, og forurensingen er i naturen eller
det er fare for utslipp til naturen. Sann-
synlighetsreduserende tiltak gjares far et
uhell skjer, og reduserer faren for at uhell
skal skje og utslipp kan komme ut i
naturen. Kystverkets forebyggende tiltak
kan deles i tre hovedomrader:

e Statlig slepeberedskap
e Farleds- og havnetiltak
e Sjosikkerhetstiltak

Disse tre hovedomradene gjenspeiler ogsa
en avhengighet mellom fagomradene i
Kystverket, der Beredskap er ansvarlig for
den statlige slepeberedskapen, Kystfor-
valtning er ansvarlig for farleds- og havne-
tiltak og Sja@sikkerhet er ansvarlig for sjg-
sikkerhetstiltakene.
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fartayene er det fiskefartgy som reke-
tralere, kystfiskebater, mindre slepebater,
oppdrettsfartgy og dykkerbater. Fartgyene
som er tatt inn i dagens ordning er
kontraktsfestet med virkning fra 1. januar
2016 til 31. desember 2019. Kystverket har
ogsa fatt oljevernsertifisert tre bater til-
knyttet Longyearbyen. Erfaringene med
FKB har veert svaert positive, med gode
tilbakemeldinger fra involverte aktarer i
beredskapen mot akutt forurensning.

Kystverket har avtaler med andre myndig-
heter og organisasjoner om samarbeid og
gjensidig bistand ved ugnskede hendelser,
herunder ogsa internasjonale avtaler.

Beredskapspersonell som skal delta i for-
bindelse med forurensningsaksjoner, bade
privat, kommunalt og statlig ansatte, trener
jevnlig slik at de skal veere forberedt i ulike
situasjoner.

Kystverket disponerer fire slepefartgy som
kan mobiliseres dersom sjgtrafikk-
sentralene oppdager fartey i drift.

Fartgyene i den statlig slepeberedskap er
fordelt slik:

e Nordomradene (2)
e Vestlandet (1)
e Sgrlandet (1)

| tillegg er enkelte av Kystvaktens fartgy
egnet til & holde og slepe fartgy. Den
statlige slepeberedskapen er etablert i
omrader med begrenset tilgang til
kommersielle aktarer. Slepeberedskapen
skal ikke konkurrere med private aktarer,
men vere en ekstra sikkerhet for & unnga
skipsuhell.

Slepeberedskapen styres av Kystverkets
sjotrafikksentral i Vardg. Denne sjatrafikk-
sentralen har sarskilt ansvar for over-
vaking av de ytre seilingsledene langs
norskekysten, hvor fartgy med storst
forurensningspotensial seiler.
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Farledene

Farledene er vegsystemet til sjgs, og hele
norskekysten er i dag dekket av et nettverk
av ulike farledskategorier. Kystverket har
ansvar for farledene og farledsstrukturen,
herunder utbedring av utsatte farleder, og
bidrar med det til & bedre framkommelig-
heten og sikkerheten for ferdsel langs
norskekysten. Utbedring av farledene
reduserer sannsynligheten for at en skips-
ulykke skal skje. Dermed reduseres bade
risikoen for akutte utslipp av forurensende
stoffer fra skipsfarten og miljgrisikoen. Det
legges ogsa vekt pa a korte ned seilings-
tiden og rette ut leier med store retnings-
endringer. Flere av tiltakene reduserer bade
sannsynligheten for uhell og miljgutslipp
(CO2 og NOy).

Havnetiltak

Kystverket deltar i planmedvirkning, og
utgver myndighet etter havne- og farvanns-
loven, som har som formal a legge til rette
for god fremkommelighet, trygg ferdsel og
forvaltning av farvannet. Den nasjonale
havnestrukturen legger feringer for statlig
engasjement og framtidige statlige
investeringer i det nasjonale godstransport-
systemet. | mange av havneutbyggingene
er det dybdeproblematikken som er
dimensjonerende for tiltaket. Grunn-
bergringer i en havn gir uttelling i de
samfunnsgkonomiske analysene som ligger
til grunn for prioriteringen.

Ved utbygging av fiskerihavner prioriteres
tiltak som har stor betydning for den
nasjonale verdiskapningen. Videre er tiltak
som bidrar til & ivareta fiskerihavnebehov i
mindre lokalsamfunn viktig. Kystverkets
utbygging av fiskerihavner er konsentrert
om grunnleggende infrastruktur som
skjerming av utsatte innseilinger, ny-
anlegg, vedlikehold av moloer og utdyping
av havneomrader.

Kystverket overvaker gjennom sjatrafikk-
sentralene hele norskekysten, fra russer-
grensen i nord til svenskegrensen i sgr.
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Sammen med etablerte trafikkseparasjons-
systemer og pabudte seilingsleder bidrar
denne overvakningen til & redusere
risikoen for skipsulykker.

Sjetrafikksentralene

Kystverkets sjgtrafikksentraler er sveert
viktige for a forbygge hendelser med
akutte utslipp eller fare for akutt foru-
rensning. Sjatrafikksentralene overvaker
og regulerer skipstrafikken i regulerte
geografiske omrader langs norskekysten. |
tillegg overvaker Vardg sjatrafikksentral
skipstrafikken med frakt av farlige og for-
urensende stoffer samt starre slep og
trafikken som gar lengre ut fra kysten
(utenfor grunnlinjen) og i trafikk-
separasjonssonene.

I mars 2017 var et fartgy i drift vest av
Oseberg grunnet maskinproblemer. Far-
tayet hadde drivbane mot Kvitebjgrn-
plattformen. Vardg sjatrafikksentral
handterte for Kystverket mesteparten av
hendelsen. KV Bergen og M/S Ocean
Response ble mobilisert og fikk slep om
bord. En potensielt starre forurensings-
hendelse ble dermed avverget som fglge av
sjotrafikksentralens tjeneste.

Trafikksentralene er ogsa en viktig statte i
forbindelse med sjghendelser med akutt
forurensing eller fare for akutt foru-
rensning.

Lostjenesten

Lostjenesten bidrar til & trygge ferdselen pa
sjgen og verne om miljget. Tjenesten er
operativ og tilgjengelig 24 timer i dggnet,
hele aret. Lostjenesten skal trygge
ferdselen pa sjgen og verne om miljget ved
a sgrge for at fartgy som ferdes i norsk far-
vann har navigatgrer om bord med til-
strekkelig kompetanse til & foreta sikker
seilas. Pa landsbasis har Kystverket i
underkant av 290 loser i tjeneste, stasjonert
ved 18 losstasjoner. Losene border fartgyet
ved utpekte bordingsmerker langs kysten
ved hjelp av loshat eller helikopter. Om
bord i fartayet fungerer losen som en rad-
giver som tilfgrer mannskapet ngdvendig
kunnskap om farvannet under seilas til og
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fra norske havner. Lostjenesten er til-
gjengelig 24 timer i dagnet, hele aret, og er
finansiert av avgifter betalt av skipsfarten
som benytter seg av tjenesten.

Trafikkseparasjonssystemene
Skipstrafikk i internasjonal trafikk som
representerer en spesielt hay ulykkes- og
miljgrisiko, ma falge rutesystemer som
farer disse fartgyene et stykke ut fra
kysten. Dette gjeres for & gi Norge bedre
responstid dersom en ugnsket situasjon
skulle inntreffe. Bedre responstid og en
stgrre avstand fra kysten bidrar ogsa til a
redusere konsekvensene av et eventuelt
oljesgl om en ulykke skulle inntreffe.

Kystverket har siden 90 tallet veert med
bade i utviklingen av og hatt en operativ
bruk av satellitt-tjenester for & kunne opp-
dage olje pa sjg. Tjenestene er det vi kaller
en nar sanntidstjeneste med en leveranse
av et ferdig analysert produkt ca. en halv
time etter satellittbildet er tatt. Kystverket
samhandler med Miljgdirektoratet i saker
tilknyttet offshoreindustrien, og Sjefarts-
direktoratet vedrgrende saker knyttet til
skip. Kystverket benytter i dag to slike
operative tjenester med radarsatellittbilder
fra forskijellige satellitter, ogsa kalt olje-
tjenesten. Kystverket har ogsa kontrakt
med Sundt Air for en flyovervakings-
tjeneste.

Det har veert en nedgang i antall "satellitt-
bilder"/rapporter fra 2016 — 2017. Det
skyldes i hovedsak at en demotjeneste
finansiert av Norsk Romsenter hadde et
stort bidrag i 2016. En nedgang i antall
bilder er ikke det samme som at overvaket
areal har blitt mindre. Bilder fra Sentinel
1A og 1B lastes i mange tilfeller ned som
lange sekvenser (600 — 1 200 km) med
bredde 250 km. Satellittene som i all
hovedsak dekker tjenesten er Radarsat 2,
Sentinel 1A og Sentinel 1B. Hvert av.
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Rutetiltak som er etablert i norsk
gkonomisk sone er utarbeidet av Kyst-
verket, og godkjent av FNs maritime
sjefartsorganisasjon, IMO. | dag har Norge
tre slike rutesystemer.

Det farste rutesystemet tradte i kraft i 2007
og gjelder for seilaser pa strekningen
Varde — Rgst. To ytterligere rutesystemer
tradte i kraft i 2011 og gjelder for seilaser
pa strekningene Runde — Utsira og
Egersund — Risgr. Alle tre rutesystemene
bestar av trafikkseparasjonssystemer og
tilhgrende anbefalte seilingsruter.

satellittbildene fra Radarsat 2 i olje-
tjenesten dekker et areal pa ca. 100 000
km?, men for Sentinel 1A leveres bildene
med ulik lengde, og en bredde pa ca. 250
km. Dermed varierer dekningen fra om lag
100 000 km? til 200 000 km? pr bilde.

Funn i 2017 og analyse

Faktaarket for overvakning (Figur 41) viser
at antall satellittobservasjoner er gkende.
Denne trenden stemmer ikke med andre
observasjoner fra blant annet flyover-
vaking, hvor den generelle trenden for
observasjoner av mineralolje har veert ned-
gaende over lang tid. Bade EMSA og
KSAT, som er tjenesteleverandgrer, har
registrert omlag en dobling av antall
observasjoner etter overgangen til
Sentinel-satellittene. Dette er ikke uvanlig
ved overgang til nye satellittssensorer, men
det er ikke identifisert akkurat hvorfor de
nye sensorene detekterer mer og hva
gkningen bestar av. Dette er spgrsmal
Kystverket vil fglge opp mot vare tjeneste-
leverandgrer.

Nar en ser pa fordelingen pa kilder er det
en gkning pa Ukjent kilde og Offshore-
relaterte observasjoner. Skip som kilde er
nedgaende ut fra de data som sa langt er
analysert.
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Figur 38. Bildet viser en typisk radar-
bildedekning for en uke. Her fra 24. desember
til 31. desember 2017. Den nasjonale tjenesten
er vist som radarbilder, og EMSA-tjenesten er
vist med omramming av bilder. (Foto: Kyst-
verket/ ESA/Data distributed by; Kongsberg
Satellite Services AS, Norway”).

Kystverket har gjort en endring i analyse-
metodikken for offshore-observasjoner.
For data fra 2017 har gjort en geografisk
analyse direkte mot observasjonene.
Observasjoner som antas a vare tilknyttet
offshore er observasjoner fra overflate-
installasjonen, og inntil 3000 meter fra
disse (Figur 39). I tidligere ars data er
telling av offshore-observasjoner gjort ut
fra rapportene vi mottar samt delvis
geografisk analyse.

Tilgangen pa GEO-refererte data er blitt
bedre fra de to tjenesteleveranderene. Alle
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observasjoner er tilgjengelig som poly-
goner som kan plottes i kart og analyseres.
Det er hovedarsaken til endring av metode.

Observasjoner om mulig olje pa sje
@  Offshore installasjon pa overflate

[ 3000 meter J
- KSAT2017 ’

EMSA2017 ' )y

12 Kilometer

5 t 1 T T T T 1

Figur 39. Eksempel med observasjoner fra
Troll-omradet med Troll B og C plattformene
og 3000 meter rundt. Observasjoner som faller
innenfor denne avstanden telles som offshore-
observasjoner.

Det er gjort analyse av hvor og hvor mange
observasjoner som er registrert. Her er det
gjort en inndeling i et 10x10 km rutenett,
og alle observasjonene er oppfert som en
telling innenfor rutenettet. En klassifisering
fra enkeltobservasjoner til maks antall i
dette datasettet (50 observasjoner) innenfor
rutenettet viser noen klare "hotspots™ i om-
radene med oljeindustri, og en kan ogsa se
hotspots i omrader med fiskeri. Det er ogsa
noen omrader som utpeker seg nar en ser
pa typiske skipsruter.

For flyovervaking er flytrack og en enkel
statistikk fra overvakningstjenesten lagt
inn i Figur 41.
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2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
Satellittovervaking (Kystverket) | 391 | 405 | 441 | 367 | 386 | 520 | 503 | 526
Satellittovervaking (tilgang fra 1330 [ 1054 | 713 | 856 | 623 | 454 | 991 0
andre nasjonale aktgrer*) Fh | KR
Satellittovervaking (EMSA, ca. 400 | 400 | 400 | 400 | 420 | 608 | 735 | 836
35 pr. mnd.)
Satellittovervaking (antall 2121 | 1859 | 1554 | 1623 | 1429 | 1582 | 2229 | 1362
bilder totalt)

* flerbruk + NOFO + NOR VTS + Sentinel prosjekt Norsk Romsenter.

**

enn rapportene levert frem til hgsten 2015 i tabellen.
*** Ingen prosjekter eller data for flerbruk benyttet i 2017.

Sentinel prosjekt Romsenter, og antall rapporter mottatt, hvor en rapport pa Sentinel kan inneholde et mye starre areal

Tabell 7. Antall bilder fra satellittovervaking 2010 — 2017.

| 2017 hadde flytjenesten 35 observa-
sjoner, og det ble flgyet totalt 800 timer.
Tjenesten gjennomfarer forurensnings-
overvaking pa alle tokt, uavhengig av
hvem som bestiller. Observasjoner fra
flyovervakingstjenesten falges opp mot
mulig forurenser av beredskapsvaktlaget.
Flyet brukes ogsa i stor grad til verifisering
og vurdering av akutt forurensning som er
meldt inn fra andre. De 35 observasjonene
som ble gjort i 2017 fordeler seg pa

landbaserte kilder/ industri, offshore-
relaterte kilder (Plattformer), skip og
ukjent.

Data og informasjon fra flytjenesten ble i
2017 tettere integrert mot Kystverkets be-
slutningsstattesystem Kystinfo Beredskap,
ved at data legges direkte inn i systemet
under flyvning. Dette gjer at beredskaps-
vaktlaget vil ha en tidlig oversikt over
situasjon, noe som er viktig for oppfalging.
Tjenesten var for gvrig operativ alle
dagene i 2017.

2010 | 2011 (2012 | 2013 | 2014 |2015 | 2016 [2017
Flyovervaking (antall timer 219 | 400 | 343 | 358 | 357 | 335 | 334 | 321
Kystverket)
Flyovervaking (antall timer 11 | 118 | 174 | 190 | 295 | 194 | 223 | 383
Kystvakt)
Flyovervaking (antall timer NOFO) | 35 85 | 127 | 79 | 106 | 61 | 67 96
Flyovervaking (antall timer totalt) | 265* | 603 | 644 | 627 | 758 | 590 | 624 | 800
* Det lave timetallet skyldes at Kystverket var uten flyavtale varen 2010.

Tabell 8. Antall flytimer 2010 — 2017.
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DTV WFOV Auto GeoPnt

TLat N 66° 17.671' TLon E 12° 19.617"' Alt 0Of S Rng: 6538m Ins Nav HdgUncert=0.03
Lat: N 66° 20.770' Lon: E 12° 15.779' Az: -9.0° EI: -12.1° 12-Sep-2017 06:42:552

Figur 40. Eksempel pa tankvask pa fartgy observert fra overvakningsflyet. Saken er under behandling
hos Sjefartsdirektoratet og utslippet anses a veere ulovlig.
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Figur 41. Ngkkeltall fra é-afellitt og flytienesten 2017 sammenlignet med tall fra 2016. Kilder til utslipp
er kategorisert som offshore, skip, landbasert (brukes kun for observaSJoner fra fly) og ukjent Pilene
viser om det er en gkning eller, nedgang fra 2016
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Vardg sjgtrafikksentral mottar alle
rapporter fra operative tjenester som over-
vaker med radarsatellittbilder (olje-
tjenesten) og gjer en aktiv oppfelgning pa
de rapporter som inneholder observasjoner
om mulig olje pa sjg. Initialt undersgkes
mulige Kilder til oljeforurensningen ved
sporing opp mot aktuelle skip eller off-
shore oljeindustri. Oppfalgningen gjares i
samarbeid med vakten i Beredskaps-
senteret.

Vakten i Beredskapssenteret hadde
oppfelging av 192 observasjoner som
kunne knyttes til plattformer. Opp-
falgingen viser at 1 av observasjonene var
et akutt utslipp, noen var olje i produsert
vann med forhgyede verdier av olje-
innhold, og i de aller fleste tilfeller var det
olje i produsert vann innenfor tillatelse.

For skip som kilde gjer Vardg sjetrafikk-
sentral en oppfglgning mot mulige an-
svarlige fartay. Det ble i 2017 ikke av-
dekket akutte utslipp hvor satellittbilde var
primerkilde til alarm. I de aller fleste til-
fellende dreier observasjonene seg om
fiskefett fra fiskeri og produksjon pa fiske-
fartgy. En del av observasjonene er tank-
vasking av fiskeoljer, og av lovlig karakter.
| tvilstilfeller og klart ulovlige tank-
vaskinger sendes saken til Sjafartsdirekto-
ratet for videre oppfelging.

For observasjoner med ukjent kilde antas
det at deler kommer fra skip og fiskeri, og
at store deler kommer fra naturlige
fenomener som kan forveksles med olje pa
et radarsatellittbilde.
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VEDLEGG A

Tallmateriale for enkelte figurer i rapporten.

Type hendelse Q Antall
Sum 356
Andre landbaserte hendelser 36
Anleggsarbeid med utslipp 6
Industri 75
Landbruk 18
Landtransport 131
Luftfart - Overbunkring, lekkasjer og fuel drop 2
Observert mulig akutt forurensning i vassdrag (ukjent kilde) 9
Tankanlegg, tank og fat - lekkasjer og overfylling 72
Transformator og sjpkabel 1
Utslipp fra land til sjg 2
Utslipp til vassdrag 4

Tabell 9. Alle hendelser pa land i 2017. lllustrasjon vises i Figur 7.
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Type hendelse Antall
Sum 664
Drivende gjenstand 193
Fartgy i brann 20
Fartgy i drift 109
Fartgyskollisjon 1
Forlis 29
Generell overvakning og administrasjon 3
Grunnstgting 72
Internasjonal varsling og bistand 5
Kontaktskade (kai, bro, etc.) 10
Maskinfeil (fremdrift eller styring) 2
Naturhendelse 1
Navigasjonsinstallasjoner 3
Observert mulig akutt forurensning pa sjg (ukjent kilde) 118
Sjppattedyr 3
Utslipp fra fartoy til sjo 36
Utslipp ved bunkring av fartgy 15
Vrakhandtering (Skip) 15
@vrige skipshendelser 29
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Tabell 10. Hendelser med og uten utslipp pa sj@ i 2017. lllustrasjon vises i Figur 8 og Figur 9.
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Varsling av akutt forurensning:
Ngdnummer 110

Skip varsler via VTS eller Kystradio
Petroleumsvirksomheten varsler gjennom Hovedredningssentralen (HRS)
eller Petroleumstilsynet (Ptil)

Luftfartay varsler via lufttrafikktjenesten
Kystradio, HRS/Ptil og lufttrafikktjenesten varsler Kystverket

33 03 48 00

E-post:

KYSTVERKET
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