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| 2023 var det 117 000 gjested@gn i Nordkapp-omradet

| 2023 var det 108 000 gjested@gn pa hotell og
camping i Nordkapp og Masgy.

65 prosent av de kommersielle gjestedggnene i 2023
kom fra internasjonale tilreisende.

Siden 2016 har antall kommersielle gjestedggn i Vest-
/Indre-Finnmark?! vokst med 24 prosent, der
gjestedggn pa camping i stgrst grad har drevet veksten
med en gkning pa over 50 prosent.

| Vest-/Indre-Finnmark utgjorde hotellovernattingene
nesten 70 prosent av alle de kommersielle
overnattingene i regionen.

| 2023 var det nesten 9 000 gjestedggn pa Airbnb, som
er en tredobling siden 2021.

Utvikling i kommersielle gjestedggn (hotell og camping) i Nordkapp og Masgy
mellom 2021 og 2023, samt gjested@gn fra Airbnb. Kilde: SSB og AirDNA
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B Kommersielle overnattinger W Airbnb

1: Vest-/Indre-Finnmark bestar av kommunene Nordkapp, Mdsgy, Alta, Hommerfest, Karasjok, Kautokeino, Loppa, Hasvik og
Porsanger.
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| 2023 var det 147 cruiseanlgp og 182 000 passasjeranlgp i Nordkapp

* Mellom 2010 og 2023 har det veert en gkning pa over o , .
o ] ) . Utvikling i antall anlgp for cruise og kystrutene i Nordkapp mellom 2010 og 2023.
50 prosent i arlige konvensjonelle cruiseanigp i Kilde: Nordkappregionen Havn
Nordkapp, fra 96 til 147 anlgp.

e 12023 var det 182 000 passasjeranlgp i Nordkapp fra oo -
konvensjonell cruisetrafikk. | 2024 er det forventet
mer enn 200 000 passasjerer.

W Kystruten ® Cruise

i)
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* | tillegg til cruisetrafikken, anlgper kystruten i o0 |
prinsippet to ganger per dggn. Det innebzerer
planlagte 730 anlgp per ar, der et fatall av disse kan bli
kansellerte pa grunn av darlig veer.
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* Det er ikke tellinger pa hvor mange passasjerer som
kommer med kystruten til Nordkapp, men skipene har
som regel en kapasitet pa 500-700 passasjerer.
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De tilreisende til Nordkapp hadde et forbruk pa 490 millioner kroner i 2023

* Forbruket pa 490 millioner kroner kommer fra
cruisepassasjerer og overnattende pa hotell og De tilreisendes forbruk i 2023, fordelt pa bransje. Kilde: Menon Economics
camping i Nordkapp.

» 85 prosent av forbruket fra de tilreisende i 2023 tilfalt 0
reiselivsnaeringen. Bade overnattingsbransjen, 160 |
servering og transport var mottakere av de .
tilreisendes forbruk. S 120 |
* Varehandel utgjgr ogsa en relativt stor andel av Eﬁ
forbruket med 72 millioner kroner. | tillegg far andre = 80 r
deler av naeringslivet 2 millioner kroner. =
* | beregningen av forbruk har vi tatt utgangspunkt i O
gjestedpgn fra tilreisende pa hotell og camping, .
Airbnb og konvensjonell cruise. Forbruk fra & & o @ & &
kystrutene er holdt utenfor ettersom vi antar at det & & E & ¥
meste av konsumet i land gér gjennom Hurtigruten. & o ° g <
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Forbruket legger grunnlaget for 375 millioner kroner i verdiskaping

* De tilreisendes forbruk legger grunnlag for

verdiskaping i naeringslivet, bade direkte og indirekte.

* De direkte verdiskapingseffektene omhandler den

Direkte og indirekte verdiskapingseffekter av de tilreisendes forbruk i 2023. Kilde:
Menon Economics

400
verdiskapingen som finner sted direkte i bedriftene
som de tilreisende handler i. | Nordkapp tilsvarer det
195 millioner kroner pa tvers av naringslivet. 300

* For a levere produkter til de tilreisende er bedriftene %
avhengige av en rekke innkjgp fra underleverandgrer. = 200 |
De tilreisendes forbruk legger dermed grunnlag for g
verdiskaping for andre bedrifter lenger ned i s
verdikjeden. Totalt for reiselivet i Nordkapp 100 L
understgttes om lag 181 millioner kroner i indirekte
verdiskaping bakover i verdikjeden.
0
M Direkte m Indirekte
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| overkant av halvparten av verdiskapingseffektene finner sted i Nordkapp

. . . . : :
Alle de direkte VerdISka?mgseﬁ_ektene f“:]ne_r sted i Totale verdiskapingseffekter fra de tilreisendes forbruk i 2023, fordelt geografisk.
Nordkapp kommune. Nar det gjelder de indirekte Kilde: Menon Economics
effektene, vil de derimot havne i alle deler av landet.

* Dersom vi ser pa de direkte og indirekte
verdiskapingseffektene samlet, tilfaller i overkant av
halvparten i Nordkapp kommune. Det tilsvarer totalt
180 millioner kroner.

* Rundt 46 prosent av verdiskapingseffektene finner
sted i resten av Norge. Dette tilsvarer om lag 155
millioner kroner

= Nordkapp = Norge ellers

MENON ECONOMICS 25.09.2024 7
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395 arsverk finner sted i Nordkapp som fglge av tilreisendes forbruk

* Viberegner at de tilreisendes forbruk legger
grunnlaget for over 395 arsverk totalt. Forbruket
kommer altsa bade fra cruisepassasjerer og
overnattende pa hotell og camping.

« 70 prosent av arsverkene, tilsvarende 280 arsverk,
finner sted i Nordkapp kommune.

* Videre understgtter de tilreisende til Nordkapp om
lag 120 arsverk andre steder i Norge.

MENON ECONOMICS

Totale sysselsettingseffekter fra de tilreisendes forbruk i 2023, fordelt pa Nordkapp
og Norge ellers. Kilde: Menon Economics
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Nordkapp Norge ellers
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Reiselivet utgjor nesten en femtedel av sysselsettingen i naeringslivet i Nordkapp

* Reiselivet er den nest st@rste naeringen i Nordkapp o o ,
. . . . Verdiskaping og sysselsetting i Nordkapp kommune i 2022 for de syv stgrste
kommune med en verdiskaping pa 87 millioner kroner nzeringene. Verdiskaping i millioner kroner. Kilde: Menon Economics

i 2022. Reiselivsnaeringen sysselsetter 155 personer
og utgjgr nesten en femtedel av total sysselsetting i
kommunen.

m Verdiskaping (i mill.)  m Sysselsetting

400

* Den st@rste naeringen i Nordkapp er sjgmatnaeringen
med 367 millioner kroner i verdiskaping.

300

* Handelsbransjen er ogsa en betydningsfull naering i
Nordkapp med 75 millioner kroner i verdiskaping og 200 |
170 sysselsatte. Samlet star reiselivet og handelen for

over en tredel av sysselsettingen i Nordkapp.
* Andre store naeringer i kommunen er industri, bygg og
anlegg, transport/distribusjon/logistikk, og maritim Il “ lL

naering.

Sjgmat Reiseliv Handel Industri Bygg og anlegg  Transport, Maritim
distribusjon og
logistikk
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Nordkappturismen bidrar til bo-, arbeids- og naeringsattraktivitet

* Nordkappturismen og reiselivsnaeringen bidrar til 3
gjore Nordkapp mer attraktivt som bosted, Bosteds-
arbeidssted og nzeringslokasjon S e
- Det er enklere a finne jobb i kommunen.

- Det er mer attraktivt for nyetableringer.
- Det er stgrre grunnlag for kommunale tjenester.

- Det er et bredere privat tjenestetilbud (se neste slide).

* Nordkappturismen medfgrer ringvirkninger i Nordkapp-
kommunen turismen

- Aktgrene i reiselivsnaeringen kjgper varer og tjenester fra
andre naringer i regionen.

- Flere bosatte i og tilreisende til Nordkapp medfgrer positive
spiraleffekter for den offentlige og private gkonomien.

Arbeidsmarkeds- Naerings-
attraktivitet attraktivitet

- Det lokale skattegrunnlaget gker.

MENON ECONOMICS 25.09.2024 10
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Turismen bidrar til hgyere tjenestetilbud i Nordkapp

* Turismen i Nordkapp bidrar til at o . , ,
. . . . Omsetning/innbygger per bransje i Nordkapp og sammenlignbare kommuner i
persontjenestetilbudet i kommunen er vesentlig mer 2022. Kilde: Menon Economics

omfattende enn det ellers ville ha veert.

B Sammenlignbare kommuner  ® Nordkapp

* For innbyggerne betyr dette st@rre valgfrihet og trolig
lavere priser som fglge av hardere konkurranse.

120000

* Tilbudet er szerlig sterk i Nordkapp innen overnatting 100000

og servering, men ogsa noe hgyere innen opplevelser

80000 |
og varehandel.

Kroner

* Lokalbefolkningen benytter seg vanligvis ikke av 60000 |
hotelltilbudet direkte, men det er ofte restauranter og
andre tjenester tilknyttet hotellvirksomheten som er 40000

attraktivt for innbyggerne.

20000 F

Overnatting Servering Opplevelser Varehandel
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Del 2

Konsekvensene i Nordkapp av a
innfgre norske lgnns- og
arbeidsvilkar pa cruiseskip




Om det nye lovforslaget

Naerings- og fiskeridepartementet har lagt frem et nytt
lovforslag for & utvide allmenngjgringslovens
virkeomrade til 8 omfatte innenriks skipsfart. Hvis
lovforslaget blir vedtatt innebaerer det at det vil bli
krav om norske lgnns- og arbeidsvilkar for cruiseskip i
norske farvann.

Kravet vil kun gjelde dersom skipet har mer enn 50
prosent av seilasen mellom norske havner. Slike skip
vil bli regnet for 8 vaere i innenriksfart i perioden fra de
forlater f@rste norske havn til de anlgper siste norske
havn.

Naerings- og fiskeridepartementet la frem lovforslaget
1. mai 2024 og apnet for hgringsinnspill med frist 12.
juni. | skrivende stund er status at hgringsinnspillene
er under behandling.

Neerings- og
fiskeridepartementet

A

4
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Antakelser i analysen

* For a kunne regne pa effektene har vi gjort noen antakelser om cruiserederienes tilpasning og cruisepassasjerenes respons pa
disse tilpasningene. Det er viktig a huske at analysen baseres pa disse antakelsene, som er beheftet med betydelig usikkerhet.

* Vilegger til grunn at ingen konvensjonelle cruiseanlgp gar til Nordkapp ved innfgringen av lovforslaget. Vi antar at 50 prosent
av anlgpene som ville gatt til Nordkapp i stedet gar til Vestlandet og at de resterende 50 prosentene gar til andre steder.

* Avde 50 prosentene som forsvinner fra Norge, vil passasjerene kunne deles opp i to kategorier:

1. Passasjerene som tidligere var pa én-ukers cruise. Av de som var pa én-ukers cruise regner vi med at om lag 10 prosent vil bytte over til andre tilbud
langs kysten, som for eksempel kystruten.

2. Passasjerene som tidligere var pa to-ukers cruise. For denne gruppen legger vi til grunn at om lag 20 prosent vil bytte over til andre tilbud langs
kysten, som for eksempel kystruten.
* Grunnen til den relativt lave andelen som bytter fra konvensjonell cruise til kystruten er tredelt:
1. Prisene er betydelig hgyere for kystrutene enn konvensjonell cruise.

2. Produktet fra konvensjonell cruise er fundamentalt annerledes enn kystrutene. Der tradisjonelle cruise i stgrre grad er «all-inclusive» pakker, som
fokuserer pa kundenes opplevelser pa baten, er kystruten mindre fartgy med mange stoppesteder langs hele kysten og tett orientering mot den
norske naturen

3. Markedsfgringen til de konvensjonelle cruisene er rettet mot andre kundesegmenter enn det kystrutene er.

*  Disse antakelsene, sammen med kapasiteten pa det eksisterende kystrutetilbudet, danner grunnlaget for vare beregninger.

MENON ECONOMICS 25.09.2024 15



AV feonones

@konomiske konsekvenser av endringene i cruiseaktiviteten

* Selv om vilegger til grunn at noen passasjerer drar med kystruten til Nordkapp ved innfgringen av lovforslaget i stedet
for konvensjonell cruise, vil denne overfgringen likevel ha gkonomiske konsekvenser for kommunen. Det er flere
arsaker til det:

1. Konvensjonell cruise har lengre liggetid enn kystruten. Konvensjonell cruise har vanligvis en %
liggetid pa mellom 6 og 24 timer, mens kystruten har en liggetid pa 3,5 timer i nordgaende
retning. Cruisepassasjerer har derfor i giennomsnitt et hgyere forbruk enn dimh
kystrutepassasjerer. Dette trekker i retning av en negativ gkonomisk effekt som fglge av
regelverksendringen.

2. Konvensjonell cruise har betydelig hgyere havneinntekter per i dag. Det taler for en negativ 2eess

;
gkonomisk effekt som fplge av regelverksendringen. Dette kan likevel i noen grad motvirkes B 655 ]
ved at havnene skrur opp sine priser, noe som havnene indikerer at de vil gjgre gjennom

intervjuer.
3. Konvensjonell cruise bruker mindre penger pa lokale leverandgrer enn kystruten. Dette
bidrar til en positiv gkonomisk effekt som fglge av regelverksendringen.

* Analysen avgrenses til 8 beregne endringer i passasjerforbruk og havneinntekter, men inkluderer derimot ikke
endringer i lokale innkjgp av vare- og tjenestekjgp ettersom vi ikke har tilgang pa dette tallgrunnlaget.

MENON ECONOMICS 25.09.2024 16
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Lovendringen vil medfgre et dramatisk fall i antall passasjerer

* Basert pa analysedel 1 og antakelsene pa forrige side o o , , ,
. . . Historisk og fremskrevet utvikling i antall passasjerer fra konvensjonell cruise og
har vi beregnet konsekvensene av innfgringen av kystruten. Faste 2023-kroner. Kilde: Menon Economics

lovforslaget for antall turister som kommer med cruise

t|| Nord kapp . Dette er i”ustrert | ﬂguren t|| h¢yre. Historisk utvikling = = = Uten innfgring av lovforslaget = = =Ved innfgring av lovforslaget
* Som tidligere beskrevet legger vi til grunn at all den 400000
tradisjonelle cruisevirksomheten vil falle bort dersom 350000 | i
lovforslaget blir innfgrt, men at en andel av 300000 | .- :
passasjerene vil bytte over til annet lignende tilbud, 5 250000 | -
som kystruten. A \
§ 200000 F \
* Vi beregner at antall passasjerer i 2030 vil veere pa % rso00 | ’
omtrent 118 000 ved innfgringen av lovforslaget. Det = g .
betyr at det er 254 000 faerre passasjerer enn det vi S
beregner hadde veert tilfellet uten innfgringen av 50000
lovforslaget. 0
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Vi beregner at innfgring av lovforslaget vil redusere inntektene med 161 millioner kroner i 2030

* Viberegner at forbruket fra passasjerene og , , , ,
. . . Beregne forbruk fra passasjerer og havneinntekter i 2023 og 2030 avhengig av om
havneinntektene vil falle fra rett i underkant av 150 lovforslaget blir innfart eller ikke. Faste 2023-kroner. Kilde: Menon Economics

millioner kroner i 2023 til omtrent 40 millioner kroner
i 2030 dersom lovforslaget innfgres.

M Passasjerforbruk  m Havneinntekter

250
* Til sammenligning har vi beregnet at forbruket vil

veere pa 203 millioner kroner dersom lovforslaget ikke o | 203
blir innf@rt. Det innebaerer en endring pa 161
millioner kroner i 2030 med og uten innfgring av

lovforslaget. o

* Endringen skyldes bade at det kommer feerre
passasjerer enn dersom lovforslaget ikke innfgres,
men ogsa at det legges igjen mindre kroner per
passasjer som anlgper havnen. 50

100 r

Millioner kroner

* Det beregnede bortfallet tilsvarer en reduksjon pa 54
000 kroner per innbygger i Nordkapp. 0

2023 2030 ved innfgring av lovforslaget 2030 uten innfgring av lovforslaget
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Det reduserte forbruket medfgrer reduserte ringvirkninger i Nordkapp og resten av landet

o 1 Total
* Basert pa differansen mellom 2030 med og uten 120 ¢ \,Zr:i‘:kapingseffekter
innfgring av lovforslag har vi beregnet hvilke 00 | som faller bort som

folge av innfgringen av
lovforslaget. Kilde:
Menon Economics

80

ringvirkninger som fglger av bortfallet av forbruket.
Dette er vist i figurene til hgyre.

M Indirekte

60 r H Direkte

Milllioner kroner

40 |

* Som den gverste figuren viser vil bortfallet av
cruiseturister og havneinntekter medfgre bortfall av
verdiskaping tilsvarende 111 millioner kroner. 52
millioner kroner vil vaere bortfall av verdiskaping i
Nordkapp direkte, mens de andre 59 millioner kroner sysselsettingseffekter

80 r

vil veere bortfall oppover i verdikjeden. som faller bort fra
Nordland som en fglge

av lovforslaget av
Ionnskravene. Kilde:
Menon Economics

20

60 |

e Totalt vil endringen medfgre at omsetningen som
understgtter 105 arsverk faller bort. Om lag 65 av
disse arsverkene vil veere ansatte i Nordkapp, mens
ytterligere 40 arsverk vil vaere spredt over hele landet.

Arsverk

40 |

20 |

_
7

Nordkapp Norge ellers

MENON ECONOMICS 25.09.2024 19



W MENON

A¥Y4dcconomics

Andre effekter for lokalsamfunnet i Nordkapp

* Dersom det blir vesentlig feerre cruisepassasjerer i Nordkapp kan det pavirke destinasjonens attraktivitet for andre tilreisende.
Man kan se for seg at andre tilreisende ser pa Nordkapp som et mer attraktivt reisemal nar det er feerre andre turister og at det
dermed kan gke aktiviteten for denne gruppen. Vi vurderer at denne effekten vil vaere marginal ettersom det ikke er noen
indikasjoner pa at overturisme («people polution») er et problem i dag.

* En annen potensiell effekt av at cruiseturismen reduseres kraftig er at turister som ville dratt pa cruise i stedet kommer som
landreisende turister. | sa fall ville det vaert en positiv gkonomisk effekt ettersom de trolig ville blitt lenger og hatt hgyere
forbruk. | og med at cruiseturister ofte er lojale til cruise som ferieform og star overfor et bredt cruisetilbud, vurderer vi at
denne effekten vil gjelde for relativt fa personer. Det er likevel viktig 8 understreke at forbruket for landbaserte turister er
vesentlig hgyere enn cruise-baserte turister, sa den gkonomiske effekten kan vaere betydelig.

* Selv om cruiseaktiviteten blir drastisk redusert i tiden etter regelverksendringen, er det en mulighet for at aktiviteten vil ta seg
opp pa lengre sikt. Utfordringen med det er at overgangsperioden med lite aktivitet vil bygge ned naeringslivet i kommunen og
medfglgende bortfall av arbeidsplasser vil trolig bidra til fraflytting. For reiselivsnaeringen kan dette utlgse en negativ spiral der
et redusert tilbud vil gjgre reisemalet mindre attraktivt for alle typer reisende som kan medfgre feerre besgkende. Bortfallet av
arbeidsplassene kan ha store konsekvenser for befolkningsutviklingen. Selv om aktiviteten skulle gke pa sikt er det vanskelig a fa
arbeidstakere til a flytte til regionen.
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Nordkapps betydning — ikke ny!

Horwath Consulting

"CRUISEPORT NORDKAPP”

- betydning, utvikling og virkninger
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Har vi hgrt det far?

FIRMMMARE FYLEESKOMMNUMNME
FINMMARKEL FYLKKAGIELDNWA,
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Oppsummering, konklusjon og videre arbeid
Innledning

Som hovedreisemal og vendepunkt for et flertall av cruisene til Nord-Norge har
Nordkapp stor betydning. Formilet med denne delen av analysen (del 2) har veert &
beskrive lokale og regionale virkninger for Nordkapp kommune og Finnmark fylke.
Vi har ogsa til dels vist virkninger for Nord-Norge 1 ulike sammenhenger.

Samtidig er det grunn til & minne om at Nordkappcruise bererer hele Norge hvorav
ca. 64% av virkningene er utenom Nord-Norge (grovt estimert: Nordkapp 9%, Nord-

Norge (inkl. Nordkapp) dreyt 36%). Nordkapps cruisesatsing er slik sett et norsk
anliggende.

Virkninger og utviklingsmuligheter
Nordkapp kommune

De direkte og indirekte virkningene av dagens cruiseanlep (2005) er beregnet til ca.
42 mill. kr.

Malt etter antall passasjerer er dette noe mindre enn forventet. Dette har
sammenheng med cruisetrafikkens struktur i kommunen (anlep relativt ensidig basert
pa Nordkapplataet, kort anlopstid ofte utenom dagtid etc., jfr. kap. 5.4).

Det ligger et potensiale 1 & utvikle forbruket videre.

Samtidig er cruiseanlep viktig 1 dag. Eksempelvis stér cruiseturistene for ca. ¥a av
omsetningen pa Nordkapplatiet. Nordkapp Havn er den 5. storste
cruisedestinasjonen 1 Norge og sterst i Nord-Norge.

Virkninger Finnmark og Nord-Norge

Mens Nordkapp hadde 63.000 cruisepassasjerer i 2005, hadde de ovrige
anlopsstedene ca. 16.500 passasjerer.

NORDKAPPREGIONEN
S e



TAKK FOR OPPMERKSOMHETEN!
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