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Kyst- og havhekonferansen 24
Verdiskapning vs. Geopolitikk

(eller verdiskapning = nasjonal sikkerhet)
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-+ Kirkenes havn
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& Baerekraft — det grgnne skiftet

* Nye kontoreri 2022 (TEK17)
El-bil
Bunkring av LNG for Havila

LIQUEFIED NATU RAL GAS "'I_s__m.;.-fn s

v' Starten pa Kirkenes miljghavn? R T

Verdens fgrste smaskala utslippsfrie isbryter (hydrogen)

* Havneregulativ; rabatter for fartgyer med miljgvennlige
drivstoffer

FRIENDLY

HIRKENES HAWVM




A

PORT OF KIRKENES

Isbryter

e MS Stark - en mellomlgsning frem til
hydrogendrevet isbryter er ferdig bygget
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Vi gnsker tilgang til hydrogenet fra Berlevag
til maritime og andre formal i Kirkenes

Na; 300" kr fra FFK til forprosjekt — totalt
budsjett 600" kr

Forprosjektet er ferdig i ar

Muligheter for autonom drift vurderes
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THE GATEWAY TO THE NORTHERN SEA

_ Laplan . q‘ £
’.. Destingations

nd you

e nature’ ==

“Kirkenes — where Lapland
meets the Arctic Ocean”

Naerhet til Russland;
internasjonalt omdgmme-
prosjekt med st@tte fra FFK
(475" kr) medio 2024 til
medio 2025

Mal; ekspedisjonscruise

Kirkenes jobber for a bli
snuhavn

Samtaler er innledet for
“Destination Varanger”



* Kirkenes havn er grunneier pa hele sjgfronten i byen
 Dette er et byutviklingsprosjekt, ikke et havneprosjekt

M Sjgfronten

 Men; ny cruisekai (Sentrumskaia)? Eller hurtigruta
nermere sentrum?

wl
Kirkenes Sjofront — 12.10.23 — side 1av 3 tl# \Verte

mndekap - arkiteku
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* Tendensigs, grensende mot userigs

* Tvilsom metodebruk

Nektet tilsvar !

Den egentlige historien er apen samtale
med Cosco Shipping
» “Her er vare havneplaner”

» Cosco Shipping vil under gitte
forutsetninger kunne tenke seg a starte
seilaser til Kirkenes

Det er godt av KV ikke var med pa forslag
om a endre sitt sitat (!)

Retorisk sp@rsmal; er kinesiske anlgp
verre/farligere enn russiske?
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Russiske fiskefartgyer

e Utviklingen er en direkte
konsekvens av et
STATLIG vedtak

* Hittil har regjeringen
(justisministeren) vaert
opptatt av hvilke

gt s ;_£$ ‘ HH H
oy ujcwklmgstﬂtak STATEON
b L2 TS vil kunne komme til &

* Trafikken stanser nesten
helt opp

v 490 anlgp i *19
v’ Feerre enn 200 anlgp i ‘24
v’ Fortsatt nedgangi "25

* Logitikkaktgrer i Kirkenes
sier opp leie av areal

|

W STANSE
 NFD har varslet
oppfalging av Kirkenes

havn med hjemmel i
sikkerhetsloven

e Den aller stgrste neeringen i
Kirkenes forsvinner

e For Batsfjord og Kirkenes er
situasjonen dramatisk
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Den nordlige sjgrute

\.

Fukuoka"%\\\
* Trafikken kommer. Den er .
der allerede !

* Vil trolig vokse, og etter
hvert flyttes fra russisk til
internasjonalt farvann

* Hva er norsk strategi? 9
Hvilke mal har vi i arktis? \ s o
* USA kom med ny strategi W St —Kirkenes
| juni 24 \\:\‘;f’; Oulu
v' Kortere responstid A 5
v' @kt tilstedevaerelse \ TeebrEge
v’ Tettere samarbeid med
allierte < 94
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Arktic

* Norge; aktiv eller passiv?

O
&

* Nasjonalt engasjement i
en internasjonal aktivitet
i vart neeromrade?

* Ny stor naering i
nordgst?

Muligheten til 3 sikre at
godsfartgy i arktis MA
anlgpe norsk havn og
derved gi statlig kontroll
med trafikken bgr brukes.




Pkt spenning i @stersjgen
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Amount of freight in tonnes and
ratio of different freight types
n Bulk (dry & liquid)
M Containers
Vehicles & trailers
B Otherfreight
50000
— 40000
~30000
~20000
~10000

Ports do not have a significant amount
of additional capacity available —
increasing capacity takes time and
investments

Relocating all of Finland's current thousand tonries

container traffic to Gothenburg could
even triple Gothenburg port's
container traffic volume,

which the port and its land transport
connections are not prepared to handle

Even in the best-case scenario...

The Baltic Sea is a strategic
connection for Finland’s foreign
trade

The aim is to keep the maritime routes open by
all means in all situations. Over 90 % of

Finland’s foreign trade depends on maritime
transport.

30-40 % of general cargo
can be transported

A reasonable
situation in the
transportation

20-30 % of dry bulk
can be transported

al
Q ‘ ‘

The forest
industry’s large

About 10 % of liquid bulk
can be transported

st

Adequate access

the Finnish economy.

Only a fraction

Large impact on compared to the

of retail and her industri -
r + volum the metal and otherindustries to crude oil ; ; . )
i":ﬁgg pa?: :f:ha?l:ngzs mineral and cargo types ehn e In the situation of the risk scenario, goods
4 industry The chemical transport would use the ports of Sweden

industry would
e
be disturbed

and Norway as well as their rail and road

Other industries
need transport
of general cargo

network

The capacity of ports and railways sets limitations in
Sweden, Norway and Finland. Tornio-Haparanda would be a
critical hub for rail transport, and the single-track section

The logistical system would be
disturbed seriously.

capacity. However, the bigge

ports in Sweden and Norway,

Logistics costs would
increase quickly and drastically
An increase in costs would cause a drop in

companies’ competitiveness. If the crisis is
prolonged and exports decline, it would affect

RISK SCENARIO regarding

FINNISH BUSINESSES’
LOGISTICS CHAINS IN
THE BALTIC SEA AREA

Presentation material

Finnish Industries

D EST I A @( Confederation of

A COLAS COMPANY

The manufacturing

industries in Finland would be
endangered

The uncertainty of the duration of the crisis
would force companies to take different

measures and even consider moving
production out of Finland.

We can prepare for the risk scenario by
signing international cooperation
agreements between states and
between companies

Infrastructure development takes time, so future risks

must be prepared for well in advance with precisely
targeted plans.
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 To sider av samme sak !

Lokal aktivitet vs nasjonal sikkerhet

* Avfolking er en reell utfordring, da
vil folkerettslig hevd og fotfeste i
omradet svekkes og sivil beredskap
blir umulig

* Mer aktivitet er helt ngdvendig for
den nasjonale sikkerhet

* M3 unnga nedskalering av Kirkenes
havn hvis den skal vaere en
beredskapshavn for Norge, Sverige
og Finland

* Ethvert norsk havneprosjekt —
saerlig i nord — bgr heretter
behandles som et nordisk og ikke
nasjonalt prosjekt
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Beredskap og sikkerhet

e Det statlige vedtaket om
sanksjoner slo beina under
naeringslivet i Sgr-Varanger knes

Murn
0 = M:rl: B

* Er ikke fulgt opp med reelle {, Kekkosems
tiltak for ny naeringsutvikling St

* Den kalde krigen preger fortsatt
Forsvarets planer i Finnmark

Skal Sgr-Varanger forsvares?

Skal det opprettholdes
befolkning i S@r-Varanger?

o lllesabara - e e



)k Hva skal til for a opprettholde et
livskraftig sivilsamfunn i @st-Finnmark ?

1. Forsvaret ma innrettes slik at en
fiende stoppes pa grensen

2. Etter store kutt i kvoter for
kystfiskeflaten og statlig vedtak om
a fjerne det omfattende
naeringssamarbeidet med Russland;
vi trenger en statlig samlet
forsvars-, beredskaps- og
naeringsplan for @st-Finnmark

3. Staten bgr ta ansvar, starte arbeid
med HELHET og sette av ressurser

4. Dialog og statlig/lokalt samarbeid
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Mange argumenter for etablering av en
internasjonal omlastingshavn i Spr-Varanger

* Naeringsgrunnlag for et livskraftig sivilsamfunn
pa grensen til russland - nasjonal beredskap

* Forsvar av grensen mot Russland og samarbeid
om forsvar og beredskap med Sverige og Finland

v 1_‘

* Innsikt i, pavirkning av og en viss kontroll med en r '%,L.,_ -w
internasjonal skipstrafikk i sterk vekst i norsk e R
farvann — med mange “gra” fartgyer TS

* Norsk strategisk engasjement i arktis

@ Reinaldo/Filho ™=

| samarbeid med staten ma3 vi sikre nasjonalt EEEEEIEEEEEIEEEE
eierskap av kritisk infrastruktur | havnen
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