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Agenda

Å Presentasjon av folk

Å Innledning

Å Anbudsprosessen ïjakten på en totalentreprenør

Å Kort om steinmasser

Å Planendringer og justeringer i utførelse 

Å Forberedende arbeider i området

Å Annet

Å Videre framdrift og spørsmål



Hvem er her?

KYSTVERKET, prosjekt Stad skipstunnel:

Å Harald Inge Johnsen, prosjektsjef

Å Jarle Strand, prosjektleder fagprosjekt

Å Odd Jostein Haugen, fagressurs

Å Sveinung Nedregotten, kommunikasjon og samfunnskontakt



Organisering
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Hovedled for skipstrafikk

Ny hovedled ved realisering av skipstunnel

Seilas ved stor sjø

Foto: Helle Frogner

Stad skipstunnel

ÅStadhavet er blant de mest værutsatte

og farligste havstykkene som er langs

norskekysten. 

ÅMålet med prosjektet er å sikre en 

tryggere seilas, og bedre regularitet for 

skipstrafikken forbi Stad.

ÅProsjektet optimaliseres for best mulig

ressursutnyttelse og mest mulig nytte.

Foto: HRS



Potensiale for bruk

Å Ca. 12 500 passeringer per år, utenom 

fritidsflåten

ǐ Fartøy på str. med Hurtigruten og mindre

Å Stor støtte fra Kystrederiene og andre brukere 

(fiskeb¬t, bulk, brßnnb¬t, passasjeré)

ǐ Skipstunnelen blir brukt også i godt vær



Interesse











Kystverket har forberedt seg godt til byggestart

Stortings-
vedtak om 

bygging 2021

Design og 
destinasjonsutvikling

Gjenbruk av 
steinmasser

Planarbeid
Grunnerverv, 
eiendomskjøp

Teknisk underlag og 
anbudsdokumenter

Samfunnskontakt og 
nabodialog

Usikkerhet- og 
risikohåndtering

Markedsdialog

Byggestart i 
2026?



Anbudsprosess
- jakten på en totalentreprenør



Stortingsvedtak og bestilling

«Våren 2021 vedtok Stortinget at Kystverket skal bygge Stad skipstunnel. Kystverket har utarbeidet konkurransegrunnlag for entreprisen, og 

ferdigstilt arbeidet med innløsning av eiendom. Anbudskonkurranse for prosjektet lyses ut høsten 2024.» 

«Regjeringen vil følge opp Stortingets vedtak om bygging av Stad skipstunnel jf. Innst. 389 S og Prop. 97 S (2020ï2021) Bygging av Stad 

skipstunnel. Kystverket skal i 2025 vurdere eventuelle tilbud etter utlysningen av anbudskonkurransen. Dersom det ikke kommer tilbud som 

er innenfor kostnadsrammen som Stortinget har vedtatt, vil regjeringen legge saken fram for Stortinget på nytt. Den prisjusterte

kostnadsrammen er lavere enn det som kommer fram av Kystverkets oppdaterte kostnads- og usikkerhetsanalyse.» 

«Til prosjektet Stad skipstunnel foreslås det satt av om lag 137 mill. kroner. Midlene vil i hovedsak gå til forberedende arbeider og 

gjennomføring av anbudskonkurranse. Regjeringen vil komme tilbake til Stortinget med forslag til videre fremdrift i prosjektet når resultatet av 

anbudskonkurransen er kjent.» 

Prop. 1 S (2024ï2025) (Statsbudsjettet 2025)

Kystverkets tildelingsbrev 2025



Tidligere prosess

Å September 2023: Prosjektet skal ut på anbud høsten 2024

Å Høsten 2024: Ferdigstilte forberedelser og anbudsdokumenter

Å Oktober 2024: Reguleringsplaner godkjent

Å 29. november 2024: Prosjektet ut på anbud

Å 19. desember 2024: Tilbudskonferanse

Å 31.01.25: Frist forespørsel prekvalifisering

Å 01.03.25: Prekvalifisering av tilbydere

Å 10.03: Entreprenørsamling på Stad

Å Våren 2025: Fire/fem runder med avklaringsmøter

Å 10. juni: Tilbudsfrist tilbud 1

Samferdselsfoto



Tre tilbydere leverte første tilbud 10. juni

Å Arbeidsfellesskapet Skanska Norge AS og Vassbakk & Stol AS (Norge)

Å AF Gruppen Norge AS (Norge)

Å Eiffage Génie Civil (Frankrike)

Å Tre engasjerte og solide tilbydere, som borger for et kvalitativt godt sluttprodukt

Å Vi kan ikke si mye om pris ïkonkurransen pågår

ǐForhandlingssituasjon og dialog med NFD



Kort om utnyttelse av steinmasser

Å Prioriteringslisten av tiltak lagt til grunn ved innhenting priser

ǐTilbyderne har priset både levering til prioriterte mottakere og deponering i 

Moldefjorden for å få fram kostnadsforskjeller ïmottakere langt unna betydelig 

tilleggskostnad

ǐSom utgangspunkt ca. 1 mill. m3 stein leveres til eksterne mottakere på hver side

Å Eksterne mottakere av masser:

o Alle intensjonsavtaler inngått, unntatt en

o Endret løsning for leveranse ïfra land til sjø. Besparelse både for begge parter

o Fiskåholmen utgår. Breivika (Vanylven) i nærheten av Kjøde 

o Molo Leikanger- regplan godkjent i dag?



Planendringer og 

justeringer i utførelse



Endringer Moldefjorden

Å(1) er en endring som skyldes senere krav til 135 m 

lengde på entringskai

Å (2) er en endring som skyldes beslutning om å snevre inn 

forlengelsen av ledekaien i tunnelen til 4,75 m, samt at 

tunnelportalen blir trukket noen meter innover i fjellet.

ÅFor øvrig foreslås enkelte endringer i bestemmelsene, 

primært i rekkefølgebestemmelsene der disse er umulig å 

tilfredsstille pga rekkefølge på gjennomføringen

ÅUnder vann vil deler av fyllingsfoten bli flyttet helt til 

reguleringsgrensen for å sikre mulighet for omfylling av 

kaipilarer



Moldefjorden ïjusteringer i 

utførelse

ÅTerrasser med høye skjæringer i fjell (10-12 m), men 

med gradvis overgang til lavere terrengmurer og 

naturlig skråning på opp til 1:1 ïdette ivaretar 

kravene i designmanual, samtidig som det blir enklere 

å bygge.

ÅSti over portal får utførelse som fortau med 

brurekkeverk mot veg og sikringsgjerde mot skipsled

ÅEntringskai er optimalisert for innsparing av 

kostnader, men endelig løsning kan fremdeles endre 

seg. «Bøy» er også fjernet.



Endringer Kjøde

Å Bare mindre endringer for å legge til 

rette for alternativ trasé for 

anleggsveg, samt for å kunne 

etablere midlertidig landtak for 

sjøledning

Å Oppdateringer basert nye 

grunnervervs-avtaler, herunder 

endring av eiendom til boligformål

Å Anleggsstripen langs fylkesvegen 

blir sannsynligvis mye smalere enn 

det som er regulert (se 

fyllingsutslag)



Kjøde - justeringer i 

utførelse

Å Terrasser med høye skjæringer i fjell (10-12 m), men 

med gradvis overgang til 1-2 m høye terrengmurer og 

naturlig skråning på opp til 1:1 ïdette ivaretar kravene i 

designmanual, samtidig som det blir enklere å bygge.

Å Tunnelportal er utvidet med 4 m i bredden (2 meter på 

hver side) for å sikre at skipenes bruvinger ikke 

kolliderer med portal. 

Å Entringskai er optimalisert for innsparing av kostnader, 

men endelig løsning kan fremdeles endre seg

Å Utførelse er også tilpasset at Gbnr. 203/5 skal beholdes 

som boligeiendom med ny adkomstveg

Merk at sammenbindende gangveg over portal ikke  tilfredsstiller 

stigningskrav slik som den er skissert her. Det må gjøres en vurdering av 

om man skal lempe på stigningskrav eller akseptere en sikk-sakk 

gangveg. Heller ikke terrassering er detaljprosjektert, og kan bli tilpasset 

den store høydeforskjellen på rundt 60 m på nordsiden



Kjøde kai & Næringsområde

ÅMindre utvidelse av retningslinjeområde for 

midlertidig anlegg for å legge til rette for 

alternativ anleggsveg.

ÅMindre presisering i planbestemmelsene 

pkt. 3.1.5, som gjør det mulig å fylle ut 

området uten å fjerne myrmassene.

ÅDette senker kostnadene og vil særlig gi 

vesentlig mindre COϜ-utslipp

Endringer i øvrige planer (Lesto Næringsområde & Kjøde 

Kai og Næringsområde)

Lesto Næringsomåde

ÅBare mindre endringer i rekkefølgebestemmelser blir foreslått

ÅFor øvrig er Kystverket i gang med en vurdering av muligheten 

for å flytte skredsikring til oppsiden av fylkesveg 618.

ÅAv flere muligheter som er vurdert er det to som peker seg ut 

som mulig å gjennomføre:

ÅBygge fangvoll

ÅBygge fanggjerder langs fylkesvegen

ÅAlternativene fører til at kraftlinjen trolig må flyttes oppover i 

terrenget.

ÅAntakeligvis vil fanggjerde være den rimeligste løsningen



ÅKystverket foretar avklaringer med Stad kommune 

for å sikre at planendringene er innenfor 

handlingsrommet av en administrativ planendring

ÅBåde forslag til planendringer (alle tre planene) og 

rammesøknad nabovarsles og planendring sendes 

på begrenset høring til berørte overordnede 

myndigheter.

ÅStad kommune saksbehandler både forslag til 

planendringer og rammesøknad, herunder 

behandling av eventuelle merknader

Prosess vedr. endring av plan og rammesøknad

Koordinering og 
avklaringer med Stad 

kommune

Nabovarsling og 
begrenset høring av 

planendring og 
rammesøknad

Kommunal 
saksbehandling av 

planendring og 
rammesøknad



Forberedende arbeider



Forberedende arbeider - sjøledninger



Forberedende arbeider ïOmlegging og ny 

høyspentlinje


