
– Vi tar ansvar for sjøvegen

Stad skipstunnel
Status og videre fremdrift

Informasjonsmøter 19.6.25



Agenda

• Presentasjon av folk

• Innledning

• Anbudsprosessen – jakten på en totalentreprenør

• Kort om steinmasser

• Planendringer og justeringer i utførelse 

• Forberedende arbeider i området

• Annet

• Videre framdrift og spørsmål



Hvem er her?

KYSTVERKET, prosjekt Stad skipstunnel:

• Harald Inge Johnsen, prosjektsjef

• Jarle Strand, prosjektleder fagprosjekt

• Odd Jostein Haugen, fagressurs

• Sveinung Nedregotten, kommunikasjon og samfunnskontakt



Organisering
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Foto: Helle Frogner

Stad skipstunnel

• Stadhavet er blant de mest værutsatte

og farligste havstykkene som er langs

norskekysten. 

• Målet med prosjektet er å sikre en 

tryggere seilas, og bedre regularitet for 

skipstrafikken forbi Stad.

• Prosjektet optimaliseres for best mulig

ressursutnyttelse og mest mulig nytte.

Foto: HRS



Potensiale for bruk

• Ca. 12 500 passeringer per år, utenom 

fritidsflåten

▪ Fartøy på str. med Hurtigruten og mindre

• Stor støtte fra Kystrederiene og andre brukere 

(fiskebåt, bulk, brønnbåt, passasjer…)

▪ Skipstunnelen blir brukt også i godt vær



Interesse











Kystverket har forberedt seg godt til byggestart

Stortings-
vedtak om 

bygging 2021

Design og 
destinasjonsutvikling

Gjenbruk av 
steinmasser

Planarbeid
Grunnerverv, 
eiendomskjøp

Teknisk underlag og 
anbudsdokumenter

Samfunnskontakt og 
nabodialog

Usikkerhet- og 
risikohåndtering

Markedsdialog

Byggestart i 
2026?



Anbudsprosess
- jakten på en totalentreprenør



Stortingsvedtak og bestilling

«Våren 2021 vedtok Stortinget at Kystverket skal bygge Stad skipstunnel. Kystverket har utarbeidet konkurransegrunnlag for entreprisen, og 

ferdigstilt arbeidet med innløsning av eiendom. Anbudskonkurranse for prosjektet lyses ut høsten 2024.» 

«Regjeringen vil følge opp Stortingets vedtak om bygging av Stad skipstunnel jf. Innst. 389 S og Prop. 97 S (2020–2021) Bygging av Stad 

skipstunnel. Kystverket skal i 2025 vurdere eventuelle tilbud etter utlysningen av anbudskonkurransen. Dersom det ikke kommer tilbud som 

er innenfor kostnadsrammen som Stortinget har vedtatt, vil regjeringen legge saken fram for Stortinget på nytt. Den prisjusterte

kostnadsrammen er lavere enn det som kommer fram av Kystverkets oppdaterte kostnads- og usikkerhetsanalyse.» 

«Til prosjektet Stad skipstunnel foreslås det satt av om lag 137 mill. kroner. Midlene vil i hovedsak gå til forberedende arbeider og 

gjennomføring av anbudskonkurranse. Regjeringen vil komme tilbake til Stortinget med forslag til videre fremdrift i prosjektet når resultatet av 

anbudskonkurransen er kjent.» 

Prop. 1 S (2024–2025) (Statsbudsjettet 2025)

Kystverkets tildelingsbrev 2025



Tidligere prosess

• September 2023: Prosjektet skal ut på anbud høsten 2024

• Høsten 2024: Ferdigstilte forberedelser og anbudsdokumenter

• Oktober 2024: Reguleringsplaner godkjent

• 29. november 2024: Prosjektet ut på anbud

• 19. desember 2024: Tilbudskonferanse

• 31.01.25: Frist forespørsel prekvalifisering

• 01.03.25: Prekvalifisering av tilbydere

• 10.03: Entreprenørsamling på Stad

• Våren 2025: Fire/fem runder med avklaringsmøter

• 10. juni: Tilbudsfrist tilbud 1

Samferdselsfoto



Tre tilbydere leverte første tilbud 10. juni

• Arbeidsfellesskapet Skanska Norge AS og Vassbakk & Stol AS (Norge)

• AF Gruppen Norge AS (Norge)

• Eiffage Génie Civil (Frankrike)

• Tre engasjerte og solide tilbydere, som borger for et kvalitativt godt sluttprodukt

• Vi kan ikke si mye om pris – konkurransen pågår

▪ Forhandlingssituasjon og dialog med NFD



Kort om utnyttelse av steinmasser

• Prioriteringslisten av tiltak lagt til grunn ved innhenting priser

▪ Tilbyderne har priset både levering til prioriterte mottakere og deponering i 

Moldefjorden for å få fram kostnadsforskjeller – mottakere langt unna betydelig 

tilleggskostnad

▪ Som utgangspunkt ca. 1 mill. m3 stein leveres til eksterne mottakere på hver side

• Eksterne mottakere av masser:

o Alle intensjonsavtaler inngått, unntatt en

o Endret løsning for leveranse – fra land til sjø. Besparelse både for begge parter

o Fiskåholmen utgår. Breivika (Vanylven) i nærheten av Kjøde 

o Molo Leikanger- regplan godkjent i dag?



Planendringer og 

justeringer i utførelse



Endringer Moldefjorden

• (1) er en endring som skyldes senere krav til 135 m 

lengde på entringskai

• (2) er en endring som skyldes beslutning om å snevre inn 

forlengelsen av ledekaien i tunnelen til 4,75 m, samt at 

tunnelportalen blir trukket noen meter innover i fjellet.

• For øvrig foreslås enkelte endringer i bestemmelsene, 

primært i rekkefølgebestemmelsene der disse er umulig å 

tilfredsstille pga rekkefølge på gjennomføringen

• Under vann vil deler av fyllingsfoten bli flyttet helt til 

reguleringsgrensen for å sikre mulighet for omfylling av 

kaipilarer



Moldefjorden – justeringer i 

utførelse

• Terrasser med høye skjæringer i fjell (10-12 m), men 

med gradvis overgang til lavere terrengmurer og 

naturlig skråning på opp til 1:1 – dette ivaretar 

kravene i designmanual, samtidig som det blir enklere 

å bygge.

• Sti over portal får utførelse som fortau med 

brurekkeverk mot veg og sikringsgjerde mot skipsled

• Entringskai er optimalisert for innsparing av 

kostnader, men endelig løsning kan fremdeles endre 

seg. «Bøy» er også fjernet.



Endringer Kjøde

• Bare mindre endringer for å legge til 

rette for alternativ trasé for 

anleggsveg, samt for å kunne 

etablere midlertidig landtak for 

sjøledning

• Oppdateringer basert nye 

grunnervervs-avtaler, herunder 

endring av eiendom til boligformål

• Anleggsstripen langs fylkesvegen 

blir sannsynligvis mye smalere enn 

det som er regulert (se 

fyllingsutslag)



Kjøde - justeringer i 

utførelse

• Terrasser med høye skjæringer i fjell (10-12 m), men 

med gradvis overgang til 1-2 m høye terrengmurer og 

naturlig skråning på opp til 1:1 – dette ivaretar kravene i 

designmanual, samtidig som det blir enklere å bygge.

• Tunnelportal er utvidet med 4 m i bredden (2 meter på 

hver side) for å sikre at skipenes bruvinger ikke 

kolliderer med portal. 

• Entringskai er optimalisert for innsparing av kostnader, 

men endelig løsning kan fremdeles endre seg

• Utførelse er også tilpasset at Gbnr. 203/5 skal beholdes 

som boligeiendom med ny adkomstveg

Merk at sammenbindende gangveg over portal ikke  tilfredsstiller 

stigningskrav slik som den er skissert her. Det må gjøres en vurdering av 

om man skal lempe på stigningskrav eller akseptere en sikk-sakk 

gangveg. Heller ikke terrassering er detaljprosjektert, og kan bli tilpasset 

den store høydeforskjellen på rundt 60 m på nordsiden



Kjøde kai & Næringsområde

• Mindre utvidelse av retningslinjeområde for 

midlertidig anlegg for å legge til rette for 

alternativ anleggsveg.

• Mindre presisering i planbestemmelsene 

pkt. 3.1.5, som gjør det mulig å fylle ut 

området uten å fjerne myrmassene.

• Dette senker kostnadene og vil særlig gi 

vesentlig mindre CO₂-utslipp

Endringer i øvrige planer (Lesto Næringsområde & Kjøde 

Kai og Næringsområde)

Lesto Næringsomåde

• Bare mindre endringer i rekkefølgebestemmelser blir foreslått

• For øvrig er Kystverket i gang med en vurdering av muligheten 

for å flytte skredsikring til oppsiden av fylkesveg 618.

• Av flere muligheter som er vurdert er det to som peker seg ut 

som mulig å gjennomføre:

• Bygge fangvoll

• Bygge fanggjerder langs fylkesvegen

• Alternativene fører til at kraftlinjen trolig må flyttes oppover i 

terrenget.

• Antakeligvis vil fanggjerde være den rimeligste løsningen



• Kystverket foretar avklaringer med Stad kommune 

for å sikre at planendringene er innenfor 

handlingsrommet av en administrativ planendring

• Både forslag til planendringer (alle tre planene) og 

rammesøknad nabovarsles og planendring sendes 

på begrenset høring til berørte overordnede 

myndigheter.

• Stad kommune saksbehandler både forslag til 

planendringer og rammesøknad, herunder 

behandling av eventuelle merknader

Prosess vedr. endring av plan og rammesøknad

Koordinering og 
avklaringer med Stad 

kommune

Nabovarsling og 
begrenset høring av 

planendring og 
rammesøknad

Kommunal 
saksbehandling av 

planendring og 
rammesøknad



Forberedende arbeider



Forberedende arbeider - sjøledninger



Forberedende arbeider – Omlegging og ny 

høyspentlinje



Forberedende arbeider – rivning/sanering bygninger



Forberedende arbeider – Eide-krysset (FK)



Ytre miljø – forberedende arbeider

• Naturmangfold i sjø

▪ Det pågår marine undersøkelser for kartlegging av førsituasjonen. Undersøkelser av vannkvalitet 

har pågått i ca. et halvt år, og kartlegging av naturmangfold skal gjøres i juni og august.

• Naturmangfold på land

▪ Det gjennomføres i mai/juni kartlegging av fremmede arter, naturtyper og fugl i hekkesesongen.

• Hydrogeologi

▪ Det pågår overvåking av grunnvann i brønner, myr og overflatevann. Overvåkingen omfatter åtte 

grunnvannsbrønner, ett punkt i myra tilknyttet Skumdalsvannet og ett punkt i Skumdalsvannet. 

Det skal i tillegg etableres et overvåkingspunkt i myra ved Kjøde næringsområde.

Overvåkingspunkter hydrogeologi



Annen informasjon



Støy i byggeperioden

• Cowi har utarbeidet en ny støyrapport 

▪ Mindre aktivitet og maskiner (på natt) lagt til grunn og trolig mer realistisk 

▪ Uansett støyete og utfordrende!

▪ Omtales i rammesøknaden for tiltaket

• Aktiviteten må tilpasses døgnrytme og støykrav

• Støymålere settes opp

• Endelig støyrapport vil legges fram av entreprenøren ved anleggsstart

• Arbeider videre med dialog og oppfølging av naboer

• Det blir krevende å bo nært tunnelen i anleggsperioden, men sammen med 

entreprenør vil vi forsøke å tilrettelegge best mulig



Grenseverdier gitt i MD’s støyretningslinje T-1442

Foto: Øystein Løvoll, Skanska

«Dersom lyden i eller ved bebyggelse med støyfølsomt bruksformål inneholder tydelige innslag av impulslyd 
eller rentoner, bør støygrensene skjerpes med 5 dB. Støygrensene bør skjerpes i driftssituasjoner der impulslyd 
og/eller rentoner er et karakteristisk trekk ved driften. Skjerping er ikke nødvendig for sjeldne eller utypiske 
hendelser.»

Miljøverndepartementets «Retningslinje for behandling av støy i arealplanleggingen (T-1442/2021)» er lagt til 

grunn for beregningene. I Kap. 6 i T-1442 er det gitt retningslinjer for begrensning av støy fra bygg- og 

anleggsvirksomhet.   

Grenseverdiene er gitt med utgangspunkt i en total driftstid på mer enn 6 måneder og uten impulslyd som vist i 

Tabell 1. 

Tabell 1: Anbefalte støygrenser utendørs for bygg- og anleggsvirksomhet for Stad Skipstunnel uten 
impulslyd. Alle grenser gjelder ekvivalent lydnivå i dBA, frittfeltverdi og gjelder utenfor rom for 
støyfølsom bruk.  

Bygningstype 
Støykrav på dagtid 

(LpAeq12h 07-19) 
Støykrav på kveld ( LpAeq4h 19-23) 

eller søn-/helligdag (LpAeq16h 07-23) 
Støykrav på natt 

(LpAeq8h 23-07) 

Boliger, fritidsboliger, 
sykehus, pleieinstitusjoner 

60 55 45 

Skole,  

barnehage 
55 i brukstid 
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XX – Trolig ikke i bruk
NX – Ikke i bruk
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Støyutbredelse Kjøde: 

Generelt anleggsarbeid
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Støyutbredelse Moldefjorden: 

Generelt anleggsarbeid
(Bildet er strekt litt)

3255

3271

32733297
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31273121

31113109
3095
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NN – Bor folk
XN – Fritidsbolig
XX – Trolig ikke i bruk
NX – Ikke i bruk
123 – Adresse



Arkeologiske funn i Kjøde

• Den siste tiden er det gjort arkeologiske undersøkelser i forbindelse med 

skipstunnelen i Kjøde, på Æda, Sneidebakkane og Sneide

• Fornminneseksjonen ved Universitetsmuseet i Bergen undersøkte fossile 

dyrkningslag som tidligere er registrert av Vestland fylkeskommune, samt enkelte 

bosetningsspor som ikke var kjent fra før (stolper-kokegroper). 

• Arbeidet er ferdig og området er frigjort for utbygging.

• Funn: Spor etter fossile åkre fra eldre bronsealder (1700-1100fKr) og den såkalte 

bondesteinalderen i siste del av yngre steinalder (2350-1700 fKr). I tillegg ble det 

påvist og gravd ut stolper og kokegroper, som representerer de aller første 

forhistoriske bosetningssporene i Kjøde. Rapport blir klar i 2026.

• Rapport om tidligere funn (2017 og 2020)

Øverst: Prøvetaging og innmåling GIS på Æda i Kjøde. I midten: 

Sjakting. Nederst: Funn av kokegrop. Klikk på bilder for større 

versjon. Alle foto: Universitetsmuseet i Bergen

https://ekstern.filer.uib.no/ub/fms/597_Stad Skipstunell_Stad k_2017_2020_rapport.pdf


Juni 2025 Juni/juli 
2025

Q3/ Q4 2025 Q1 2026 Q2 2026 Entreprenør Entreprenør

Foreløpig fremdriftsplan – per juni 2025

Tilbudsfrist Tilbud 1

Avklaringer med 
departementet

Forhandlinger med 
tre tilbydere

Kontrakts-
tildeling forutsatt budsjettdekning

Byggestart

Idriftsetting/
ferdig farled

Ferdigstilling av 
totalentreprise
ca 5,5 år byggetid



Prosjekt Stad skipstunnel, Gardermoen 31.01.2023 

Spørsmål?

www.kystverket.no/skipstunnelInformasjonsmøter, 19.06.2025

http://www.kystverket.no/skipstunnel
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